Projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.

USTAWA
zdnia...... 2016 r.

o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw V2

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012

r. poz. 1137, z pézn. zm.”) wprowadza sie nastepujace zmiany:

odnoénik nr 1 otrzymuje brzmienie:

1) dyrektywe Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca sie do
obowiazkowego stosowania  pasoéw  bezpieczenstwa i  urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12. 1991, str.
26 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 1, str. 353, Dz. Urz. UE
L 115z 9.05.2003 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. Vsl T, sty
63 oraz Dz. Urz. UE L 59 z 28.02.2014, str. 32);

2) dyrektywe Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i
zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspdlnocie (Dz. Urz. WE L 57 z 02.03.1992, str. 27
- Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 1, str. 359, Dz. Urz. WE L
327 2 4.12.2002, str. 8 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 1,

3) dyrektywe Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych
pojazdow drogowych poruszajacych siQ.na terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mit;dzynarodbwym loraz
maksymalne dopuszczalné obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz. Urz.

WEL235z2 17.09. 1996, str. 59 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.

1)
,Niniejsza ustawa wdraza:
gir. 179);
1)
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2) Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustawe z dnia

3)
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1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844 i 1893 oraz z 2016 r. poz. 266, 352 i 1250.



4)

5)

6)

7, t. 2, str. 478, Dz. Urz. WE L 67 z 9.03.2002, str. 47 - Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 6, str. 85);

dyrektywe Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie
dokumentéw rejestracyjnych pojazdéw (Dz. Urz. WE L 138 z 1.06.1999, str. 57
- Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 351, Dz. Urz. UE L
10 z 16.01.2004, str. 29 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7,
str. 710, Dz. Urz. UE L 363 z 20.12.2006, str. 344, Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013, str. 356 oraz Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 129);

dyrektywe 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 6 czerwca
2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspdlnocie (Dz. Urz. WE L 203 z
10.08.2000, str. 1 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str.
80, Dz. Urz. UE L 90 z 8.04.2003, str. 37 - Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 254, Dz. Urz. UE L 173 z 8.07.2010, str. 33);
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia
2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz ukladow, cze$ci 1 oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow (,,dyrektywa ramowa”) (Dz. Urz. UE L 263 z
9.10.2007, str. 1, Dz. Urz. UE L 292 z 31.10.2008, str. 1, Dz. Urz. UE L 35 z
4.02.2009, str. 1, Dz. Urz. UE L 118 z 13.05.2009, str. 13, Dz. Urz. UE L 188 z
18.07.2009, str. 1, Dz. Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str. 1, Dz. Urz. UE L 320 z
5.12.2009; str. 36 i Dz. Urz. UE L 339 2 22.12.2009, str. 60, Dz. Urz. UEL 72 z
20.03.2010, str. 17 i Dz. Urz. UE L 110 z 1.05.2010, str. 1,Dz. Urz. UEL 53 2z
26.02.2011, str. 4, Dz. Urz. UE L 167 2 25.06.2011, str. 1 i Dz. Urz. UEL 185 z
15.07.2011, str. 30, Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2012, str. 24, Dz. Urz. UE L 126
z 15.05.2012;:5tr. 151Dz Uz UEL 3583 221.12.2012, str. 1 1 31, Dz Urz. UE
L 47 220.02.2013, str. 51, Dz. Urz. UE L 55 2 27.02.2013, str. 9, Dz, Urz. UE L
65z 8.03.2013, str. 1 1 Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 172, Dz. Urz. UE L
43 7 13.02.2014, str. 12, Dz. Urz. UE L 47 z 18.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L
69 2 8.03.2014, str. 3 i Dz. Urz. UE L 315 z 1.11.2014, str. 3 oraz Dz. Urz. UE
L9z 15.01.2015; str. 11 Dz. Urz. UE L.28 24.02.2015, str. 3);

7) dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014

r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw



silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz.
UE L 127 2 29.04.2014, str. 51);

8) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2015/413/UE z dnia 11 marca 2015
I. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
dotyczacych przestgpstw lub wykroczen przeciwko bezpieczenstwu ruchu
drogowego (Dz. Urz. UE L 68 z 13.03.2015, str. 9).”;

2) w art. 2:
a) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

»18) pieszy — osobe znajdujaca si¢ poza pojazdem na drodze i niewykonujacg na
niej roboét lub czynnosci przewidzianych odrgbnymi przepisami; za pieszego
uwaza si¢ rOwniez osob¢ prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca rower,
motorower, motocykl, wozek dziecigcy, podreczny lub inwalidzki, osobe
poruszajacg si¢ w wozku inwalidzkim albo przy uzyciu urzadzenia transportu
osobistego, a takze osobe w wieku do 10 lat kierujaca rowerem pod opieka
osoby dorostej;”,

b) pkt 31 otrzymuje brzmienie:

»31) pojazd — Srodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz
maszyn¢ lub urzadzenie do tego przystosowane, z wyjatkiem urzadzenia, o
ktérym mowa w pkt 48a;”,

c) pkt35a otrzymuje brzmienie:

»35a) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespél pojazdéw, ktorego naciski osi
wraz z ladunkiem lub bez ladunku sg wigksze od dopuszczalnych,
przewidzianych dla- danej drogi w przepisach o drogach publicznych, lub
ktorego wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz z ladunkiem lub bez
niego sg wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach niniejszej
ustawy; pojazdem nienormatywnym jest réwniez zesp6l pojazdoéw skladajacy
si¢ z wigkszej liczby pojazdéw, niz okre$lona w art. 62 ust. 4;”,

d) pkt41 otrzymuje brzmienie:

»41) autobus — pojazd -samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu

wigcej niz 9 0sob lacznie z kierowcea oraz ich bagazu;”, .
€) po punkcie 48 dodaje sie pkt 48a w brzmieniu:
,~48a) urzadzenie transportu osobistego — urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone

do poruszania si¢ pieszych, napedzane silg miesni lub za pomocg silnika



2)

h)

3

k)

)

elektrycznego, ktorego konstrukcja ogranicza predkosé jazdy do 25 km/h, o
szerokosci nieprzekraczajacej w ruchu 0,9 m;”,

pkt 50 otrzymuje brzmienie:

,»J0) przyczepa — pojazd na kotach, bez silnika, przystosowany do laczenia go z
innym pojazdem; okreslenie to obejmuje rowniez przyczepe modutowa;”,

po pkt 50 dodaje si¢ pkt 50a oraz 50b w brzmieniu:

,»,30a) modul przyczepy — pojazd posiadajacy co najmniej 2 osie niezalezne w
jednej  linii, umozliwiajacy potaczenie z kompatybilnymi modulami
PIZyczepy,

50b) przyczepa modulowa — przyczepa skladajaca si¢ z jednego lub wiecej
modutéow przyczepy, przeznaczona konstrukcyjnie do przewozu tadunkéw
niepodzielnych;”,

pkt 52 otrzymuje brzmienie:

.,52) naczepa — przyczepg, ktorej czgs¢ spoczywa na innym pojezdzie i obciaza ten
pojazd;”,

po pkt 57 dodaje si¢ pkt 57a w brzmieniu:

,,57a) cecha identyfikacyjna — numer VIN albo numer rozpoznawczy;”,

pkt 58 otrzymuje brzmienie:

»38) numer VIN — numer identyfikacyjny pojazdu nadany i umieszczony przez
producenta;”,

po pkt 58 dodaje si¢ pkt 58a w brzmieniu:

,,38a) numer rozpoznawczy — numer nadwozia, podwozia albo ramy;”,

po pkt 60 dodaje si¢ pkt 60a w brzmieniu:

»60a) rodzaj pojazdu — klasyfikacj¢ pojazdu wedlug wymagan okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 76 ust.1 pkt 3;”,

pkt 82 otrzymuje brzmienie:

»82) tramwaj — pojazd. przeznaczony do przewozu.osob lub rzeczy, z napedem lub
bez napedu, przystosowany do poruszania si¢ po torach tramwajowych;”,

dodaje si¢ pkt 86 1 87 w brzmieniu:

,,86) badanie techniczne — zespdl czynnosci kontrolnych . wykonywanych na
podstawie przepisOw prawa przez:

a) diagnostg w stacji kontroli pojazdéw, a w przypadku niektérych rodzajow

pojazdow poza stacja kontroli pojazdow,



3)

4)

5)

6)

b) upowaznionego pracownika Transportowego Dozoru Technicznego, w
infrastrukturze wiadciciela lub posiadacza w przypadku tramwaju albo
trolejbusu

— sprawdzajacych spelnianie przez pojazd odpowiednich warunkéw lub wymagan

technicznych;

87) diagnosta — osob¢ fizyczna uprawniong do wykonywania badania

technicznego na podstawie §wiadectwa kompetencji diagnosty.”;

w art. 11 ustawy:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweréw jest dozwolone, z
zastrzezeniem ust. 4b, tylko w razie braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci
korzystania z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajac z tej
drogi, jest obowigzany ustapi¢ miejsca rowerowi.”,

b) po ust. 4a dodaje sie ust. 4b w brzmieniu:

»4b. Pieszy poruszajacy sie¢ przy uzyciu urzadzenia transportu osobistego
moze porusza¢ si¢ jedynie po drodze dla roweréw, a w przypadku ruchu z
predkoscig pieszego takze:

1) po chodniku lub poboczu, o szerokosci co najmniej 2,5 m;
2) po drodze dla pieszych lub drodze dla roweréw i pieszych.”,
¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»o. Przepiséw ust. 1-4b nie stosuje si¢ w strefie zamieszkania. W strefie tej
pieszy korzysta z calej szerokosci drogi i ma pierwszenstwo przed pojazdem.”;

w art. 20:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:

»1. Predkos¢ dopuszczalna pojazdu lub zespolu pojazdéw na obszarze

zabudowanym wynosi 50 km/h, z zastrzezeniem ust. 2.”,

b) uchyla si¢ ust. 1a;

w art. 60 w ust. 2 w pkt 5 kropk¢ zastgpuje si¢ Srednikiem i dodaje sie pkt 6 w

brzmieniu;

»0) uzywania pojazdu oznaczonego w sposéb nieodpowiedni do przewozonego

tadunku.”:

w art. 62 ust. 4b otrzymuje brzmienie:



7)

8)

9)

,,4b. Przejazd zespolu pojazdow:

1) ztozonego z liczby pojazddw wiekszej niz okreSlona w ust. 4, wymaga zezwolenia
o ktérym mowa w art. 64d;

2) o dlugosci wigkszej niz okreslona w ust. 4a wymaga zezwolenia, o ktérym mowa
w art. 64c¢ albo zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64d.”;

w art. 64e w ust. 1 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,,1a) pojazdu specjalnego — zuraw samochodowy, w zakresie nacisku osi do 12 t;”;

w art. 66:

a) ust. la otrzymuje brzmienie:

»la. Pojazd kategorii M; oraz M; powinien by¢é wyposazony w
homologowany ogranicznik predkosci, ograniczajacy maksymalna predkosé do 100
km/h, pojazd kategorii N, oraz N3 powinien by¢ wyposazony w homologowany
ogranicznik predkodci, ograniczajacy maksymalna predko$é¢ do 90 km/h.
Ogranicznik predkosci powinien by¢ montowany przez producenta lub jednostke
przez niego upowazniong.”,

b) w ust. 1b w pkt 5 kropke zastepuje¢ si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 6 i 7 w
brzmieniu:
»0) kategorii N3 oraz Mz o maksymalnej masie calkowitej przekraczajacej 10 t,

zarejestrowanego przed dniem 1 stycznia 1988 r.;

7)  kategorii N2, M, oraz M3 o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej

10 t, zarejestrowanego przed dniem 1 pazdziernika 2001 r.”,

¢) ust. 3a otrzymuje brzmienie:

., 3a: Pojazd uczestniczacy w ruchu powinien posiada¢ nadang przez

producenta, z zastrzezeniem art. 66a, cechg identyfikacyjng.”,
d) po ust. 3a dodaje si¢ ust. 3b w brzmieniu:
,,3b. Przepisu ust. 3a nie stosuje si¢ do pojazdu zaprzegowego, roweru, wdzka
TOWErowego oraz Wézka inwalidzkiego.”;
w art. 66a:
a) ust. 1 O‘Erzymuj'e brzmienie:
,,1. Cechg identyfikacyjng nadaje i umieszcza producent.”,
b) poust. 1 dodaje sig¢ ust. 1a w brzmieniu:
,la. Numeru VIN nie wymaga si¢ dla:

1) tramwaju, ' )



2)

3)

4)

5)

6)

pojazdu wolnobieznego, ciagnika rolniczego oraz przyczepy przeznaczonej
dolaczenia z tymi pojazdami;

pojazdu samochodowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1
stycznia 1995 r.;

motocykla i motoroweru zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1
stycznia 2003 r.;

przyczep zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 29 pazdziernika
2014 r.;

pojazdu z nadanym i wybitym numerem rozpoznawcezym, o ktérym mowa w

ust. 2.7,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»»2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego nadaje, w drodze decyzji

administracyjnej, za oplata, unikalny numer rozpoznawczy, na wniosek wiasciciela

lub posiadacza pojazdu, w przypadku pojazdu:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

zbudowanego przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy konstrukcji
wlasnej, ktérego marke okresla sie jako ,,.SAM”;

w ktorym dokonano wymiany ramy lub podwozia na odpowiednio rame lub
podwozie bez numeru fabrycznego;

odzyskanego po kradziezy, w ktorym cecha identyfikacyjna ulegta zatarciu
lub sfatszowaniu;

nabytego na licytacji publicznej lub od podmiotu wykonujacego orzeczenie o
przepadku pojazdu na rzecz Skarbu Panstwa, w ktérym cecha identyfikacyjna
ulegta zatarciu lub sfalszowaniu;

w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla zatarciu Iub sfalszowaniu, a
prawomocnym orzeczeniem sgdu zostalo ustalone prawo wlasnosci pojazdu;
w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla skorodowaniu lub zostala zniszczona
podczas wypadku drogowego albo podczas naprawy;

zabytkowego, w ktérym cecha identyfikacyjna nie zostata umieszczona.”,

d) po ust. 2 dodaje sig¢ ust. 2a w brzmieniu:

€)

»2a. Oplata, o ktorej mowa w ust. 2, stanowi przychéd Transportowego -

Dozoru Technicznego.”;

ust. 5 otrzymuje brzmienie:



5. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac znaczenie cech
identyfikacyjnych dla zapewnienia pewnoSci i bezpieczenstwa obrotu pojazdami,
okresli, w drodze rozporzadzenia, w przypadkach o ktérych mowa w ust. 2,
szczegotowy sposob oraz tryb ich nadawania i umieszczania oraz oplate za nadanie
numeru rozpoznawczego, przy czym wysokos¢ tej oplaty nie moze przekroczy¢

100 z1.”;

10) w art. 67:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, moze w drodze decyzji
administracyjnej, w indywidualnym, uzasadnionym przypadku wyda¢ zezwolenie
na odstgpstwo od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiadaé pojazd,
zwane dalej ,,zezwoleniem”, majac na uwadze:

1) koniecznoé¢ zapewnienia bezpiecznego korzystania z pojazdow oraz
bezpieczenstwa pieszych;

2) zapewnienie mozliwie najmniejszego negatywnego wplywu pojazddéw na
srodowisko 1 infrastrukture drogowa;

3) przeznaczenie pojazdow oraz sposob ich wykorzystania.”,

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-14 w brzmieniu:

»3. Zezwolenie, jest wydawane na wniosek wlasciciela lub posiadacza
pojazdu, po uiszczeniu oplaty.

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, nalezy dolaczyc¢:

1) kopie dowodu rejestracyjnego, w przypadku pojazdu zarejestrowanego;

2) dokument potwierdzajacy wlasnos$¢ pojazdu, a w przypadku posiadacza inny
tytut prawny do pojazdu;

3) zas$wiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym wskazujace, ktorych
warunkow technicznych pojazd nie spelnia;

4) inne dokumenty przedstawiajace dane techniczne pojazdu w zakresie
wnioskowanego odstepstwa.

5. Zezwolenie w zakresie mas, naciskow osi lub wymiaréw pojazdu nie
zwalnia z obowigzku uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego,

o ktorym mowa w art. 64. -



6. W przypadku pojazdéw, o ktorych mowa w art. 73 ust. 4, wniosek o
zezwolenie powinien by¢ zlozony za posrednictwem organu wlasciwego w
sprawach rejestracji pojazdow, o ktérym mowa w art. 73 ust. 4 ustawy.

7. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, na wniosek podmiotu
zainteresowanego, udziela za oplata, w drodze decyzji administracyjnej,
przyrzeczenia wydania zezwolenia w zakresie mas, naciskéw osi lub wymiaréw,
zwanego dalej ,,promesg”, uwzgledniajac kryteria, o ktérych mowa w ust. 1.

8. Wniosek o udzielenie promesy powinien zawieraé informacje dotyczace
rodzaju pojazdu oraz warunkéw technicznych pojazdéw, ktérych ten pojazd nie
spelnia.

9. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 8, podmiot zainteresowany dolacza
dokumenty lub kopie dokumentéw przedstawiajace dane techniczne pojazdu w
zakresie wnioskowanej promesy.

10. Promesg udziela si¢ na okres 12 miesiecy.

11.W okresie waznos$ci promesy nie mozna odméwié¢ udzielenia zezwolenia
okreslonego w promesie, chyba ze pojazd nie odpowiada warunkom okreslonym w
promesie.

12. Optata za udzielenie promesy pomniejsza wysoko$¢ oplaty za wydanie
zezwolenia.

13. Optaty, o ktérych nowa w ust. 3 i 7, stanowia przychod Transportowego
Dozoru Technicznego.

14. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) wysokos¢ optaty za udzielenie:

a) zezwolenia na odstgpstwo od warunkéw technicznych jakim powinien
odpowiadac pojazd, przy czym jej wysoko$é nie moze przekroczy¢ 1000
z1,

b) promesy, przy czym jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ 500 zt

—majac na uwadze usprawnienie procedur oraz ponoszone koszty zwigzane z
udzielaniem zezwolenia na odstepstwo od warunkéw technicznych jakim powinien
odpowiada¢ pojazd oraz promesy.”;
11) wart. 70y:
a) wust. 2 w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:
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»5) w zakresie dopuszczenia do ruchu pojazdu zarejestrowanego, w ktérym
dokonano zmian konstrukcyjnych - przeprowadzanie badan potwierdzajacych
spetnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych okreslonych
dla danego pojazdu w przepisach dotyczacych homologacji typu, ktérych

spelnienie wymagane jest przepisami w zakresie warunkéw technicznych

pojazdow.”,

b) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

6. Koszty badan potwierdzajacych spelnienie odpowiednich warunkéw lub
wymagan technicznych pojazdu zarejestrowanego, w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych pokrywa wiasciciel pojazdu.”;

12) wart. 71:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Dokumentem stwierdzajacym dopuszczenie do ruchu pojazdu
samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodzacego w
sktad kolejki turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest zaswiadczenie o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu wraz z dowodem rejestracyjnym
albo pozwoleniem czasowym. Przepis ten nie dotyczy pojazdow, o ktérych mowa
w ust. 3, z zastrzezeniem ust. 1a.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
,»la. W przypadku pojazdow:
1) zarejestrowanych, o ktorych mowa w art. 81 ust. 4 pkt 2, albo
2) nowych, dla ktéorych wydano $wiadectwo zgodnosci WE, $wiadectwo
zgodnoscei, dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o uznaniu
dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo $wiadectwo dopuszczenia
indywidualnego WE, zarejestrowanych po raz pierwszy
- do czasu nastgpnego okresowego badania technicznego pojazdu dokumentem
stwierdzajacym dopuszczenie do ruchu pojazdu samochodowego, jest dowdd
rejestracyjny albo pozwolenie czasowe.”,
¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Zespol pojazdéow skladajacy si¢ z pojazdu samochodowego o
dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t i przyczepy albo autobusu
i przyczepy moze by¢ dopuszczony do ruchu po uzyskaniu odpowiedniej adnotacji

w dowodzie rejestracyjnym pojazdu silnikowego, dokonanej na podstawie
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informacji zawartej w dokumencie, o ktérym mowa w art. 72 ust. 1 pkt 3, albo
za$wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu. Przepis ten nie
dotyczy motocykla.”;
13) wart. 80b w ust. 1 w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:
»a) cecha identyfikacyjna,”;
14) w art. 80o w ust. 1 w pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:
,»b) cecha identyfikacyjna,”;
15) w dziale III:
a) rozdziat 3 otrzymuje brzmienie:
,»Rozdziat 3

Badania techniczne pojazdéw

Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu samochodowego, ciggnika
rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodzacego w sklad kolejki turystycznej,
motoroweru lub przyczepy jest obowigzany przedstawiaé go do badania
technicznego; badaniom technicznym nie podlega przyczepa motocyklowa oraz
przyczepa specjalna przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy lub pojazd
wolnobiezny.

2. Badania technicznel dziela si¢ na badania okresowe, badania dodatkowe
oraz badania co do zgodnosci z warunkami technicznymi.

3. Okresowe badanie techniczne po raz pierwszy jest przeprowadzane przed
pierwsza rejestracja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

4. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 3, nie podlega:

1) nowy pojazd, dla ktérego wydano $wiadectwo zgodnos’ci WE, swiadectwo
zgodno$ci, dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyij@ 0 uznaniu
dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo S'Wiadectwo dopuszczenia
indywidualnego WE pojazdﬁ lub nowy pojazd objety obowigzkiem, o ktérym
mowa w art. 70d ust.1;

2) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej albo w innym niz Rzeczpospolita Polska panstwie cztonkowskim;:

a) na ktérego typ wydano $wiadectwo homologacji typu WE pojazdu - w

okresie od dnia pierwszéj rejestracji za granica do dnia terminu

okresowego badania technicznego, ustalonego na podstawie ust. 5, lub
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b) w ktérego dowodzie rejestracyjnym lub innym dokumencie wydanym
przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego przedstawionym do rejestracji, zawarta jest informacja o
wykonanym badaniu technicznym i jego terminie waznosci, o ktérym
mowa w ust. 19

- z wyjatkiem taksowki, pojazdu uprzywilejowanego Iub pojazdu

odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z przepisami o

przewozie towarow niebezpiecznych, pojazdu z zamontowanym urzadzeniem

technicznym  podlegajacym  dozorowi technicznemu oraz pojazdu
przystosowanego konstrukeyjnie do ruchu lewostronnego.

5. Okresowe badanie techniczne pojazdu przeprowadza si¢ corocznie przed
uplywem roku od dnia pierwszej rejestracji lub od dnia przeprowadzonego badania,
z zastrzezeniem ust. 6-10.

6. Okresowe badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu
cigzarowego i specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5
t, czterokolowca, motocykla lub przyczepy o dopuszczalnej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza si¢ przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej
rejestracji, nastgpnie przed uptywem 2 lat od dnia przeprowadzenia badania
technicznego, a nastepnie corocznie przed uplywem kolejnego roku od dnia
przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to pojazdu odpowiednio przystosowanego
lub wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie towaréw niebezpiecznych,
taksowki, pojazdu samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu
osob w liczbie powyzej 7 tacznie z kierowca wykorzystywanego do zarobkowego
przewozu o0soOb, pojazdu zabytkowego wykorzystywanego do zarobkowego
transportu drogowego, pojazdu marki ,,SAM?”, pojazdu zasilanego gazem, pojazdu
przystosowanego do uzywania jako pojazd uprzywilejowany oraz pojazdu
uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego, ktére podlegaja corocznym
badaniom technicznym, z zastrzezeniem ust. 7-10.

7. Okresowe badanie techniczne ciggnika rolniczego, przyczepy rolniczej,
motoroweru oraz czterokolowca lekkiego przeprowadza si¢ przed uptywem 3 lat od
dnia pierwszej rejestracji, a nastepnie przed uplywem kazdych kolejnych 2 lat od

dnia przeprowadzenia badania technicznego.
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8. Przepisy ust. 6 i 7 dotycza réwniez pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 61 7,
zarejestrowanych po raz pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien pierwszej
rejestracji, o ktérej mowa w ust. 6 i 7, przyjmuje si¢ dzien pierwszej rejestracji za
granica.

9. Okresowe badanic techniczne autobusu przeprowadza sie przed uplywem
roku od dnia pierwszej rejestracji i nastgpnie przed uptywem kazdych kolejnych 6
miesigcy od dnia przeprowadzenia badania technicznego. Przepis stosuje sie takze
do pojazdu zabytkowego — autobusu.

10. Przyczepa lekka i pojazd zabytkowy nie podlegajq okresowym badaniom
technicznym. Pojazd zabytkowy wykorzystywany do zarobkowego transportu
drogowego podlega corocznym badaniom technicznym.

11. Niezaleznie od badan, o ktérych mowa w ust. 3-5, dodatkowemu badaniu
technicznemu podlega pojazd:

1)  skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego:

a) w razie uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu

drogowego lub narusza wymagania ochrony $rodowiska,

b) ktéry uczestniczyt w wypadku drogowym, w ktérym zostaty uszkodzone
zasadnicze elementy nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z
zastrzezeniem pkt 5, lub noszacy $lady uszkodzer albo ktérego stan
techniczny wskazuje na naruszenie elementéw noénych konstrukcji
pojazdu, w tym kol, zawieszenia oraz ukladéw poduszek powietrznych,
uktadu kierowniczego lub hamulcowego;

2) skierowany przez starost¢ albo na wniosek wiasciciela lub posiadacza
pojazdu:

a) w celu identyfikacji lub ustalenia danych niezbgdnych do jego rejestracji,

b) jezeli z dokumentéw wymaganych do jego rejestracii wynika, ze
uczestniczyt on w wypadku drogowym, lub narusza wymagania ochrony
srodowiska, . . -

¢) w celu sprawdzenia przystosowania pojazdu do ciagniecia przyczepy,

d) w celu sprawdzenia prawidlowosci konstrukcyjnego ograniczenia
predkoscei ciagnika rolniczego wehodzacego w skiad kolejki turystycznei,
do predkosci 25 km/h,

e) w przypadku, o ktérym mowa w pkt 1 lit.a, - )
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f) w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji
uktadow i elementow odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych
wplyw na ochrone srodowiska, wykraczajacych poza zakres warunkéw i
wymagan technicznych okre$lonych dla pojazdu w dokumentach
homologacyjnych lub rownowaznych;

3) w ktéorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw
powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem
art. 66 ust. 4 pkt 51 6, z wylaczeniem montazu instalacji do zasilania gazem;

4)  ktory ma by¢ uzywany jako taksowka, pojazd przystosowany do uzywania
jako pojazd uprzywilejowany, pojazd do nauki jazdy lub przeprowadzania
egzaminu panstwowego lub pojazd odpowiednio przystosowany lub
wyposazony zgodnie z przepisami o przewozie towaréw niebezpiecznych;

5) w ktérym zostala dokonana naprawa wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialno$¢  zakladu ubezpieczen =z tytulu zawartej umowy
ubezpieczenia okreslonego w grupach 3 i 10 dzialu II zalacznika do ustawy z
dnia 11 wrzesnia 2015 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej
(Dz. U. poz. 1844 oraz z 2016 r. poz. 615) w zakresie elementéw nos$nych
konstrukcji pojazdu, ukladu hamulcowego lub kierowniczego majacych
wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

6) w ktorym w czasie badania technicznego stwierdzono §lady uszkodzen lub
naruszenie elementéw nosnych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarzaé
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego;

7)  dla ktérego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11
marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. z 2016 r. poz. 710, z
pozn. zm."), ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b
fizycznych (Dz. U. z 2012 . poz. 361, z p6zn. zm.”) lub ustawy z dnia 15

o9

5)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 846, 960, 1052,
12061 1228. ‘

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 362, 596, 769,
1278, 1342, 1448, 1529 1 1540, z 2013 r. poz. 21, 888, 1027, 1036, 1287, 1304, 1387 i 1717 oraz z 2014 r.
poz. 223, 312, 567, 598, 773, 915, 1052, 1215 1 1328, 1563, 1644, 1662 i 1863, z 2015 1. poz. 73, 211, 251,
478, 693, 699, 860, 933, 978, 1197, 1217, 1259, 1296, 1321, 1322, 1333,1569, 1595, 1607, 1688, 1767,
1784, 1844, 1893, 1925, 1932, 1992 1 2299 oraz z 2016 1. poz. 188, 195, 615, 780, 823,929, 1010 1 1206.
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lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U, z 2014 r.

poz. 851, z pdzn. zm.é));

8) autobus, ktérego dopuszczalna predko$é na autostradzie i drodze ekspresowej
wynosi 100 km/h, co do zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi;
9) wyposazony w blokade alkoholowa;

12. Badaniu co do zgodno$ci z warunkami technicznymi podlega pojazd
zabytkowy przed pierwsza rejestracja na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

13. Badanie techniczne pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym
podlegajacym dozorowi technicznemu przeprowadza sie po przedstawieniu
dokumentu wydanego przez wladciwy organ dozoru technicznego, stwierdzajacego
sprawnos¢ urzadzenia technicznego.

14. Badanie techniczne pojazdu wyposazonego w  blokade alkoholowa
przeprowadza si¢ po przedstawieniu dokumentu potwierdzajacego kalibracje
blokady alkoholowej, wystawionego przez producenta urzadzenia lub jego
upowaznionego przedstawiciela, waznego przez okres 12 miesiecy od dnia
wystawienia.

15. W razie powstania trudno$ci w ustaleniu parametréw pojazdu, badanie
techniczne moze by¢ przeprowadzone po przedstawieniu opinii rZECZOZNawey
samochodowego, o ktérym mowa w art. 79a.

16. Badanie techniczne ciagnika rolniczego i przyczepy rolniczej moze by¢
przeprowadzane poza stacja kontroli pojazdéw.

17. Na wniosek wilasciciela lub posiadacza pojazdu moze byé przeprowadzone
badanie techniczne pojazdu w sposob okreslony dla okresowego badania
technicznego pojazdu celem sprawdzenia stanu technicznego pojazdu.

18. Wykonanie badania technicznego nie zwalnia wlasciciela lub posiadacza
pojazdu od obowigzku, o ktérym mowa w art. 66 ust. 2.

19. Termin waznosci badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w ust. 4
pkt 2 lit. b, uznaje sig, o ile nie jest dtuzszy niz termin waznosci badania
technicznego ustalany na podstawie ust. 5-10.

20. Minister wasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

6)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 915, 1138, 1146,
1215, 1328, 1457, 1563 1 1662, z 2015 1. poz. 73, 211, 933, 978, 1166, 1197, 1259, 1296, 1348, 1595, 1688,

1767, 1844 1 1932 oraz z 2016 1. poz. 68, 615, 780, 996, 1206 1 1454,
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1) przedmiot, zakres i sposéb przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z

wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2)  wzory dokumentéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunki i tryb ich

wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow technicznych pojazdéw podlegajacych
badaniu oraz zapewnienie prawidlowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) przedmiot, zakres i sposob przeprowadzania badan pojazdow zabytkowych co

do zgodno$ci z warunkami technicznymi ,

2) wzory dokumentéw stosowanych przy tych badaniach oraz warunki i tryb ich

wydawania,

- uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych pojazdéw podlegajacych
badaniu oraz zapewnienie prawidlowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

Art. 82. 1. Wiasciciel lub posiadacz tramwaju albo trolejbusu jest obowigzany
przedstawic¢ go do badania technicznego.

2. Badania techniczne tramwaju albo trolejbusu dziela sic na badania
okresowe, badania dodatkowe oraz badania rozszerzone.

3. Okresowe badanie techniczne trolejbusu przeprowadza sig przed uptywem
roku od dnia pierwszej rejestracji i nastepnie przed uptywem kazdych kolejnych 6
miesiecy od dnia przeprowadzenia badania technicznego.

4. Okresowe badanie techniczne tramwaju przeprowadza si¢ przed uptywem 5
lat od dnia przekazania nowego tramwaju do eksploatacji, nastgpnie przed
uplywem 3 lat od dnia przeprowadzenia badania technicznego, a nastepnie przed
uplywem kazdych kolejnych dwoch lat od dnia przeprowadzenia badania
technicznego.

5. Dodatkowe badanie techniczne tramwaju albo trolejbusu przeprowadza sie
w razie potrzeby uzasadnionej okoliczno$ciami badania po wypadku lub na
wniosek organéw kontroli ruchu drogowego w celu sprawdzenia zespoléow i
uktadow w tramwaju albo trolejbusie, co do ktoérych istnieje uzasadnione

przypuszczenie, ze nie spetniaja one obowiazujacych warunkow technicznych, przy
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czym zakres tego badania moze byé ograniczony do niektérych zespolow i
uktadéw tramwaju albo trolejbusu, stosownie do okolicznosci, z ktérych wynika
potrzeba ich przeprowadzenia.

6. Rozszerzone badanie techniczne tramwaju albo trolejbusu przeprowadza
si¢ przed dopuszczeniem do ruchu sprowadzonego z zagranicy uzywanego
tramwaju albo trolejbusu.

7. Badanie techniczne tramwaju albo trolejbusu jest przeprowadzane w
infrastrukturze wlasciciela lub posiadacza, speiniajacej warunki okre$lone w
przepisach wydanych na podstawie ust. 9.

8. Do badan technicznych tramwaju albo trolejbusu stosuje si¢ przepisy art. 81
ust. 131 14.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  przedmiot, zakres i sposéb przeprowadzania badan technicznych tramwajow
albo trolejbusow;

2)  warunki dla infrastruktury oraz wyposazenie kontrolno-pomiarowe niezbedne
do przeprowadzania badan technicznych tramwajow albo trolejbuséw;

3)  wzory:

a) dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunki i tryb ich

wydawania,

b) pieczatek stosowanych przy tych badaniach.

10. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 9, minister wiasciwy do
spraw transportu uwzgledni:

1) warunki techniczne oraz specyfike konstrukeji pojazdéw podlegajacych
badaniu;

2) proces zuzywania podstawowych czesci i elementdw wyposazenia tych
pojazddéw majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu;

3)  zapewnienie prawidlowego prowadzenia wymaganej dokumentacji.

Art. 83. Badanie techniczne przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez wlasciciela
lub posiadacza pojazdu:

1)  oplaty za przeprowadzenie badania technicznego;
2) oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan

Technicznych Pojazdow;

3) oplaty ewidencyjnej — nie dotyczy tramwajow.
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Art. 84. 1. Organ dokonujgcy rejestracji pojazdu wpisuje do dowodu
rejestracyjnego termin badania technicznego pojazddéw, o ktérych mowa w art. 71
ust. la.

2. Jezeli pojazd jest zarejestrowany, nastepny termin badania technicznego
diagnosta wpisuje do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym po
stwierdzeniu pozytywnego wyniku tego badania.

3. Wykonanie okresowego badania technicznego nie wcze$niej niz 30 dni
przed wyznaczong data badania technicznego, uznaje si¢ za badanie techniczne
wykonane w wyznaczonej dacie.

4. W przypadku wykonania okresowego badania technicznego:

1) wezesniej niz 30 dni przed wyznaczong datg badania technicznego;

2) po wyznaczone] dacie badania technicznego

- termin nastepnego okresowego badania technicznego liczy sie od daty
przeprowadzenia tego badania.

5. W przypadku przedstawienia pojazdu do okresowego badania technicznego
w terminie przekraczajacym 30 dni po wyznaczonej dacie badania technicznego,
okresowe badanie techniczne pojazdu przeprowadza si¢ na stacji kontroli pojazdow
Transportowego Dozoru Technicznego, z wylaczeniem ciagnikéw rolniczych,
przyczep rolniczych, czterokotowedw lekkich, motorowerdw i pojazdow, o ktdrych
mowa w art. 78a.

Art. 85. 1. W przypadku gdy w ocenie wiasciciela lub posiadacza pojazdu
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu zawiera
oczywistg nieprawidtowo$¢ lub istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze badanie
techniczne zostalo przeprowadzone niezgodnie z przepisami ustawy, wlasciciel lub
posiadacz pojazdu moze wystapi¢c do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego z wnioskiem o ponowne przeprowadzenie badania technicznego.

2. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa ust.1, przeprowadza sie na
stacji kontroli pojazdoéw Transportowego Dozoru Technicznego.

3. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadzane
jest na koszt wihasciciela lub posiadacza pojazdu w przypadku braku stwierdzenia
nieprawidlowosci lub niezgodnosci, o ktérych mowa w ust. 1.

b) dodaje si¢ rozdziaty 4-6 w brzmieniu:
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,»Rozdzial 4
Stacje kontroli pojazdow

Art. 86. 1. Badanie techniczne przeprowadza sie na:

podstawowej stacji kontroli pojazdow,

okregowej stacji kontroli pojazdéw, albo

stacji kontroli pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Na podstawowej stacji kontroli pojazdow przeprowadza sie:

okresowe badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t, z zastrzezeniem pkt 3 i 4;

dodatkowe badania techniczne w odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa
w pkt 1, z zastrzezeniem ust. 51 6;

badania techniczne przyczep przeznaczonych do laczenia z pojazdami
okreslonymi w pkt 1, o ile stacja spetnia wymagania, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 86k ust. 1 pkt 1, w zakresie dhugosci
stanowiska kontrolnego;

badania techniczne ciagnikow rolniczych i przyczep rolniczych poza stacja
kontroli pojazdéw, jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow
spelnia wymagania, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 86k wust. 1 pkt 1, w zakresic wyposazenia umozliwiajacego
przeprowadzenie badan poza stacja kontroli pojazdéw.

3. Na okrggowej stacji kontroli pojazd(’)w. przeprowadza sie:

okresowe i dodatkowe badania techniczn¢ pojazdow, z zastrzezeniem ust. 4;
badania pojazdoéw zabytkowych co do zgodnoéci z warunkami technicznymi;
badania techniczne ciqgnikéw rolniczych i przyczep rolniczych poza stacjg
kontroli pojazdéw, jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow
spelnia wymagania, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 86k wust. 1 pkt 1, w zakresie wyposazenia umozliwiajacego
przeprowadzenie badan poza stacjg kontroli pojazdow.

4. Na stacji kontroli pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego

przeprowadza sie:
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1) okresowe badania techniczne wszystkich pojazdéw przedstawionych do
badania technicznego w terminie przekraczajacym 30 dni po wyznaczonej
dacie badania technicznego;

2) dodatkowe badania techniczne w odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa w
pkt 1;

3) okresowe i dodatkowe badania techniczne pojazdéw odpowiednio
przystosowanych lub wyposazonych zgodnie z przepisami o przewozie
towarow niebezpiecznych;

4) dodatkowe badania techniczne pojazdéw, w ktérych dokonano zmian
konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji ukltadéw 1 elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wplyw na ochrone
srodowiska, wykraczajacych poza zakres warunkow i wymagan technicznych
okreslonych dla pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub
rownowaznych;

5) badania techniczne tramwajow i trolejbusow, z uwzglednieniem art. 82 ust. 7;

6) procedur¢ umieszczenia numeru rozpoznawczego, o ktérym mowa w art. 66a
ust. 2;

7) ponowne badania techniczne, o ktérych mowa w art. 85.

5. Dodatkowe badanie techniczne autobusu, ktorego dopuszczalna predkosé
na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, a takze dla pojazdu, dla
ktérego okre$lono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca
2004 r. o podatku od towaréw i ustug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od oso6b fizycznych lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od o0s6b prawnych, pojazdu w ktéorym dokonano zmian
konstrukcyjnych lub wymiany elementdw powodujacych zmiane danych w
dowodzie rejestracyjnym oraz badanie co do zgodnosci z warunkami technicznymi
pojazdu zabytkowego, jest przeprowadzane wylacznie w okregowej stacji kontroli
pojazdow.

6. Okresowe 1 dodatkowe badanie techniczne pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie towardw
niebezpiecznych oraz dodatkowe badania techniczne pojazdu, w ktérym dokonano
zmian konstrukcyjnych, zmian Ilub modyfikacji ukladéw i elementéw

odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wplyw na ochrone $rodowiska,
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wykraczajacych poza zakres warunkéw i wymagan technicznych okreslonych dla

pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub réwnowaznych jest przeprowadzane

wylacznie w stacji kontroli pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 86a. 1. Dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli
pojazdéw jest dziatalnoscia regulowana w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 2
lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 584, z
pézn. zm.”) i wymaga uzyskania wpisu do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow.

2. Dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazddw
moga prowadzi¢ réwniez jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami,
ktére speiniaja wymagania okreslone w ust. 5.

3. W stosunku do jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 2,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy odnoszace si¢ do przedsiebiorcéw prowadzacych
stacje kontroli pojazddw.

4. Srodki publiczne przekazywane na dzialalnosé podstawowa jednostek
organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 2, nie mogg by¢ wykorzystane w zwiazku
z prowadzeniem dzialalnosci gospodarczej, o ktérej mowa w ust. 1.

5. Stacje kontroli pojazdéw moze prowadzi¢ przedsiebiorca, ktéry:

1) ma siedzibe lub oddzial, a w przypadku osoby fizycznej prowadzacej
dzialalno$¢ gospodarczg miejsce wykonywania dziatalnosci — na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

2) nie jest przedsigbiorca, w stosunku do ktérego otwarto likwidacje Ilub
ogloszono upadtosé;

3)  nie byl prawomocnie skazany za przestgpstwo popetnione w celu osiagniecia
korzysci majatkowej, przestepstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentow
lub umyslne przestepstwo skarbowe - dotyczy osoby fizycznej lub cztonkdw
organdw osoby prawnej;

4) posiada wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz warunki . lokalowe
gwarantujace wykonywanie odpowiedniego zakresu badan technicznych
pojazdow zgodnie z warunkami przeprowadzania tych badan;

5)  zatrudnia diagnostow.

7 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 699, 875, 978,
1197, 1268, 1272, 1618, 1649, 1688, 1712, 1844 i 1893 oraz z 2016 r. poz. 635, 352,615, 780, 868, 903, 960,

116511228.
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6. Przepisow ust. 1-4 oraz ust. 5 pkt 1-3 nie stosuje si¢ do Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie prowadzenia przez niego stacji
kontroli pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 86b. 1. Organem wilasciwym do prowadzenia rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdéw jest Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego.

2. Rejestr, o ktérym mowa w ust. 1, jest jawny i1 udostgpniany w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego.

3. Za czynnosci Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie
wpisu do rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, pobierana jest optata. Optata stanowi
przychod Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 86¢c.1. W celu uzyskania wpisu do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow, przedsigbiorca sktada wniosek o wpis do
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Wniosek o wpis do rejestru powinien zawiera¢ nastgpujace dane:

1) firme przedsigbiorcy oraz jego adres i siedzibe albo miejsce zamieszkania;

2) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym albo w
Centralnej Ewidencji i Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej - o ile taki
numer przedsigbiorca posiada;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP) - jezeli podmiot jest obowigzany
postugiwaé si¢ tym numerem na podstawie przepisow o zasadach ewidencji i
identyfikacji podatnikow i platnikéw;

4) adres stacji kontroli pojazdow przedsigbiorcy;

5) zakres badan, jakie przedsigbiorca zamierza przeprowadzac;

6) imiona i nazwiska zatrudnionych diagnostéw wraz z numerami ich
swiadectw kompetencji diagnostow.

3. Wraz z wnioskiem o wpis do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw podmiot zainteresowany sklada oS$wiadczenie nastepujacej
tresci:

,Oswiadczam, ze:

1) dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych

stacje kontroli pojazdéw sa kompletne 1 zgodne z prawda;
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2) znane mi sg i spelniam warunki wykonywania dziatalnodci gospodarczej w
zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdéw, okreslone w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.”.

4. Oswiadczenie powinno rowniez zawieraé:

1) firme przedsigbiorcy oraz jego adres i siedzibg albo miejsce zamieszkania;

2) oznaczenie miejsca i date ztozenia o§wiadczenia;

3)  podpis osoby uprawnionej do reprezentowania przedsiebiorcy, ze wskazaniem
imienia i nazwiska oraz petnionej funkcji.

Art. 86d. 1. W ramach rozpatrywania wniosku o wpis do rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego sprawdza spetnienie przez przedsigbiorce wymagan, o
ktérych mowa w art. 86a ust. 5, przy czym sprawdzenia, o ktérym mowa w art. 86a
ust. 5 pkt 4, dokonuje si¢ na stacji kontroli pojazdow. Z czynnosci sprawdzajacych
jest sporzadzany protokot,

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego po stwierdzeniu spetnienia
wymagan, o ktérych mowa w art. 86a ust. 5:

1) dokonuje wpisu przedsigbiorcy do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje

kontroli pojazdéw;

2) nadaje stacji kontroli pojazdéw kod rozpoznawczy;

3) wydaje zaswiadczenie o dokonaniu wpisu.

3. W rejestrze przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow
umieszeza si¢ kod rozpoznawczy stacji  kontroli pojazdéw oraz dane
przedsigbiorcy, o ktérych mowa w art. 86¢c ust. 2, z wyjatkiem adresu
zamieszkania, jezeli jest on inny niz adres siedziby.

4. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego odmawia, w drodze
decyzji administracyjnej, dokonania wpisu do rejestru przedsigbiorcoéw
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow w przypadku:

1) stwierdzenia braku spelnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 86a ust. 5;

2) okreSlonym w art. 68 ‘ustawy z dnia 2 lipca 2004 1. 0 swobodzie dzialalnoéci

gospodarcze;j.

Art. B86e. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdéw Jest
obowigzany przekaza¢ Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego:

1) informacje o zmianie danych, o ktérych mowa w art. 86¢ ust. 2,
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2) informacje o zmianie stanu faktycznego w zakresie wyposazenia kontrolno-
pomiarowego lub warunkow lokalowych stacji kontroli pojazdéw,

3) wniosek o wykredlenie z rejestru w zwigzku z zakonczeniem prowadzenia
dziatalnosci w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow

—w terminie 7 dni od dnia zaistnienia zmian lub zakonczenia prowadzenia

dziatalnosci.

Art. 86f. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdéw jest
obowiazany uzyska¢ nowy wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw, w przypadku zmiany:

1) zakresu przeprowadzanych badan technicznych;
2) stanu faktycznego w zakresie wyposazenia kontrolno-pomiarowego lub
warunkow lokalowych stacji kontroli pojazdow.

2. Uzyskanie nowego wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych stacje
kontroli pojazdow nie jest wymagane w przypadku zmiany stanu faktycznego, o
ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, polegajacej na wymianie wyposazenia kontrolno-
pomiarowego, jezeli zostalo ono poddane sprawdzeniu uzupelniajgcemu przez
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. Sprawdzenie uzupetiajace
podlega oplacie.

3. Optlata, o ktérej mowa w ust. 2, stanowi przychod Transportowego Dozoru
Technicznego.

4. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w odniesieniu do wyposazenia kontrolno-
pomiarowego przekazanego do kontroli metrologicznej lub naprawy, pod
warunkiem zawiadomienia Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego o tym
przekazaniu w terminie 7 dni od dnia jego dokonania.

5. Do zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 4, dolacza si¢ dokumenty
potwierdzajace spetienie wymagan, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 86k ust.1 pkt 1.

Art. 86g. 1. W przypadku S$mierci przedsigbiorcy prowadzacego stacje
kontroli pojazdéw Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, na wniosek,
moze w drodze decyzji administracyjnej udzieli¢c zgody na wykonywanie
uprawnien wynikajacych z dotychczasowego wpisu do rejestru, na okres nie
dluzszy niz 6 miesigcy, pod warunkiem zlozenia przez przedsiebiorce, ktory

zamierza wykonywaé ta dzialalnos¢ oswiadczenia o spetnianiu warunkow
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wykonywania dzialalnoéci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji kontroli
pojazdow.

2. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1, sktada sie pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za skfadanie falszywych zeznan. Skiadajacy
o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci:
»Jestem  $wiadomy odpowiedzialnosci karnej] =za  zlozenie falszywego
oswiadezenia.". Klauzula ta zast¢gpuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci
karnej za skladanie falszywych zeznan.

3. Do o$wiadczenia, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje sie przepisy art. 86¢ ust.

Art. 86h. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wykresla
przedsigbiorcg z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow:
1) najego wniosek;

2)  w przypadku wydania decyzji administracyjnej o zakazie prowadzenia przez
przedsigbiorce stacji kontroli pojazdow.

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydaje decyzje, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 2, jezeli przedsi¢biorca:

1)  zlozyt o$wiadczenie, o ktérym mowa w art. 86¢ ust. 3, niezgodne ze stanem
faktycznym,

2)  nie usunal naruszen warunkéw wykonywania dziatalnoéci gospodarczej w
zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdéw w terminie Wyznaczonym
przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego;

3) razaco naruszyl warunki wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw.

3. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania dziatalnodci gospodarczej
w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow jest:

1) niezgodne ze stanem faktycznym  wydawanie zadwiadczen o
przeprowadzanych badaniach technicznych lub dokonanie wpisu w dowodach
rejestracyjnych pojazdow;

2)  przeprowadzanie badan technicznych bez wymaganego wyposazenia
kontrolno-pomiarowego.

Art. 86i. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego dokonuje na

wniosek przedsigbiorcy, za oplata, co 5 lat, sprawdzenia stacji kontroli pojazdow w
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zakresie wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz warunkéw lokalowych

gwarantujacych wykonywanie odpowiedniego zakresu badan technicznych

pojazdéw zgodnie z warunkami przeprowadzania tych badan.

2. Oplata, o ktorej mowa w ust. 1, stanowi przychod Transportowego Dozoru
Technicznego.

Art. 86j. 1. Nadzoér nad stacjami kontroli pojazdéw, w celu zapewnienia
obiektywizmu 1 wysokiej jakosci badan technicznych, sprawuje Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Czynnosci kontrolne w ramach nadzoru wykonuja pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego na podstawie upowaznienia Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego oraz legitymacji stuzbowej.

3. W ramach wykonywanego nadzoru Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego:

1)  przeprowadza kontrole i zatwierdzenie wynikéw wybranych losowo badan
technicznych pojazdow przeprowadzonych przez stacj¢ kontroli pojazdéw w
okresie 3 miesigcy poprzedzajacych kontrolg w zakresie:

a) analizy wynikow przeprowadzonych badan technicznych oraz wykrytych

usterek,

b) analizy i1 zatwierdzenia wyniku pomiaru z urzadzen do badania

skutecznoséci 1 rownomiernosci dzialania hamulcow,

¢) prawidtowosci prowadzenia wymaganej dokumentacji,

d) fotograficznego udokumentowania obecnosci pojazdu na badaniach; .

2) przeprowadza, co najmniej raz w roku, dorazne kontrole sprawdzajace stacje
kontroli pojazdéw — w zakresie:

a) zgodnosci stacji kontroli pojazdow z wymaganiami, o ktérych mowa w

art. 86a ust. 5,

b) prawidlowosci wykonywania badan technicznych pojazdow,

c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej dokumentacji,

d) weryfikacji wykonania otrzymanych zalecen pokontrolnych;

3) przeprowadza analize skarg, wnioskow i statystyk, na podstawie ktérych

moze rowniez wszczyna¢ dorazne kontrole stacji kontroli pojazdow;
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4) wydaje zalecenia pokontrolne i wyznacza termin usuniecia naruszen
warunkéw wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw i wykonywania badan technicznych;

5) zakazuje prowadzenia przez przedsigbiorce stacji kontroli pojazdéw w
przypadkach, o ktérych mowa w art. 86h ust. 2.

4. Kontrole sg przeprowadzane w obecnosci przedsigbiorcy prowadzacego
kontrolowang stacje¢ kontroli pojazdéw lub diagnosty, ktory jest tam zatrudniony.

5. Podczas wykonywania czynnosci kontrolnych pracownicy Transportowego
Dozoru Technicznego podlegaja ochronie przystugujacej funkcjonariuszom
publicznym.

6. W ramach prowadzonych kontroli pracownicy Transportowego Dozoru
Technicznego majg prawo:

1)  zadania od przedsigbiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazdow pisemnych
lub ustnych wyjasnief,, udostgpniania dokumentéw i innych no$nikéw
informacji oraz udostepniania wszelkich danych majacych zwigzek z
przedmiotem kontroli,

2) wstepu na teren stacji kontroli pojazdéw i do pomieszczen, gdzie sa
prowadzone badania techniczne w dniach i godzinach, w ktérych jest lub
powinna by¢ wykonywana przez stacje dzialalnosé;

3) uczestniczenia w przeprowadzanych badaniach technicznych.
7.Po  przeprowadzeniu kontroli pracownik Transportowego Dozoru

Technicznego sporzadza pisemny protokoét z dokonania czynnosci i stwierdzonego

w ich wyniku stanu faktycznego. Protok6t podpisuje przedsiebiorca lub

zatrudniony diagnosta obecny przy kontroli, ktérzy mogg wnies¢ do protokotu

ewentualne zastrzezenia lub odmowi¢ jego podpisania. W przypadku odmowy
podpisania protokotu, sporzadza si¢ stosowna adnotacje w protokole.

8. W ramach kéﬁtroli, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1, w danym roku
kalendarzowym, Dyrektor Transportowego Dozoru Techniczn'ego obejmuje
sprawdzeniem nie mniej niz 0,5 % liczby badan technicznych wykonanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w foku poprzedzajacym.

9. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego poddaje analizie

statystycznej wyniki uzyskane w toku kontroli, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 112, i
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przekazuje je ministrowi wlasciwemu do spraw transportu do konca czerwca roku

nastepujacego po roku objetym analiza.

Art. 86k. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze

rozporzadzenia:

1) szczegolowe wymagania dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych
badania techniczne w okreslonym zakresie;

2) sposob nadawania kodu rozpoznawczego stacji kontroli pojazddow;

3) wzory:
a) wniosku o wpis do rejestru przedsighiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw, wniosku o zmiane danych zawartych w rejestrze
przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow oraz wniosku o
wykre§lenie z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli
pojazddw,
b) zaswiadczenia potwierdzajacego wpis przedsigbiorcy do tego rejestru,
c) pieczatek stacji kontroli pojazdow;

4)  wysokos¢ oplat za:

a) czynno$ci w zakresie wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych
stacj¢ kontroli pojazdow, przy czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢
1.700 zi,

b) sprawdzenie stacji kontroli pojazdow, o ktorym mowa w art. 86i, przy
czym jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ 1.500 zl, uwzgledniajac
catkowite koszty z tym zwiazane,

c) . sprawdzenie uzupelniajace, o ktorym mowa w art. 86f ust. 2, przy czym
jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ 500 zl uwzgledniajge catkowite
koszty z tym zwigzane,

¢) przeprowadzenie badan technicznych pojazdéow oraz czynnosci z tym
zwigzanych, przy czym ich wysoko$¢ nie moze przekroczyé 600 zi,
uwzgledniajac rodzaje badanych pojazdow, przedmiot, zakres, sposéb i
warunki przeprowadzania badan technicznych pojazdow,

d) przeprowadzanie badan technicznych tramwajow albo trolejbuséw, przy
czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ 1.800 zi, uwzgledniajac
rodzaje badanych pojazdéw, przedmiot, zakres, sposéb i1 warunki

przeprowadzania badan technicznych tych pojazdéow.
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2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do
spraw transportu uwzgledni:

1)  postep techniczny w rozwoju konstrukcji pojazdéw;

2)  sposoby badan technicznych pojazdow;

3) koniecznos¢ ujednolicenia wzoréw dokumentow:

4)  koszty dokonania sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw pod wzgledem
wymagan wyposazenia i warunkéw lokalowych;

5)  koszty zwiazane z przeprowadzeniem badan technicznych stosownie do ich
przedmiotu, zakresu, sposobu wykonywania oraz wyposazenia kontrolno —
pomiarowego;

6) konieczno$¢ zapewnienia jednolitego sposobu postepowania podmiotow i
organow.

3. Wzory wnioskéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. a, zamieszcza sig W
centralnym repozytorium wzoréw dokumentéw elektronicznych, o ktérym mowa w
ustawie z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dzialalnosci podmiotow
realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2014 r. poz. 1114 oraz z 2016 r. poz.
332).

Art. 861 1. Do pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji,
Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego. Biura Ochrony Rzadu, Strazy Granicznej i Stuzby Celnej, -
ktorych dotycza warunki i tryb rejestracji okre$lone w art. 73 ust. 3 oraz w art. 76
ust. 4 pkt 1 oraz pojazdéw nalezacych do obcych sil zbrojnych przebywajacych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na podstawie uméw mig¢dzynarodowych, o -
ktorych mowa w art. 73 ust. 2b, a takze do pojazdow Panistwowej Strazy Pozarnej,
majq zastosowanie przepisy art. 81.

2. Badania techniczne pojazdéw stuzb, o ktérych mowa w ust. 1, sq
przeprowadzane przez upowaznione komorki organizacyjne lub stacje kontroli
pojazdow prowadzone przez shuzby, o ktérych mowa w ust. 1, z wylaczeniem
obcych sit zbrojnych przebywajacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz
pojazdow Panstwowej Strazy Pozarne;j.

3. Upowaznione do przeprowadzania badan technicznych komérki

organizacyjne lub stacje kontroli pojazdéow, o ktérych mowa w ust. 2, posiadaja
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uprawnienia stacji kontroli pojazdéw wylacznie w odniesieniu do pojazdow stuzb,

o ktorych mowa w ust. 1.

4. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych, minister wlasciwy do spraw

finanséw publicznych oraz Minister Obrony Narodowe] w porozumieniu z

ministrem wilasciwym do spraw transportu oraz po zasiggnigciu opinii Szefa

Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa Biura

Ochrony Rzadu i Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego, a takze Szefa Stuzby

Kontrwywiadu Wojskowego i1 Szefa Stuzby Wywiadu Wojskowego, uwzgledniajac

specyfike wynikajaca z przeznaczenia pojazdow stuzb, o ktérych mowa w ust. 1,

okresla, w drodze rozporzadzenia:

1)

2)

3)
4)
5)

jednostki organizacyjne sprawujace nadzoér nad komérkami organizacyjnymi i
stacjami kontroli pojazdéw przeprowadzajacymi badania techniczne pojazdéw
oraz wydajace upowaznienia do przeprowadzania badan technicznych, wzory
dokumentow zwigzanych z uzyskaniem upowaznien do wykonywania badan
oraz wzor upowaznienia do ich przeprowadzania;
wymagania w stosunku do komoérek organizacyjnych i stacji kontroli
pojazdéw upowaznionych do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw;
wzory dokumentdw stosowanych przy badaniach technicznych pojazdow;
warunki i terminy przeprowadzania badan technicznych pojazdow;
zasady 1 warunki wspolpracy przy wykonywaniu badan technicznych
pojazdow innej stuzby niz  wladciwa dla komorki organizacyjnej
przeprowadzajacej badanie.

Rozdzial 5

Diagnosci

Art. 86m. Badania techniczne wykonuje zatrudniony na stacji kontroli

pojazdow diagnosta.

1)
2)

Art. 86n 1. Diagnosta; moze zosta¢ osoba, ktora:
posiada odpowiednie wyksztalcenie 1 praktyke;
ukonczyta kurs dla kandydatdéw na  diagnostéw, potwierdzony
zaswiadczeniem o jego ukonczeniu albo odbyta ksztalcenie w formie zajeé

szkolnych prowadzonych dla uczniow przez szkolg, jezeli w podstawie



3)

4)

.- .

programowej ksztalcenia w danym zawodzie jest przewidziane uzyskanie

umiejgtnosci do przeprowadzania badan technicznych pojazdow;

zlozyla z wynikiem pozytywnym egzamin kwalifikacyjny na diagnoste przed

komisjq powotana przez Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego;

nie byta skazana prawomocnym wyrokiem sadu:

a) za przestgpstwo popetnione w celu osiagniecia korzyéci majatkowej lub
umyslne przestepstwo skarbowe,

b) za przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentéw.

2. Przez odpowiednie wyksztalcenie i praktyke, o ktérych mowa w ust. 1 pkt

1, rozumie sig:

1)

2)

wyzsze wyksztalcenie w zakresie nauk technicznych uzyskane na kierunku
studiow, ktdrego program ksztalcenia obejmuje nastepujace obszary zwiazane
z pojazdami w zakresie: mechaniki, dynamiki, dynamiki pojazdu, silnikéw
spalinowych, materialdw i technologii materiatow, elektroniki, elektryki,
uktadéw  elektronicznych  pojazdéw, systemow informatycznych i
udokumentowane facznie 3 lata praktyki w stacji obstugi pojazdéw lub stacji
kontroli pojazdéw lub w zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdéw na
stanowisku kontroli lub naprawy pojazdéw albo

Srednie  wyksztalcenie oraz  posiadanie  kwalifikacji  obejmujacych
diagnozowanie oraz naprawe elektrycznych i elektronicznych uktadow
pojazdow samochodowych oraz diagnozowanie i naprawe podzespolow i
zespolow pojazdéw samochodowych i udokumentowane lacznie 3 lata
praktyki w stacji obstugi pojazdow lub stacji kontroli pojazdéw Ilub w
zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdéw na stanowisku kontroli lub naprawy
pojazdow.

3. Do okresu praktyki, o ktorym mowa w ust. 2, wlicza sie: praktyke objeta

programem ksztatceria na studiach, pod warunkiem, ze praktyka jest odbywana na

podstawie umowy o praktyke absolwencka zawarte] miedzy uczelnia a stacjg

kontroli pojazdow lub podmiotem, o ktérym mowa w art. 861 ust. 1.

4. Podstawa do zakwalifikowania wyksztalcenia wyzszego w zakresie nauk

technicznych na potrzeby wydania $wiadectwa kompetencii diagnosty do

przeprowadzania badan technicznych pojazdéw jest dokument wystawiony przez
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uczelni¢ potwierdzajacy, iz program ksztalcenia na okreslonym kierunku studiow
obejmowat obszary zwiazane z budowg pojazdow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1.

Art. 860. 1. Dokumentem stwierdzajacym uprawnienia diagnosty do
wykonywania badan technicznych jest $wiadectwo kompetencji diagnosty.

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego jest organem wtasciwym
do wydawania, zawieszania, przywracania i cofania $wiadectwa kompetencji
diagnosty.

3. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydaje za optatg, w
drodze decyzji administracyjnej, $wiadectwo kompetencji diagnosty jezeli osoba
ubiegajaca si¢ o wydanie tego dokumentu spelnia wymagania, o ktérych mowa w
art. 86n ust. 1. Optata stanowi przychdéd Transportowego Dozoru Technicznego.

4. Swiadectwo kompetencji diagnosty jest wydawane na podstawie wniosku,
do ktorego dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace spelnianie wymagan, o ktérych
mowa w art. 86n ust. 1 oraz dowdd uiszczenia opflaty.

5. W przypadku stwierdzenia podczas kontroli nieprawidtowosci co do
przedmiotu, zakresu lub sposobu wykonania badania technicznego przez diagnoste
innych, niz okreSlone w ust. 6 pkt 1, Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego moze wydaé postanowienie o obowigzku:

1)  usunigcia przez diagnoste stwierdzonych nieprawidtowosci w wyznaczonym
terminie;

2) ukonczenia przez diagnost¢ w terminie ftrzech miesigcy warsztatow
doskonalenia zawodowego.

6. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego zawiesza, w drodze
decyzji administracyjnej, Swiadectwo kompetencji diagnosty w przypadku:

1)  naruszenia przez diagnost¢ obowiazkdw, o ktorych mowa w art. 86q pkt 3;
2)  bezskutecznego uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 5.

7. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przywraca diagnoscie, w
drodze decyzji administracyjnej, $wiadectwo kompetencji diagnosty w przypadku
usuniecia naruszen stanowiacych podstawe zawieszenia $wiadectwa.

8. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego cofa diagnoscie
swiadectwo  kompetencji diagnosty, w drodze decyzji administracyjnej w
przypadku:

1)  zaprzestania spelniania wymagan, okreslonych w art. 86n ust. 1 pkt 4;



2)

1)

2)
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razacego naruszenia przez diagnoste przepiséw dotyczacych badan
technicznych.

9. Razacym naruszeniem przepiséw dotyczacych badan technicznych jest:
przeprowadzanie badania technicznego bez wymaganego wyposazenia
kontrolno-pomiarowego;

wydawanie za$wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym,
niezgodnego ze stanem faktycznym.

10. W przypadku cofnigcia diagnoscie $wiadectwa kompetencii diagnosty,

kolejne swiadectwo kompetencji diagnosty moze zosta¢ mu wydane:

1)

2)

niec weczesniej niz po uptywie 2 lat od dnia, w ktorym Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego cofnat $wiadectwo kompetencii
diagnosty oraz

po ponownym odbyciu przez diagnoste wymaganego szkolenia, o ktoérym
mowa w art. 86n ust. 1 pkt 2, oraz zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego.

11. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego informuje przedsiebiorce

prowadzacego stacje kontroli pojazdéw, w ktorej diagnosta wykonuje badania

techniczne, o zawieszeniu, przywréceniu lub cofnieciu §wiadectwa kompetencji

diagnosty oraz o zmianie jego statusu w rejestrze diagnostow.

Art. 86p. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego prowadzi rejestr

diagnostow.

1)

2)

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego w przypadku:

wydania $wiadectwa kompetencji diagnosty — nadaje diagnoscie numer
ewidencyjny, wpisuje go do rejestru diagnostow = oraz wydaje. mu
zaswiadczenie o wpisie; '

zawieszenia S$wiadectwa kompetencji diagnosty — wpisuje informacje o

zawieszeniu w rejestrze diagnostow;

3) przywrocenia $wiadectwa kompetencji diagnosty — wpisuje informacje o

4)

1

przywrdceniu w rejestrze diagnostow;

cofnigcia §wiadectwa kompetencji diagnosty — wpisuje informacje o cofnieciu
w rejestrze diagnostow.,

3. W rejestrze diagnostow umieszcza sie:

dane diagnosty:

a) numer ewidencyjny,
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3)

1y

2)

3)

do:

1)

2)
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b) imie i nazwisko,

¢) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL —
serig, numer 1nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamos$é oraz
nazwe kraju, ktory wydat ten dokument,

d) adres zamieszkania;

dane dotyczace nazwy, adresu i kodu rozpoznawczego stacji kontroli

pojazdow, w ktérej diagnosta jest zatrudniony — po uzyskaniu tych danych od

przedsiebiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazddw;

informacje o statusie wydanego diagnoscie $wiadectwa kompetencji

diagnosty.

Art. 86q. Diagnosta jest obowigzany:

rzetelnie i bezstronnie wykonywaé swoje obowiazki;

uczestniczy¢ co dwa lata w dwudniowych warsztatach doskonalenia

zawodowego;

przekazywac Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego:

a) informacje o zmianie danych, o ktérych mowa w art. 86n ust. 1 pkt 4,
oraz art. 86p ust. 3 pkt 1 lit. b - d — w terminie 14 dni od dnia tej zmiany,

b) za$wiadczenie potwierdzajace uczestnictwo w warsztatach doskonalenia
zawodowego, nie pdzniej niz 14 dni po uptywie dwuletniego okresu od
dnia wpisu do rejestru diagnostow albo ukonczenia ostatnich warsztatéw
doskonalenia zawodowego.

Art. 86r. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdéw jest obowiazany

przekazywania Dyrektorowi  Transportowego Dozoru . Technicznego
informacji o zatrudnieniu albo ustaniu zatrudnienia diagnosty w terminie 7 dni
od zaistnienia tego zdarzenia;

pokrywania kosztéw zwigzanych z uczestnictwem diagnosty, ktérego
zatrudnia, w warsztatach doskonalenia zawodowego.

Art.86s. 1. Kursy dla kandydatéw na diagnostéw i diagnostéw oraz warsztaty

doskonalenia zawodowego prowadzi osrodek szkolenia diagnostéw, zwany dalej

,,oSrodkiem szkolenia™.

2. Kursy 1 warsztaty, o ktéorych mowa w ust. 1, sg realizowane zgodnie z

programem i obejmuja:



1)
2)

1)
2)

3)

B o

czgs¢ teoretyczng przeprowadzang w formie wykladéw i ¢wiczen;
czgs¢ praktyczng w zakresie przeprowadzania badan technicznych.
3. Czgs¢ praktyczng przeprowadza si¢ w okregowej stacji kontroli pojazdéw.

4. Osrodek szkolenia wydaje zaswiadczenia o ukoAczeniu:

kursu dla kandydatéw dla diagnostow,

kursu dla diagnostow,

warsztatow doskonalenia zawodowego,

—pod warunkiem uczestnictwa we wszystkich przewidzianych W programie

zajeciach.

1y

2)
3)

4)

5)

Art. 86t. 1. Osrodek szkolenia moze prowadzi¢ przedsigbiorca, ktory:

posiada warunki lokalowe odpowiednie do zakresu prowadzonego kursu lub

warsztatow doskonalenia zawodowego:

a) sale wyktadowa,

b) pomieszczenie biurowe;

dysponuje miejscem do prowadzenia ¢wiczen i zajeé praktycznych;

zapewnia prowadzenie kurséw lub warsztatow doskonalenia zawodowego

przez wykladowcow posiadajacych:

a) dokumenty potwierdzajace uprawnienia diagnosty albo wyksztalcenie
wyzsze w zakresie nauk technicznych uzyskane na kierunku studiow,
ktérego program ksztalcenia obejmuje nastgpujace obszary zwiazane z
pojazdami w zakresie: mechaniki, dynamiki, dynamiki pojazdu, silnikéw
spalinowych, materiatéw i technologii materiatow, elektroniki, elektryki,
ukladow elektronicznych pojazdu, systeméw informatycznych,

b) udokumentowana co najmniej 5-letnig praktyke zawodowa w dziedzinie
Zwiazanej z motoryzacja,

¢) udokumentowane uczestnictwo co dwa lata w seminariach
organizowanych przez Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego
obejmujacych przepisy dotyczace badan technicznych pojazdow:

posiada zbiory odpowiednich przepiséw oraz pomoce i srodki dydaktyczne

zapewniajace prowadzenie zaje¢ zgodnie z obowigzujacym programem kursu

lub warsztatéw doskonalenia zawodowego;

nie byl prawomocnie skazany za przestepstwo popetnione w celu osiagniecia

korzysci majatkowej, przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentoy
?
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lub umyslne przest¢pstwo skarbowe - dotyczy osoby fizycznej lub czlonkow

organdéw osoby prawnej;

6) w stosunku do ktoérego nie zostala otwarta likwidacja lub nie ogloszono
upadtosci.

2. Koszty uczestnictwa w seminariach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. c,
pokrywaja uczestnicy seminariow.

Art. 86u. 1. Dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia os$rodka
szkolenia, jest dziatalnoscig regulowana w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 2
lipca 2004 r. 0 swobodzie dzialalnosci gospodarczej i wymaga uzyskania wpisu do
rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia.

2. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia os$rodkéw szkolenia
moga prowadzi¢ réwniez jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami,
ktdre spelniajg wymagania okreslone w art. 86t ust. 1.

3. W stosunku do jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 2,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy odnoszace si¢ do przedsigbiorcéw prowadzacych
osrodki szkolenia.

4. Srodki publiczne przekazywane na dziatalno$é podstawows, podmiotéw, o
ktorych mowa w ust. 2, nie mogg by¢ wykorzystane w zwiazku z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej, o ktérej mowa w ust. 1.

5. Rejestr przedsiebiorcow prowadzacych osrodek szkolenia prowadzi
Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego.

6. Wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia jest
dokonywany na wniosek przedsigbiorcy zawierajacy nastepujace dane:

1)  nazwe przedsigbiorcy oraz jego adres 1 siedzibg albo miejsce zamieszkania;

2) numer KRS lub numer w Centralnej Ewidencji i Informacji Dzialalnosci
Gospodarczej — o ile taki numer przedsigbiorca posiada;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP) — jezeli podmiot jest obowigzany
postugiwa¢ si¢ tym numerem na podstawie przepisow o zasadach ewidencji i
identyfikacji podatnikéw i platnikow;

4)  numer identyfikacji statystycznej (REGON) — o ile taki numer przedsi¢biorca
posiada;

5) adres prowadzenia dziatalnosci;
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6) adres stacji kontroli pojazdéw — wraz z okresleniem tytulu prawnego oraz
okresu, na jaki przedsigbiorca posiada tytul prawny do dysponowania stacjg
kontroli pojazdéw na potrzeby szkolenia.

7. Do wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia, przedsigbiorca dotacza o§wiadczenie o nastepujacej tresci:
,Oswiadczam, ze:

1) dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych
osrodek szkolenia sa kompletne i zgodne z prawda;

2) znane sa mi i spelniam warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej w
zakresie prowadzenia osrodka szkolenia, okreslone w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”.

8. O$wiadczenie powinno réwniez zawieraé:

1)  nazwe przedsigbiorcy oraz jego adres i siedzibe albo miejsce zamieszkania;

2) oznaczenie miejsca i date ztozenia o$wiadczenia;

3) dane osoby uprawnionej do reprezentowania przedsigbiorcy: imie, nazwisko,
petniong funkcje oraz jej podpis.

9. Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego dokonuje wpisu do rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia i wydaje zaswiadczenie
o dokonaniu wpisu, nadajac przedsigbiorcy numer w rejestrze dla o$rodka
szkolenia. Za wpis do rejestru Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego
pobiera optatg. Oplata stanowi przychéd Instytutu Transportu Samochodowego.

10. Dyrektor = Instytutu . Transportu  Samochodowego w  rejestrze
przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia umieszcza dane, o ktérych
mowa w ust. 6 1 9, z wyjatkiem adresu zamieszkania, jezeli jest on inny niz adres
siedziby.

11. Przedsigbiorca prowadzacy o$rodek szkolenia jest obowiazany przekazaé
Dyrektorowi Instytutu Transportu Samochodowego informacje o:

1)  zmianie danych, o ktérych mowa w ust. 6 w terminie 14 dni od dnia tej
zmiany;

2)  zakonczeniu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia — w terminie 14 dni od dnia zakonczenia prowadzenia

dziatalnosci.
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Art. 86v. 1. Nadzoér nad przedsigbiorcami prowadzacymi osrodki szkolenia
sprawuje Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego.

2. Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego przeprowadza:

1) kontrole okresowe co dwa lata;
2) kontrole dorazne w razie uzasadnionego podejrzenia naruszenia przepisoéw
dotyczacych osrodkdéw szkolenia.

3. Kontrole, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 przeprowadza si¢ za oplatg. Oplata
stanowi przychod Instytutu Transportu Samochodowego.

4. W ramach sprawowanego nadzoru Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego wydaje decyzj¢ administracyjng o wykresleniu z rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia w zakresie prowadzenia kursow
i warsztatoéw doskonalenia zawodowego, jezeli przedsiebiorca:

1) zlozyl o$wiadczenie, o ktorym mowa w art. 86u ust. 7, niezgodnie ze stanem
faktycznym;

2) razaco naruszyl warunki wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia;

3) nie dopemit obowiazku, o ktérym mowa w art. 86u ust. 11.

5. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania dzialalnosci gospodarczej
w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia jest:

1) prowadzenie kursu lub warsztatow doskonalenia zawodowego niezgodnie z
programem;
2) prowadzenie kursu lub warsztatéw doskonalenia zawodowego niezgodnie z

warunkami, o ktérych mowa w art. 86s ust. 2;

3) wystawienie zas§wiadczenia o ukonczeniu kursu lub warsztatow doskonalenia
zawodowego bez odbycia przewidzianych w programie zajec.

Art. 86w. Organem odwolawczym od decyzji Dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego w sprawach dotyczacych osrodkoéw szkolenia jest minister
whasciwy do spraw transportu.

Art. 86x. 1. Egzaminy dla kandydatow na diagnostéw oraz diagnostow
przeprowadza komisja egzaminacyjna powolana przez Dyrektora Instytutu
Transportu Samochodowego.

2. Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego zapewnia srodki na

prowadzenie dzialalnosci komisji 1 jej obstuge.
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3. Za egzamin pobiera si¢ oplate. Oplata, stanowi przychdd Instytutu

Transportu Samochodowego.

4. Na egzaminie wykorzystuje sie pytania egzaminacyjne pochodzace z

katalogu pytan zatwierdzonego przez ministra wiasciwego do spraw transportu.

Katalog pytan oraz pytania wykorzystane na egzaminie nie stanowia informacji

publicznej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostepie do

informacji publicznej (Dz. U. z 2015 r. poz. 2058, z pozn. zm.%).

Art.86y. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okre§li, w drodze

rozporzadzenia:

1

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

program szkolenia kandydatéw na diagnostéw, diagnostéw oraz warsztatow

doskonalenia zawodowego;

sposdb powolywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnej;

tryb, szczegotowa forme, warunki i zakres egzaminu dla kandydatéw na

diagnostow 1 diagnostow;

wysoko$¢ oplaty za egzamin dla kandydatow na diagnostéw oraz diagnostéw,

przy czym jej wysokosé nie moze przekroczy¢ 500 zt;

szczegblowe wymagania w zakresie warunkéw lokalowych i wyposazenia

dydaktycznego osrodkow szkolenia;

Sposob:

a) postgpowania z dokumentami dotyczacymi oséb ubiegajacych sie o
uzyskanie $wiadectwa kompetencji diagnosty oraz wzory stosowanych
dokumentow,

b) prowadzenia dokumentacji przez osrodki szkolenia;

wzory dokumentéw zwigzanych z prowadzeniem kurséw i1 warsztatéw

doskonalenia zawodowego;

Wysokos¢ optaty za kontrolg, o ktérej mowa w art. 86v ust. 2 pkt 1, przy czym

jej wysoko$é nie moze przekroczyé 1.200 zt;

wysokos¢ oplaty za czynno$¢ wpisu do rejestru, o ktérej mowa w art. 86u ust.

9, przy czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ 600 zt;

wzOr:

a) wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek

szkolenia,

®) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 34, 352 i 996.
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b) zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodek szkolenia.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister

uwzglednia:

1)

2)

3)

4)

1)
2)

3)

4)
5)

1)

2)

3)

4)

1)
2)

potrzebe zapewnienia nalezytych wymagan organizacyjno-technicznych do
przeprowadzania kurséw w zalezno$ci od rodzaju i zakresu kursu;

osiagnigcie wlasciwego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci niezbednych do
przeprowadzania badan technicznych pojazdow;

potrzebg zapewnienia sprawno$ci procedur administracyjnych i nalezytej
ochrony dokumentacji zwigzanej z prowadzeniem kurséw i warsztatow;
konieczno$¢ ujednolicenia stosowanych dokumentdw,

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
wzor zaswiadczenia o wpisie do rejestru diagnostow;

wzor S$wiadectwa kompetencji diagnosty oraz sposoéb ustalania numeru
ewidencyjnego diagnosty;

wz6r wniosku o wydanie §wiadectwa kompetencji diagnosty;

wzor pieczatki diagnosty;

wysokos¢ oplaty za wydanie Swiadectwa kompetencji diagnosty, przy czym
jej wysokos$¢ nie moze przekroczy¢ 100 zi.

4. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, minister uwzglednia:
poziom i kierunek wyksztalcenia kandydata na diagnoste;

potrzebe zapewnienia nalezytych warunkow organizacyjno-technicznych do
przeprowadzania egzamindw;

potrzeb¢ zapewnienia ujednoliconych procedur nadawania numeréw
ewidencyjnych diagnostom,

koszty zwigzane z organizacjg 1 przeprowadzaniem egzamindw oraz z
prowadzeniem rejestru diagnostow.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
sposdb nadawania numeru ewidencyjnego osrodka szkolenia;

WZOr:

a) wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek

szkolenia,
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b) zaSwiadczenia potwierdzajacego wpis do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodek szkolenia.
6. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 5, minister uwzglednia:
1) potrzeb¢ zapewnienia ujednoliconych procedur oznaczania o$rodkéw
szkolenia;
2) potrzebe ujednolicenia dokumentdw;
3) koszty zwiazane z:
a) prowadzeniem rejestru przedsigbiorcow,

b)  wykonywaniem nadzoru nad o$rodkami szkolenia.

Rozdziat 6

Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan Technicznych Pojazdéw oraz

Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych

Art.86z. 1. Tworzy si¢ Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan
Technicznych  Pojazddéw, zwany dalej ,Funduszem ZPJBTP”, ktérego
dysponentem jest Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Fundusz ZPJBTP jest funduszem celowym.

3. Obowigzane do pobierania i przekazywania oplat do Funduszu ZPJBTP sa
podmioty prowadzace stacje kontroli pojazdow.

4. Podmioty obowigzane do pobrania i przekazania oplaty majg obowiazek w
terminie, o ktérym mowa w art. 86zb ust. 1 pkt 2, przekazywaé nalezne kwoty na
rachunek Funduszu ZPJBTP, sporzadzac i przesyta¢ Dyrektorowi Transportowego
Dozoru Technicznego sprawozdania z pobranych i przekazanych optat.

5.0d nietenn-inowo ’p'rzekazanych oplat pobiera si¢ odsetki za zwloke, w
wysokosci odsetek naleznych za nieterminowe regulowanie zobowigzaf
podatkowych. | _

6. Do naleznosei z tytulu oplat oraz odsetek za zwloke stosuje sie
odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa (Dz. U. z 2015 r. poz. 613, z pdzn. zm.g)), Z tym Ze uprawnienia
organdw podatkowych przystuguja Dyrektorowi Transportowego Dozoru

Technicznego.

o Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 699, 978, 1197,
1269, 1311, 1649, 1923, 1932, 2184, z 2016 . poz. 195, 615, 846 1 1228,
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7. Przychodami Funduszu ZPJBTP sa oplaty na fundusz pobrane za kazde
wykonane badanie techniczne pojazdu, oraz odsetki za zwloke pobierane z tytutu
nieterminowo przekazywanych oplat.

8. Sciagnigcie naleznosci z tytutu naleznych oplat i odsetek, o ktérych mowa
w ust. 6, nastgpuje na podstawie przepisow ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o
postepowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2016 r. poz. 599, 868 oraz
1228) - w zakresie egzekucji obowigzkéw o charakterze pienigznym.

9. Wydatki Funduszu ZPJBTP sa przeznaczone na finansowanie wydatkow
zwigzanych z utworzeniem, rozwojem i funkcjonowaniem systemu zapewnienia
prawidlowej jako$ci badan technicznych, w tym:

1) zatrudnienie, wyszkolenie oraz szkolenie okresowe odpowiedniej liczby
pracownikow;

2) budowa i utrzymanie stacji kontroli pojazdow, o ktérych mowa art. 86 ust. 1
pkt 3 ustawy;

3) utworzenie i prowadzenie:

a) rejestru stacji kontroli pojazdow,

b) rejestru diagnostow,

c) systemu pozwalajacego na analize¢ wynikoOw badan technicznych i
podejmowanie odpowiednich dziatan kontrolnych i nadzorczych nad
stacjami kontroli pojazdow.

Art.86za. 1. Wysoko$¢ oplaty przeznaczonej na Fundusz ZPIBTP za kazde
badanie techniczne pojazdow nie moze przekroczy¢ rdwnowarto$ci w ziotych 2
euro, ustalonej przy zastosowaniu kursu $redniego ustalonego przez Narodowy
Bank Polski w dniu ogloszenia rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 86zb ust. 1
ustawy.

Art.86zb. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) wysokos¢ oplaty za kazde badanie techniczne przeznaczonej na Fundusz

ZPJBTP;

2) termin, w ktérym podmioty obowiazane do pobrania i przekazania optaty
przeznaczonej na Fundusz ZPIBTP, przekazuja pobrane nalezno$ci na

rachunek Funduszu ZPJBTP;
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3) rowniez tryb i zasady pobierania, ewidencjonowania, przekazywania i
rozliczania oplaty przez podmioty zobowiazane do jej pobierania;

4)  wzér miesigcznego sprawozdania zawierajacego kwoty optat pobranych i
przekazanych lub uiszczonych na rachunek Fundusz ZPJBTP:;

6) termin przekazywania miesigcznego sprawozdania.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister uwzglednia:

1) koszty zwigzane ze sprawowaniem nadzoru nad systemem badan
technicznych;

2)  koniecznos¢ ujednolicenia wzoréw dokumentow;

3)  konieczno$¢ zapewnienia jednolitego postepowania podmiotéw.

Art.86zc. 1. Tworzy si¢ Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan
technicznych.

2. Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych prowadzi
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

3. Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych umozliwia
wymiang informacji z wlasciwymi krajowymi punktami kontaktowymi innych niz
Rzeczpospolita Polska panstw cztonkowskich.

Art. 86zd. Maksymalne stawki optat, o ktérych mowa w przepisach
rozdzialéw 4-6, ulegaja corocznie zmianie na nastepny rok kalendarzowy w stopniu
odpowiadajacym  $redniorocznemu  wskaznikowi cen towaréw i ushug
konsumpcyjnych - ogélem, oglaszanego przez Prezesa Gléwnego Urzedu

Statystycznego”.

16) wart. 129g uchyla si¢ ust. 5;°

17) po art. 140m dodaje si¢ art. 140ma oraz art. 140mb w brzmieniu:

1)

2)

3)

LArt, 140ma. Kto:

wbrew obowiazkowi dopuszcza do przeprowadzenia badania technicznego pojazdu
bez wymaganego $wiadectwa kompetencji diagnosty, _
wbrew obowiazkowi dopuszcza do przeprowadzenia badania technicznego pojazdu
niezgodnie z okreélonym przedmiotem, zakresem,. sposobem i zasadami jego
wykonania,

wbrew obowiazkowi dopuszcza do przeprowadzenia badania technicznego pojazdu

bez wymaganego wyposazenia kontrolno-pomiarowego,

— podlega karze w wysokosci do 10000 zi.
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19)

1)

2)
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Art.140mb. Kto:

przeprowadza badanie techniczne pojazdu niezgodnie z okre$lonym przedmiotem,
zakresem, sposobem i zasadami jego wykonania,

przeprowadza badanie techniczne pojazdu bez wymaganego wyposazenia

kontrolno-pomiarowego,

— podlega karze w wysokosci do 5000 z1.”;

w art. 140n ust. 1 oraz ust. 2 otrzymuja brzmienie:

»Art. 140n. 1. Kary pienigzne, w sprawach okreslonych w art. 140m, art. 140ma

oraz art. 140mb, naktadane sa w drodze decyzji administracyjne;j.

1)

2)

3)

2. Kary pienigzne, o ktérych mowa:

w art. 140m za wprowadzenie do obrotu albo niewycofanie z obrotu pojazdéw,
przedmiotow wyposazenia lub czesci, o ktorych mowa w art. 70d ust. 1 i ust. 6 pkt
2 przeznaczonych dla konsumentdw, naklada wilasciwy organ Inspekcji
Handlowej;

w art. 140m za wprowadzenie do obrotu albo niewycofanie z obrotu pojazdéw, o
ktéorych mowa w art. 70d ust. 1, ust. 4 i ust. 6 pkt 2, nieprzeznaczonych dla
konsumentow, naktada Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego;

w art. 140ma oraz art. 140mb, naklada Dyrektor Transportowego Dozoru

Technicznego.”.

w zataczniku nr 1 do ustawy w kolumnie 3:

a)

b)

Lp. 3 otrzymuje brzmienie:

,»a) o naciskach osi nie wigkszych od dopuszczalnych dla danej drogi,

b) o rzeczywistej masie calkowitej nie wigkszej od dopuszczalnej,

c) o szerokosci nieprzekraczajacej 3,2 m,

d) o dlugosci nieprzekraczajacej:
— 15 m dla pojedynczego pojazdu,
— 23 m dla zespolu pojazdéw,

€) o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m;”;

Lp. 7 otrzymuje brzmienie:

,»a) 0 wymiarach lub rzeczywistej masie catkowitej wigkszych od wymienionych
w kategoriach I-VI;

b) o naciskach osi przekraczajacych wielko$ci przewidziane dla drég o

dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t;”.
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Art. 2. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. 2015 r. poz.
1125,z 2016 1. poz. 1165 oraz 1228) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1)  wart. 44 ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wydawanie $wiadectw dopuszczenia pojazdéw do przewozu niektérych materiatow
niebezpiecznych, oraz wykonywanie innych zadan okreslonych w ustawie z dnia
19 sierpnia 2011 o przewozie towaréw niebezpiecznych;”;
2)  wart. 44 ust. 1 po pkt 7 dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:
»8) opracowywanie wskazanych przez ministra wiaciwego do spraw transportu
projektow aktow prawnych dotyczacych warunkow technicznych pojazdéw,
homologacji typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeéci, badan

technicznych pojazdéw oraz drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych”.

Art. 3. W ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U.
z 2015 1. poz. 584, z pdzn. zm.lo)) w art. 84a w pkt 7 kropke zastepuje sie $rednikiem i dodaje
si¢ pkt 8 w brzmieniu:
.»8) kontrola wykonywania badan technicznych pojazdéw oraz osrodkéw szkolenia
diagnostéw na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm., )",

Art. 4. W ustawie z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2015 r. poz.
783, z pozn. zm.'>) w zataczniku do ustawy w czesci I w ust. 36 w kolumnie 4 dodaje si¢ pkt
3 14 w brzmieniu:
»3) dokonanie wpisu do rejestru przedsiebiorcoéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow; .
4) dokonanie wpisu do rejestru przedsigbiorcOw prowadzacych osrodki szkolenia

diagnostow.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 4 marca 2010 r. o $wiadczeniu uslug na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 893) w art. 3 w ust. 1 pkt 10 otrzymuje

brzmienie:

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 584, 699, 875, 978,
1197, 1268, 1272, 1618, 1649, 1688, 1712, 1844, 1893 oraz z 2016 1. poz. 65, 352, 615, 780, 868, 903, 960, ,
11651 1228.

D Zmiany tekstu jednolitego wymienione] ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.
poz. 700, 991, 1446 1 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 i 822, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,
1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 1 2281 oraz z 2016 1. poz. 266, 352 i 1250.

¥ Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1358, 1607, 1649,
1844 11893 oraz z 2016 r. poz. 65, 195, 544 1753,
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,10) art. 75a, art. 86a oraz art. 86u ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.'¥);

Art. 6. Do dnia 1 stycznia 2023 r. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
moze realizowa¢ zadania, o ktérych mowa w art. 86 ust. 4, na okrggowej stacji kontroli

pojazdéw na podstawie umowy zawartej z przedsigbiorcg prowadzacym taka stacje.

Art. 7. Z dniem wejScia w zycie ustawy minister wlaSciwy do spraw transportu
przekazuje Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego, prowadzenie wszczetych a
niezakonczonych postgpowan dotyczacych odstgpstw od warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiada¢ pojazdy.

Art. 8. 1. Wpisy do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow
dokonane przez starostow na podstawie art. 83a ust 1 ustawy zmienianej w art. 1, stajg si¢
wpisami do rejestru prowadzonego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
na podstawie art. 83b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq
ustawa.

2. Prowadzone przez starostow postgpowania w sprawie wpisania, wykreslenia i zmian
w rejestrach przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow, wszczete i
niezakonczone przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy, podlegajgq umorzeniu z mocy
prawa.

3. Starosta wilasciwy ze wzgledu na miejsce wykonywania dziatalnosci przekazuje
Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego dane z rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow umieszczone w rejestrze:

1) do dnia ogloszenia niniejszej ustawy, w terminié 30 dni od dnia ogloszenia niniejsze]
ustawy;

2) po dniu ogloszenia niniejszej ustawy do dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy, bez
zbednej zwloki, nie p6zniej jednak niz w terminie 30 dni.

Art. 9. 1. Uprawnienia wydane diagnostom przez starostdOw przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy Z&Chbwujac wazno$s¢ 1 uprawniaja do wykonywania badan
technicznych do dnia wydania $wiadectwa kompetencji diagnosty, nie diuzej niz przez okres

36 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejsze] ustawy.

13 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.
poz. 700, 991, 1446 1 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 1 822, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,
1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 1 2281 oraz z 2016 r. poz. 266, 352 i 1250.
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2. Diagnosci, ktorzy uzyskali uprawnienia:

1) do dnia 21 sierpnia 2004 r. w okresie 24 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej]
ustawy,

2) po dniu 21 sierpnia 2004 r. w okresie 36 miesigcy od dnia wejdcia w zycie niniejszej
ustawy,

- 53 obowiazani do odbycia pierwszych warsztatéw doskonalenia zawodowego i przekazania

do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego za$wiadczenia potwierdzajacego

uczestnictwo w tych warsztatach.

3. W trakcie warsztatow doskonalenia zawodowego, o ktérych mowa w ust. 2, zakres
szkolenia powinien obejmowa¢ réznice w planie nauczania wynikajace z niniejszej
nowelizacji ustawy oraz powiazanych z nig aktéw wykonawczych.

4. Diagnosci nieposiadajacy uprawnienia do wykonywania pelego zakresu badan
technicznych w dniu wejscia w zycia niniejszej ustawy, powinni w okresie 36 miesiecy od
dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy uzupeini¢ posiadane uprawnienia.

5. Osoby, ktore do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy spelnily wymagania, o
ktérych mowa w art. 84 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, moga ztozy¢ wniosek o uzyskanie
uprawnienia diagnosty na podstawie przepiséw dotychczasowych, w okresie 12 miesiecy od
dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

6. Do spraw w zakresie wydania uprawnienia diagnosty:

1) wszczetych a niezakonczonych przez staroste przed dniem wejécia w zycie niniejszej
ustawy,

2) prowadzonych po dniu wejscia w Zycie niniejszej ustawy, w przypadku os6b, o ktérych
mowa w ust. 5, '

- stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

7. Osoby, ktére zgodnie z ust. 5, uzyskaja uprawnienie diagnosty po dniu wejécia w
zycie niniejszej ustawy sa obowigzane w okresie 36 miesi¢cy od dnia uzyskania tych
uprawnien do odbycia pierwszych warsztatow doskonalenia zawodowego i przekazania do
Dyrektora  Transportowego Dozoru Technicznego zaswiadczenia potwierdzajacego
uczestnictwo w tych warsztatach. Przepisy ust. 3, 4 1 8 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego na podstawie zaswiadczenia, o
ktorym mowa w ust. 2, wydaje diagnoscie na jego wniosek w terminie 30 dni od dnia
zlozenia zaswiadczenia, $wiadectwo kompetencji diagnosty i wpisuje do rejestru, o ktérym

mowa w art. 86p ust. 1.
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9. Starosta, ktéry wydat albo cofnat uprawnienie diagno$cie, przekazuje Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego: imi¢ i nazwisko diagnosty, jego PESEL lub w
przypadku jego braku dat¢ urodzenia, numer uprawnienia, zakres uprawnienia, date
przyznania uprawnienia albo date¢ cofniecia uprawnienia, w przypadku uprawniefi wydanych
albo cofnigtych:

1) do dnia ogloszenia niniejszej ustawy, w terminie 30 dni od dnia ogloszenia niniejszej
ustawy;
2) po dniu ogloszenia niniejszej ustawy do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, bez

zbednej zwloki, nie pdzniej jednak niz w terminie 30 dni.

Art. 10. Poswiadczenie zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych dla stacji
kontroli pojazdéw, wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw, zachowuje waznosé
do czasu zmiany stanu faktycznego, dla ktdrego zostalo wydane, nie dluzej niz przez 5 lat od

daty jego wydania.

Art. 11.1. Wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy dowody
rejestracyjne 1 dokonane w nich wpisy terminu badania technicznego zachowujg waznosé.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu, dzialajac na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1 lit.
a ustawy, o ktorej mowa w art. 1, okresli nowy wzor dowodu rejestracyjnego nie pdZniej niz
w ciagu 24 miesigcy od dnia wejécia w zycie niniejszej ustawy.

3. Do czasu okre§lenia nowego wzoru dowodu rejestracyjnego, minister whasciwy do
spraw transportu dziafajac na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 1,
okresli czynnosci organdw zwiazane z dopuszczeniem pojazdu do ruchu zgodnie z art. 84
ust. 1 tej ustawy dla wydawanych dowodow rejestracyjnych wedtug wzoru obowigzujacego

przed jego zmiana.

Art. 12, Ustawa wchodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 r., z wyjatkiem:
1) art. 8 ust. 3 oraz art. 9 ust. 9 - ktére wchodzg w zycie z dniem ogloszenia,
2)art. 1 pkt 2, 3,5,6,9, 10, art. 2 pkt 2, art. 8 ust. 3 oraz art. 9 ust. 9 - ktére wchodza w zycie
po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia;
3) art. 1 pkt 15 w zakresie art. 86j ust. 8 - ktoéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r.;
4) art. 1 pkt 4 - ktéry wechodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.

14

0
72 1%0(3:“ ra\Nn"Im’

mP

od Wzg\ac::\ cedakeyiny™

;eg\s\ac\ﬂ“\f




UZASADNIENIE

Aktualnie obowiazujacy w Polsce system przeprowadzania badan technicznych pojazdow
zawarty w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137, z p6zn. zm.), jest oparty na regulacjach Unii Europejskiej (UE), tj. dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE w sprawie badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009, str. 12,
Z pozn. zm.).

W dniu 29 kwietnia 2014 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej opublikowana
zostata dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajqca
dyrektywe 2009/40/WE. Dyrektywa ta powinna zosta¢ wdrozona do prawa polskiego do dnia
20 maja 2017 r., natomiast stosowana od dnia 20 maja 2018 r. Podkreslenia wymaga,
iz dyrektywa 2014/45/UE, tak jak poprzednia dyrektywa 2009/40/WE, okresla minimalne
wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan technicznych pojazdow przez
poszczegdlne panstwa czlonkowskie UE, tworzac niejako ramy dla ustanowienia
prawidlowego 1 sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych pojazdow.

Jednoczesnie dyrektywa ta daje panstwom czlonkowskim UE mozliwos¢ zaostrzenia
ustanowionych w niej wymogow ze wzgledu na specyfike krajowej infrastruktury i strukture
srodkow transportu, co skutkuje roznicami wystepujacymi w poszczegolnych krajach m.in.
dotyczacymi zakresu 1 czgstotliwosci przeprowadzania badan technicznych okreslonych
kategorii pojazdow.

Do gléwnych celow i1 zalozen ww. dyrektywy nalezy zaliczy¢:

1) okreslenie wymagan dla:
a)  kandydatéw na diagnostow (w zakresie wymaganego wyksztatcenia, wiedzy oraz
doswiadczenia),
b) organdw nadzoru (dotyczacych kompetencji technicznych, zapewnienia
bezstronnosci, odpowiednich kwalifikacji);
2) stworzenie systemu przeprowadzania odpowiednich egzaminow lub obowiazkowych
szkolen dla diagnostow: wstepnych, jak rowniez regularnych szkolen przypominajacych
1 poszerzajacych wiedzg¢ z zakresu konstrukcji pojazdéw oraz sposobu przeprowadzania
badan — szkolenia powinny obejmowac zaréwno elementy teoretyczne jak i1 praktyczne;
3) w ramach nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow m.in.:
a) sprawdzanie stacji przed jej zatwierdzeniem oraz przeprowadzanie kontroli
okresowych i doraznych (nadzwyczajnych),
b) monitorowanie jako$ci badan,
c) analiza skarg na funkcjonowanie stacji 1 planowanie kontroli oraz jej zakresu,
koniecznos$¢ przeprowadzania ich kontroli.



Ponadto minister wtasciwy do spraw transportu powotat grupe robocza, ktora skupita
w swoim gronie przedstawicieli organizacji majacych wiedz¢ 1 doswiadczenie w obszarze
szeroko rozumianych badan technicznych pojazdéw, m.in. przedstawicieli Instytutu
Transportu Samochodowego, Ogd6lnopolskiego Stowarzyszenia Diagnostow
Samochodowych, Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow, Stowarzyszenia Techniki
Motoryzacyjnej, Zwiazku Powiatow Polskich. Wynikiem prac tej grupy sa 22 tezy, w ramach
,Strategii dzialan w kierunku usprawnienia systemu badan technicznych pojazdow oraz
poprawienia ich jakosci”, ktoérych realizacja ma przede wszystkim poprawi¢ jako$¢ badan
technicznych pojazdow przeprowadzanych przez diagnostow oraz wzmocni¢ nadzér nad
stacjami kontroli pojazdow. W znacznej mierze naprzeciw postulatom Srodowiska
branzowego wychodzi dyrektywa 2014/45/UE, ktora zostanie wdrozona przepisami niniejszej
ustawy.

Przedmiotowa ustawa uwzglednia w swym zakresie takze postgp techniczny w dziedzinie
motoryzacji 1 reguluje na nowo caloksztalt zagadnien zwiazanych z systemem badan
technicznych.

Warunki techniczne pojazdow

Zmiana brzmienia art. 2 pkt 18 i pkt 31 oraz dodanie pkt 48a w przepisach wynika m.in.
z oczekiwan spolecznych z uwagi na fakt, iz w ostatnich latach zauwazalny jest dynamiczny
rozwo0j technologii w zakresie urzadzen takich jak segway (oraz urzadzenia podobnej
konstrukcji), hulajnoga elektryczna, hulajnoga, deskorolka, wrotki, rolki, itp., nazwanych w
projektowanych przepisach urzadzeniem transportu osobistego. Rozwoj ten powoduje, ze
wskazane urzadzenia staja si¢ coraz bardziej dostgpne 1 popularne, gldwnie wsrod
mieszkancoOw duzych aglomeracji miejskich. Korzystanie z tych urzadzen budzi jednak
powazne watpliwosci w zakresie zgodno$ci z prawem.

Aktualnie obowiazujace przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym nie przewiduja
mozliwo$ci poruszania si¢ przy pomocy urzadzen transportu osobistego po drogach
publicznych (a takze po drogach w strefach zamieszkania oraz drogach wewngtrznych
potozonych w strefach ruchu). Obecny stan prawny nie wskazuje wprost, jaki jest status
osoby korzystajacej z takiego urzadzenia (jakie wiaza si¢ z tym obowiazki 1 uprawnienia), co
powoduje, ze uzytkownicy (takze potencjalni) tych urzadzen transportu osobistego maja
liczne watpliwos$ci co do dostepnosci dla nich publicznej infrastruktury drogowe;.

Z przepisOw ustawy — Prawo o ruchu drogowym wynika, ze osoba poruszajaca si¢ przy
pomocy tego typu urzadzen nie moze by¢ traktowana jako pieszy, ani tez jako kierujacy
rowerem. Powoduje to zrd6znicowane podejscie organdéw kontroli ruchu drogowego do osob
poruszajacych si¢ przy pomocy takich urzadzen.

Zgodnie z projektowanymi przepisami art. 2 pkt 48a, urzadzenie transportu osobistego moze
by¢ napedzane sita mig$ni lub za pomoca silnika elektrycznego. W przypadku napgdu za
pomoca silnika, jego konstrukcja powinna ogranicza¢ predkos¢ jazdy do 25 km/h. Natomiast



w odniesieniu do szerokosci urzadzenia, zostala ona ograniczona do szerokosci wynikajacej
z definicji roweru, tj. do 0,9 m, co jest istotne ze wzgledu na mozliwos$¢ korzystania przez
osoby piesze poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia transportu osobistego z tej samej
infrastruktury (droga dla rowerdw). Z tego samego wzgledu przyjeto analogiczne jak dla
roweru ograniczenie predkosci urzadzenia transportu osobistego — do 25 km/h.

Zaproponowana definicja pojazdu okreslona w art. 2 pkt 31 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym obejmuje roOwniez urzadzenia przystosowane do poruszania si¢ po drodze. W celu
niestosowania do urzadzenia transportu osobistego, (przy uzyciu ktorego bgdzie poruszat sig¢
pieszy) wymagan naktadanych przepisami o warunkach technicznych pojazddéw, zmieniono
brzmienie pkt 31, wylaczajac z definicji pojazdu przedmiotowe urzadzenie.

Nowelizacja brzmienia art. 2 pkt 41 polega na doprecyzowaniu obecnej definicji autobusu
poprzez uwzglednienie jego konstrukcyjnego przeznaczenia, ktérym jest takze przewodz
bagazu. Takie zdefiniowanie autobusu znajduje potwierdzenie w przepisach m.in. dyrektywy
2007/46, dyrektywy 96/53.

Nowe brzmienie pkt 35a w art. 2 zostalo uzupetnione w stosunku do dotychczasowej tresci
definicji pojazdu nienormatywnego stwierdzeniem, ze pojazdem nienormatywnym jest
rowniez zespot pojazdow, o ktérym mowa w art. 62 ust. 4 ustawy dla zachowania wlasciwe;j
spojnosci przepisoOw ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Zmiany wprowadzone niniejszym projektem w art. 2 przewiduja takze modyfikacje
w dotychczasowych definicjach: przyczepy (pkt 50) oraz naczepy (pkt 52). Znowelizowane
definicje pozwalaja na wykorzystanie w transporcie m. in. takich rozwiazan jak ,tabedzia
szyja” czy ,,wozek dolly”. Jednocze$nie majac na uwadze dostepne na rynku pojazdy
modulowe wykorzystujace rozwigzania technologiczne umozliwiajace podwyzszenie
mozliwosci w dziedzinie transportu cigzkiego, zaproponowano wprowadzenie nowych
definicji: modutu przyczepy (pkt 50a) oraz przyczepy modutowej (pkt 50b). Tego typu
srodki transportu beda mogly by¢ wykorzystywane stosownie do ich przeznaczenia,
w szczegblnosci do przewozu tadunkow niepodzielnych.

Jednocze$nie wprowadzona zostala w art. 2 pkt 60a nowa definicja - rodzaj pojazdu. Pojgcie
,rodzaj pojazdu” jest juz obecnie uzywane na potrzeby krajowych przepisoéw dotyczacych
rejestracji. Wprowadzenie takiej definicji umozliwi jednoznaczna klasyfikacje pojazdu
w polskim systemie rejestracji.

Roéwniez w art. 2 w pkt 82 zmieniono brzmienie definicji tramwaju, poprzez
doprecyzowanie, iz moze on posiadac¢ naped lub tez go nie posiada¢. Zmiana ta spowodowana
jest rozwojem techniki, co wymusza na ustawodawcy uwzglgdnienie takze tego typu
pojazdow napgdzanych silnikiem spalinowym.

Projektowana zmiana wprowadza takze w art. 2 nowe definicje legalne: w pkt 87 definicje
diagnosty oraz w pkt 86 definicj¢ badania technicznego, z rozr6znieniem badan technicznych
wykonywanych przez diagnoste w stacji kontroli pojazdow (lub poza stacja np. w przypadku
ciaggnikOw rolniczych) 1 badan technicznych wykonywanych przez upowaznionego



pracownika Transportowego Dozoru Technicznego w przypadku tramwaju albo trolejbusu.
Wskazane powyzej zmiany zostaly wprowadzone celem objasnienia fundamentalnych pojeé
stosowanych w ustawie oraz w aktach wykonawczych, co w konsekwencji wplynie na
ujednolicenie systemu badan technicznych w Polsce. Sprecyzowana terminologia dotyczaca
kluczowych zagadnien regulowanych zakresem ustawy ma za zadanie utatwi¢ interpretacje
oraz stosowanie prawa.

Zmiang przepisOw ustawy — Prawo o ruchu drogowym w art. 11 w zakresie ust. 4 i 5 oraz
dodaniem ust. 4b, okresla si¢ uprawnienia pieszego do korzystania z poszczegdlnych czgsci
drogi — ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych, zarbwno poruszajacych si¢ bez urzadzenia
transportu osobistego, jak 1 przy uzyciu tego urzadzenia.

Na podstawie przepisow art. 11 ust. 4b ustawy, pieszy poruszajacy si¢ przy uzyciu
urzadzenia transportu osobistego ma obowiazek korzystania z drogi dla rowerdow, a po
spetnieniu  wymienionych w tym przepisie warunkow: w zakresie predkosci ruchu,
nieprzekraczajacej predkosci pieszego oraz szerokosci chodnika wynoszacej co najmniej 2,5
m, ma rowniez mozliwos¢ poruszania si¢ po chodniku oraz drodze dla pieszych. Na drodze
dla rowerow 1 pieszych, jezeli droga dla roweréw bedzie potozona obok drogi dla pieszych
pieszy poruszajacy si¢ przy uzyciu urzadzenia transportu osobistego obowiazany bedzie do
korzystania z czg$ci drogi przeznaczonej dla rowerow.

W art. 20 ustawy zmianie ulegl ust. 1 oraz zostal uchylony ust. la. Zgodnie z nowym
brzmieniem ust. 1 predkos¢ dopuszczalna pojazdu albo zespolu pojazdéw na obszarze
zabudowanym wyniesie 50 km/h bez wzgledu na pore doby, zamiast obecnych 60
km/h w godzinach 23:00-5:00. Przyjete rozwiazanie zmierza w kierunku dalszej poprawy
bezpieczenstwa, w szczeg6lnosci pieszych, jako niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Z analiz badawczych wynika, ze réznica predkosci migdzy 50 1 60 km/h ma
istotne znaczenie w kontekscie skutkow zdarzen drogowych. Ze wzgledu na nizsza predkosé
ruchu pojazdow, w przypadku ewentualnego uderzenia przez pojazd w pieszego, zmniejsza
si¢ zakres obrazen 1 ich stopien ciezkosci.

Dodatkowo zmienia si¢ brzmienie art. 60 przez dodanie pkt 6 rozszerzajacego katalog
zakazé6w zawartych w tym artykule o zakaz uzywania pojazdu oznaczonego w sposob
nieodpowiedni do przewozonego ladunku. Przepis ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w szczegdlnosci umozliwienie jednoznacznej identyfikacji innym
uzytkownikom drogi, np. stuzbom ratunkowym.

Zmiana przepisu art. 62 ust. 4b ustawy likwiduje sprzeczno$¢ dotychczasowego brzmienia
ust. 4b z przepisami art. 64d ust. 1 ustawy. Zgodnie bowiem z jego brzmieniem w przypadku
przejazdu zespohu pojazdu o dlugosci wigkszej niz wymieniona w art. 62 ust. 4a ustawy (t].
18,75 m dla zespotu 2 pojazdéw, albo 16,5 m dla pojazdu samochodowego z naczepa)
wymagane jest zezwolenie, o ktorym mowa w art. 64d, czyli kategorii VII. Natomiast przepis
art. 64d ust. 1 ustawy okres$la m.in., ze zezwolenie wydaje si¢ dla pojazdu, ktorego ruch ze
wzgledu na wymiary, nie jest mozliwy na podstawie zezwolen kategorii I-VI (tj. o dlugosci
zespolu pojazdow do 23,00 m — kategoria III, albo w przypadku zespolu pojazdow
posiadajacego osie skretne o dlugosci do 30,00 m — kategorie IV-VI) wydawanych na
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podstawie przepiséw art. 64a-c ustawy, czyli o dlugosci zespolu wigkszej niz 23,00 m, albo
w przypadku zespotu pojazdoéw posiadajacego osie skretne o dlugosci wigkszej niz 30,00 m.

Dodanie pkt 1a w ust. 1 w art. 64e ustawy ma na celu zapewnienie ulatwienia w dostgpie do
drég publicznych dla podmiotow wykorzystujacych w prowadzonej dziatalnosci pojazdy
specjalne — zurawie samochodowe, ktore ze wzgledu na specyfikg ich konstrukeji,
w szczegdlnosci przekroczenie naciskéw osi pojazdu powyzej wartosci 11,5 t, dla realizacji
przejazdu wymagaja zezwolenia kategorii VII. Wymaganie to znacznie ogranicza mozliwosci
przemieszczania si¢ tych pojazdow w celu $wiadczenia ustug ze wzgledu na wymogi
okreslone dla tej kategorii zezwolenia (m.in. wyznaczanie trasy przejazdu, wazno$¢
zezwolenia 14 dni albo 30 dni). Wprowadzenie powyzszego przepisu pozwoli na korzystanie
przez zainteresowane podmioty wykorzystujace zurawie samochodowe w prowadzonej
dzialalnosci z zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego w kategorii III-VI, ktore moga
by¢ wydane z waznoscia na okres: miesiaca, 6 miesigcy, 12 miesigcy oraz 24 miesigcy,
zwigkszajac znaczaco mobilnos¢ tych pojazdow.

Projekt ustawy nowelizuje dotychczasowe przepisy dotyczace cechy identyfikacyjnej oraz
numeru VIN. Nowe przepisy art. 2 pkt 57a, 58a oraz art. 66a reguluja obowiazek posiadania
cechy identyfikacyjnej — numeru VIN albo numeru rozpoznawczego — przez kazdy pojazd
dopuszczony do ruchu drogowego. Rozwigzanie to ma zagwarantowaé uniemozliwienie
jednoznacznego rozpoznania i identyfikacji pojazdu w celu zapewnienia bezpieczenstwa
uczestnikOw ruchu oraz porzadku ruchu na drodze. W przypadku nowego pojazdu cechg
identyfikacyjna nadaje 1 umieszcza producent, natomiast numer rozpoznawczy na pojezdzie,
w drodze decyzji administracyjnej, nadaje Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.
Nowelizowane przepisy okreslaja takze zakres pojazddéw, w przypadku ktérych numer VIN
nie jest wymagany. Nalezy wyjasni¢, ze dotychczas wylaczenia z obowiazku wyposazenia
pojazdu w numer VIN byly regulowane aktem wykonawczym do ustawy, czyli
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia. Rozwiazania przyjete
w niniejszym projekcie przenosza dotychczasowe regulacje przewidziane w ww.
rozporzadzeniu, obejmujac dodatkowo przedmiotowym wylaczeniem takze przyczepy
zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem 29 pazdziernika 2014 r. Podstawa do takiego
wylaczenia przyczep sa przepisy zatacznika XIX dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcq ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz. Urz. UE L 263 z 09.10.2007, str. 1,
Z pozn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ust. 3b przepisu okreslajacego obowiazek posiadania przez pojazd cechy
identyfikacyjnej nie stosuje si¢ do pojazdu zaprzggowego, roweru, wozka rowerowego oraz
wozka inwalidzkiego.

Projekt ustawy przewiduje zmiang w art. 67, poprzez przeniesienie kompetencji do
wydawania w drodze decyzji administracyjnej, zezwolenia na odstepstwa od warunkow
technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, z ministra wlasciwego do spraw transportu



na Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. Nowym rozwiazaniem w stosunku do
obecnie obowiazujacych przepisow jest mozliwo$¢ udzielenia, na wniosek osoby
zainteresowanej, przyrzeczenia wydania zezwolenia na odstgpstwo od warunkow
technicznych pojazdow w zakresie mas, naciskow osi lub wymiaréw (,,promesy”’). Promesa
ma by¢ udzielana na okres 12 miesigcy, a w okresie jej waznosci nie mozna odmowic
udzielenia zezwolenia na odstgpstwo od warunkéw technicznych pojazdu okreslonego
w promesie, chyba ze pojazd nie odpowiada warunkom okre§lonym w promesie.
Jednoczesnie w art. 66 ust. 14 zostala wprowadzona nowa delegacja dla ministra wlasciwego
do spraw transportu okreslajaca wysokos$¢ optat za udzielenie odstgpstwa od warunkow
technicznych i1 promesy.

Obowiazujace przepisy ustawy okreslaja obowiazek wyposazenia — autobusu, samochodu
cigzarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony 1 ciagnika
samochodowego, dla ktorego okreslono dopuszczalna masg catkowita zespotu pojazdow
powyzej 3,5 tony w homologowany ogranicznik predkosci, ograniczajacy ich predkos¢
odpowiednio do 100 km/h 1 90 km/h. Zmieniony art. 66 ust. 1a zachowuje powyzszy
obowiazek, odwolujac si¢ do pojazdow kategorii homologacyjnej M, M3z oraz Nj, N,
dostosowujac przepisy ustawy do terminologii stosowanej w przepisach Unii Europejskie;j.

Jednoczesnie majac na uwadze, ze okreslony obecnie zbior pojazdow, ktorego wskazany
powyzej obowiazek nie dotyczy byl niepelny, w zmienionym art. 66 ust. 1b uwzgledniono
takze inne pojazdy, ktore zostaty zarejestrowane stosownie przed dniem 1 stycznia 1988 r. lub
1 pazdziernika 2001 r.

Ograniczniki predkosci w starszych modelach pojazdéw byly oddzielnymi podzespotami, czy
tez zespotami (przedmioty wyposazenia lub czg¢sci) montowanymi na silniku. Podniesienie
kabiny kierowcy umozliwialo ich zobaczenie. W miar¢ postgpujacej elektronizacji osprzgtu
silnikowego 1 samego pojazdu ograniczniki predkosci przeobrazily si¢ z oddzielnych
komponentow w oprogramowanie centralnego modutu czasowego pojazdu (tzw. komputera
pokladowego), ktore jest aktywowane przez komputer diagnostyczny producenta pojazdu
stanowiacy wyposazenie kazdej autoryzowanej stacji obstugi (ASO). W procedurze
homologacji typu pojazdu weryfikuje si¢ wyposazenie pojazdu w homologowany ogranicznik
predkosci na zgodno$¢ z dyrektywa Rady Nr 92/24/EWG. Natomiast producent wyposaza
kazdy wyprodukowany pojazd w naklejke - ,,stiker”, ktory potwierdza wyposazenie pojazdu
w homologowany ogranicznik predkosci i1 predkos¢ jazdy, na ktéra jest on ustawiony.
W ,pamigci” centralnego modutu czasowego pozostaje kod urzadzenia diagnostycznego,
ktore dokonato ostatniego (aktualnego) ustawienia maksymalnej predkosci jazdy.

Projekt ustawy zaklada w art. 70y wprowadzenie nowego ,zadania” dla jednostki
uprawnionej. W mys$l projektowanych przepisow jednostka uprawniona bedzie
przeprowadza¢ badanie pojazdu zarejestrowanego, w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych. Jednostka uprawniona moze przeprowadza¢é ww. badanie stosownie do
posiadanych uprawnien do przeprowadzania badan homologacyjnych udzielonych jednostce
na podstawie art. 70za ustawy. Nowe przepisy zapewniaja szczelnos¢ systemu dopuszczenia



do ruchu pojazdow uzywanych (zarejestrowanych), wplywajac bezposrednio na
bezpieczenstwo ruchu.

Dyrektywa 2014/45/UE przewiduje zmiany w zakresie dokumentow stwierdzajacych
dopuszczenie do ruchu pojazdow. Dodatkowym wymaganym dokumentem dla pojazdow
objetych okresowym badaniem technicznym bedzie zaswiadczenie o przeprowadzonym
badaniu technicznym pojazdu. W konsekwencji zmienione zostato brzmienie art. 71 ust. 1
oraz zostal dodany ust. 1a, okre$lajacy przypadki pojazdow nieobjetych obowiazkiem
posiadania ww. zaswiadczenia, celem dostosowania krajowych regulacji do unijnych
WYymogow.

Obowiazujace przepisy ustawy okreslaja obowiazek przeprowadzenia badania technicznego
w przypadku pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
3,5 t oraz autobusu w przypadku wyposazenia ich w urzadzenie sprzggajace do ciagnigcia
przyczepy. Projektowane przepisy w art. 71 ust. 4 zakladaja, ze obowiazek przeprowadzenia
dodatkowego badania technicznego  potwierdzajacego przystosowanie do ciagnigcia
przyczepy nie bedzie dotyczyl pojazdu samochodowego, w ktorego dokumentach
homologacyjnych bedzie zawarta informacja potwierdzajaca zamontowanie takiego
urzadzenia sprzggajacego.

System badan technicznych pojazdow

Jakkolwiek, najistotniejsze zmiany wprowadzane przez przedmiotowy projekt podyktowane
sa obowiazkiem wdrozenia dyrektywy 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe
2009/40/WE, ktora w znacznej czgsci pokrywa si¢ z oczekiwaniami srodowiska zwiazanego
z badaniem technicznym pojazdow. Wdrozenie tego aktu rangi unijnej ma na celu osiagnigcie
celu postawionego przez Komisje, jakim jest ,,wizja zero” zakladajaca, iz panstwa Unii
Europejskiej powinny do 2050 r. zmniejszy¢ liczbg S$miertelnych ofiar wypadkow
w transporcie drogowym prawie do zera. System badan technicznych pojazdow stanowi czgs¢
szerszego systemu majacego zapewnié, aby pojazdy byly utrzymywane na bezpiecznym
1 akceptowalnym poziomie z punktu widzenia ich uzytkowania. Podkresli¢ nalezy, ze pojazdy
mechaniczne z niesprawnymi uktadami maja znaczacy wptyw na bezpieczenstwo na drodze
1 moga przyczynia¢ si¢ do wypadkow, powodujac obrazenia lub $mier¢. W konsekwencji,
polski system badan technicznych wymaga fundamentalnej zmiany w kazdym z segmentéw,
stanowiacym jego podstawe.

Zakres zmian dotyczy znacznej czgsci materii okre$lonej przez Rozdziat 3 w Dziale 111,
dlatego zasadne jest nadanie nowego brzmienia Rozdzialowi 3 1 dodanie nowych Rozdziatow
4 - 6. Dodatkowo, majac na wzgledzie catkowicie nowe podejscie do systemu badan
technicznych w uzasadnieniu oméwiono tylko zmiany systemowe, ktore sa zupelnie nowe
wzgledem obowiazujacych obecnie przepisow.



W zakresie systemu badan technicznych pierwsza zmiana zostata wprowadzona w art. 81 ust.
1. Efektem tej zmiany jest dodanie w analizowanym przepisie posiadacza pojazdu oraz
wylaczenie z obowiazku przeprowadzania badan technicznych przyczepy motocyklowej oraz
przyczepy specjalnej przeznaczonej do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy lub pojazd
wolnobiezny. Majac na wzgledzie brzmienie art. 71 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, w pelni zasadne jest umieszczenie takiego wytaczenia o charakterze
doprecyzowujacym.

W art. 81 ust. 11 rozszerzono katalog przypadkow, w ktorych pojazd podlega dodatkowemu
badaniu technicznemu. W ocenie ustawodawcy bowiem specyfika pojazdow, w ktorych
dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian Iub modyfikacji ukladow 1 elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo ruchu drogowego lub majacych wptyw na ochrong
srodowiska, wykraczajacych poza zakres warunkow wymagan technicznych okreslonych dla
pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub réwnowaznych, wymaga dodatkowego
badania technicznego przeprowadzonego na odpowiedniej stacji kontroli pojazdow.
Wskazane zmiany elementow pojazdow, a wlasciwie utrzymanie ich w nalezytym poziomie
gwarantujacym zdatno$¢ do ruchu drogowego, stanowi bez watpienia srodek realizujacy cel
postawiony polskiemu ustawodawcy przez dyrektywe 2014/45/UE.

Projektowana zmiana doprecyzowuje w art. 81 ust. 4, ze okresowemu badaniu technicznemu
przeprowadzanemu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przed pierwsza rejestracja nie
podlega nowy pojazd, dla ktorego producent nowego typu pojazdu jest obowigzany uzyskac
odpowiednie $wiadectwo homologacji WE. Nalezy podkreslic, ze terminy badan
technicznych okreslone art. 81 wust. 5-9 zostaly utrzymane w przedziatach czasowych
obowiazujacych w dotychczasowych przepisach.

Na plaszczyznie przestrzegania termindw badan technicznych pojazdoéw okreslonych w art.
81 ust. 5-9, nalezy zauwazy¢ wprowadzenie nowego, istotnego z punktu widzenia
uzytkownikéw pojazddéw przepisu art. 84 ust. 4 (opisanego ponizej).

W art. 81 ust. 11 pkt 1 w lit b doprecyzowano aktualnie obowiazujace brzmienie celem
jednolitosci interpretacji. W art. 81 ust. 11 pkt 2 dodano litery c-f, rozszerzajace katalog
przypadkow, zezwalajacych staro$cie 1 posiadaczowi pojazdu przedstawi¢ pojazd do
dodatkowego badania technicznego w nowych, $cisle okreslonych okolicznosciach. W tym
samym ustgpie zmieniono brzmienie pkt 4 réwniez z uwagi na jednolito$¢ interpretacyjna.
Zmiany zostaly takze wprowadzone w ust. 11 pkt 7, gdyz wymagaja tego aktualnie
obowiazujace zasady techniki legislacyjne;.

Ponadto, w art. 81 ust. 17 zostalo przewidziane, iz na wniosek wlasciciela lub posiadacz
pojazdu moze by¢ przeprowadzone badanie techniczne pojazdu w sposob okreslony dla
okresowego badania technicznego pojazdu celem sprawdzenia jego stanu technicznego.
Badanie takie moze zosta¢ przeprowadzone niezaleznie od terminu nast¢pnego okresowego
badania technicznego. Rozwiazania te maja bezposredni wpltyw na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.



W obszarze badan technicznych ciagnikéw rolniczych 1 przyczep rolniczych wprowadzono
zasadnicze zmiany. Uwzgledniajac apele $rodowiska branzowego, uzytkownikow tych
urzadzen mechanicznych oraz organdw administracji publicznej sprawujacych bezposrednia
pieczg¢ nad rozwojem dziedzin zwigzanych z korzystaniem z maszyn rolniczych, brzmienie
nowego art. 81 wust. 16 zezwala na przeprowadzanie badan technicznych ciagnikow
rolniczych 1 przyczep rolniczych w miejscu ich eksploatacji. Zmiana ta bardzo Scisle
koresponduje ze zmiana zawarta w art. 86. W tych przepisach przewidziano mozliwos¢
badania ciagnikow rolniczych we wszystkich stacjach kontroli pojazdow, przy czym
podstawowe stacje kontroli pojazdow musza spetnia¢ warunki w zakresie wyposazenia stacji
kontroli pojazdéw umozliwiajacego przeprowadzanie badan technicznych tego typu
pojazdow. Dodatkowo, w przypadku posiadania wlasciwego wyposazenia, podstawowe stacje
kontroli pojazdow beda mogty bada¢ ciagniki rolnicze 1 przyczepy rolnicze poza budynkiem
stacji kontroli pojazdow. Z kolei wszystkie stacje okrggowe beda mogly bada¢ ww. pojazdy
poza stacja kontroli pojazdow. Zawarcie przedmiotowych przepisOw w ustawie zapewni
realizacj¢ postulatow uzytkownikdéw tych maszyn rolniczych oraz grup reprezentujacych to
srodowisko.

Przedmiotowy projekt zmiany ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw uwzglednia w art. 82 uwagi legislatorow z Rzadowego Centrum Legislacji wskazujace,
iz problematyka dotyczaca badan technicznych trolejbusow 1 tramwajow — okreslenie
obowiazku przeprowadzania badan technicznych tych pojazdow — musi by¢ uregulowana na
poziomie ustawowym. Dotychczas kwestia ta byla uregulowana wytacznie w akcie
wykonawczym. Tre$¢ zawarta w tym artykule uszczegdlawia materi¢ zwiazana ze specyfika
oraz odmiennym charakterem zakresu czynnosci dokonywanych podczas badania
technicznego tych pojazdow. Powyzsze regulacje okre$laja podziat badan technicznych
tramwajow 1 trolejbusOw oraz miejsca przeprowadzenia badania technicznego
(w infrastrukturze wilasciciela lub posiadacza).

Konsekwencja umieszczenia w przedmiotowym projekcje definicji badania technicznego, jest
wprowadzenie w art. 82 obowiazku przedstawienia trolejbusu 1 tramwaju do badania
technicznego na wiasciciela lub posiadacza.. Naturalnym nastgpstwem dla zachowania
wiasciwej systematyki przedmiotowego projektu, jest wskazanie w art. 82 podziatu badan
trolejbuséw albo  tramwajow na badania okresowe, badania dodatkowe oraz badania
rozszerzone, a takze okreslenie czgstotliwosci wykonywania tych badan. Z uwagi na
specyfike badan technicznych trolejbuséw 1 tramwajow konieczne bylo zamieszczenie
przepisu, ktory jednoznacznie wskazuje, 1z badania techniczne tych pojazdow
przeprowadzane be¢da w infrastrukturze  wiasciciela lub posiadacza. Konieczne jest
wprowadzenie takiego rozwigzania dla przeprowadzenia prawidlowych 1 wiarygodnych
pomiarow, bowiem wymaga tego konstrukcja tych pojazdéw oraz charakter uzytkowania. Dla
prawidlowosci przeprowadzania tych badan, wilasciciel lub posiadacz zostali zobowiazani
w drodze przepisu ustawowego do zapewnienia niezbednych warunkéw (wskazanych
w odrgbnym akcie wykonawczym) w trakcie dokonywania czynno$ci przez upowaznionych
pracownikow Transportowego Dozoru Technicznego.



W zwiazku z tym, iz omawiany projekt zaklada utworzenie Funduszu Zapewnienia
Prawidlowej Jakosci Badan Technicznych Pojazdow, czego skutkiem bedzie pobieranie za
kazde badanie techniczne dodatkowej oplaty na ww. Fundusz w wysokosci 4 zt, niezbedna
jest zmiana brzmienia art. 83. Nowe brzmienie wskazuje jednoznacznie oplaty, jakie
powinien ui$ci¢ posiadacz lub wiasciciel pojazdu przed przeprowadzeniem badania
technicznego: optata (oplata za przeprowadzenie badania stanowiaca dochod przedsigbiorcy
prowadzacego stacje kontroli pojazddéw), oplata przeznaczona na Fundusz Zapewnienia
Prawidlowej Jakosci Badan Technicznych Pojazddéw oraz oplata ewidencyjna. Analogiczna
oplatg¢ poniesie wiasciciel lub posiadacz w przypadku badan technicznych trolejbusow,
natomiast przypadku badan technicznych tramwajow, nie begdzie dotyczyla optata
ewidencyjna.

W art. 84 ust. 1 doprecyzowano, dla zapewnienia wlasciwego rozumowania przepisu,
o wskazanie odwotania do macierzystego przepisu, art. 71 ust. la, traktujacego o wpisaniu
pierwszego terminu badania technicznego do dowodu rejestracyjnego przez organ dokonujacy
rejestracji pojazdu.

Wdrazany unijny akt prawny wymogt na ustawodawcy rowniez zmiany dotyczace wskazania
daty kolejnego okresowego badania technicznego pojazdu we wlasciwym dokumencie.
Dlatego, w art. 84 ust. 2 zostalo okreslone, iz jezeli pojazd jest zarejestrowany 1 podlega
badaniu, nastgpny termin okresowego badania technicznego wpisuje diagnosta do
zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

Na plaszczyznie przestrzegania termindw badan technicznych pojazdow okreslonych w art.
81 wust. 5-9, nalezy zauwazy¢ wprowadzenie nowego, istotnego z punktu widzenia
uzytkownikdéw pojazdéw przepisu art. 84 ust. 4, ktéry wprowadza mozliwos¢ dokonania
okresowego badania technicznego w terminie 30 dni przed wyznaczona data badania
technicznego pojazdu. Wowczas termin nastgpnego okresowego badania technicznego uznaje
si¢ za badanie techniczne wykonane w wyznaczonej dacie. W takim przypadku wiasciciel
pojazdu przedstawiajacy pojazd z przyczyn niezaleznych (np. wyjazd) do 30 dni przed
wyznaczong data badania technicznego, nie traci dotychczasowego wyznaczonego terminu
badania technicznego. Jednoczesnie projektodawca w art. 84 ust. 5 naktada na wiasciciela
pojazdu za nieprzestrzeganie przewidzianych prawem terminéw okresowego badania
technicznego obowiazek, polegajacy na przeprowadzeniu badania technicznego jedynie na
stacji kontroli pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego.

Projekt w art. 85 wprowadza nowe rozwiazanie dla wiascicieli lub posiadaczy pojazdow
jakim jest mozliwo$¢ przeprowadzenia ,ponownego badania technicznego pojazdu”.
W przypadkach, gdy w ocenie wiasciciela lub posiadacza pojazdu, zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym zawiera oczywista nieprawidlowos¢ lub zaistnieje
podejrzenie, iz ww. badanie zostato przeprowadzone niezgodnie z przepisami ustawy i aktow
wykonawczych mozna skorzysta¢ z takiej procedury. Ponowne badanie techniczne
przeprowadza si¢ po uprzednim zlozeniu wniosku przez ww. osoby do Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego. W takim przypadku w stacji kontroli pojazdow
Transportowego Dozoru Technicznego przeprowadzone zostanie badanie weryfikujace
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(budzacy watpliwo$¢) wynik badania technicznego uprzednio wykonanego na podstawowe]
lub okregowej stacji kontroli pojazdow. Wprowadzenie takiego rozwigzania ma
zagwarantowa¢ podniesienie poziomu jakosci oraz rzetelnosci czynnosci wykonywanych
przez diagnostéw, a tym samym ustug Swiadczonych przez przedsigbiorcéw prowadzacych
stacje kontroli pojazddéw. Nalezy zwroci¢ szczego6lna uwage, ze wilasciciel lub posiadacz
pojazdu nie ponosi kosztow ponownego badania technicznego, jezeli zostana potwierdzone
ww. wymienione nieprawidlowosci lub niezgodnosci badania przeprowadzonego
w podstawowej lub okregowej stacji kontroli pojazdow.

Projektowana zmiana wprowadza nowy podziat stacji kontroli pojazdéw. Nowy rodzaj stacji
kontroli pojazdow zostal wprowadzony brzmieniem art. 86 ust. 1 pkt 3, zgodnie z ktoérym
funkcjonowac beda oprocz podstawowej 1 okrggowej stacji kontroli pojazdow, stacje kontroli
pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego. Stworzenie takich stacji podyktowane
zostatlo brzmieniem wdrazanej dyrektywy, bowiem to ona wilasnie nakazuje panstwom
cztonkowskim stworzenie systemu nadzoru nad stacjami kontroli pojazddéw. Jednym
z elementéw tego systemu jest prowadzenie stacji kontroli pojazdow przez wilasciwy organ
nadzoru. Beda one stanowi¢ swego rodzaju ,stacje wzorcowe” z uwagi na wysoko
wykwalifikowana kadr¢ pracownicza oraz ich wyposazenie w urzadzenia kontrolno
— pomiarowe dostosowane do postepu technologicznego. Czynniki te bgda przykladem dla
przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza w tym zakresie. Ustawodawca
zdecydowal si¢ powierzy¢ stacjom Transportowego Dozoru Technicznego szereg zadan
wymagajacych wiedzy specjalistycznej oraz najwyzszej jakoSci wyposazenia. Prawodawca
miat na wzgledzie rangg organu wilasciwego sprawujacego nadzor nad stacjami kontroli
pojazdéw oraz niezwykle wysoki poziom jako$ciowo - merytoryczny stacji przez niego
prowadzonych, ktéry trudny bedzie do osiagnigcia przez przedsigbiorcow indywidualnych
$wiadczacych ustugi komercyjne. Stacje kontroli pojazdow Transportowego Dozoru
Technicznego w zakresie swych wylacznych kompetencji wedtug art. 86 ust. 4 pkt 3 beda
przeprowadzaly okresowe 1 dodatkowe badania techniczne pojazdow odpowiednio
przystosowanych lub wyposazonych zgodnie z przepisami o przewozie towarOw
niebezpiecznych. Ponadto, tylko te stacje kontroli pojazdow beda przeprowadza¢ badania
techniczne pojazdu, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji
uktadoéw 1 elementow odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wplyw na ochrong
srodowiska, wykraczajacych poza zakres warunkow 1 wymagan technicznych okreslonych dla
pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub rownowaznych. Rownoczesnie stacje kontroli
pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego beda przeprowadzaty okresowe badania
techniczne wszystkich pojazdow, ktére nie zostaly przedstawione do badania technicznego
w wyznaczonym terminie. Wskazana powyzej konieczno$¢ ma zdyscyplinowa¢ posiadaczy
pojazdow do poddawania pojazdéw badaniom technicznym w wyznaczonym terminie.
Wylacznie stacje Transportowego Dozoru Technicznego bgda przeprowadzaly rowniez
badania techniczne tramwajow 1 trolejbusow. To rozwiazanie zdaje si¢ by¢ zasadne z uwagi
na to, iz w Transportowym Dozorze Technicznym zatrudniani sa specjaliSci posiadajacy
szeroka wiedz¢ 1 doswiadczenie, a stacje tego rodzaju beda posiadaly najwyzszej jakosci
wyposazenie, co jest wazne dla prawidlowego przeprowadzenia badania technicznego
tramwaju oraz trolejbusu w czgsci elektrycznej. Dla przyktadu, w przypadku badania
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trolejbusu w czgsci elektrycznej bezwarunkowe jest stwierdzenie sprawnosci odpowiednich
przedmiotow wyposazenia trakcyjnego elektrycznego 1 urzadzen elektrycznych przed
przeprowadzeniem badania technicznego trolejbusu w czesci mechanicznej (samochodowej).
Przyznanie mozliwo$ci wykonywania takiego badania stacjom Transportowego Dozoru
Technicznego zezwala na kompleksowe sprawdzenie takiego pojazdu, aby zapewnié
bezpieczenstwo ruchu drogowego w kazdym mozliwym ujeciu. Ustawodawca uznal za
zasadne, iz badania techniczne tramwajow 1 trolejbusow przeprowadzane jest
w infrastrukturze wilasciciela lub posiadacza. Konieczne jest wprowadzenie takiego
rozwigzania dla przeprowadzenia prawidlowych 1 wiarygodnych pomiaréw, poniewaz
wymaga tego konstrukcja tych pojazdow oraz charakter uzytkowania. Dodatkowo, tylko na
stacjach Transportowego Dozoru Technicznego przeprowadzane bgda badania techniczne na
wniosek wlasciciela lub posiadacza, ktére maja zagwarantowa¢ wiarygodnos¢
przeprowadzanego badania przez komercyjna stacj¢ kontroli pojazdow.

Jedna z kluczowych zmian wprowadzonych niniejszym projektem ustawy jest wskazanie
w art. 86a ust. 2, iz dzialalno$¢ regulowana w postaci stacji kontroli pojazdow moga
prowadzi¢ jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami, a spetlniajace wymagania
okreslone przez niniejsza ustawg. Jednakze w ust. 2 zostalo doprecyzowane, ze pomimo
nieposiadania statusu przedsigbiorcy, do jednostek organizacyjnych prowadzacych stacje
kontroli pojazdow zastosowanie maja przepisy dotyczace przedsigbiorcow prowadzacych
dziatalno$¢ regulowana tego typu. Zmiana wprowadzona w art. 86¢ ust. 2 pkt 2
w odniesieniu do danych jakie powinien zawiera¢ wniosek jest efektem obecnej linii
orzecznictwa oraz pogladow przedstawianych przez doktryng, zgodnie z ktorymi
przedsigbiorca w rozumieniu ustawy o swobodzie dzialalnosci gospodarczej nie jest tylko ten,
kto posiada numer KRS badz CEIDG. Dlatego przedsigbiorca sktadajacy wniosek o wpis do
rejestru przedsigbiorcoéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow bedzie zobowiazany
przedstawi¢ ww. dane, o ile bgdzie je posiadat.

Istotna zmiana dotyczy réwniez doprecyzowania wymogow, jakie ma spetnia¢ przedsigbiorca
prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza o charakterze regulowanym w postaci stacji kontroli
pojazdow. Dla przyktadu zostalo zmienione brzmienie art. 86a ust. 5 pkt 1, zgodnie
z ktorym wskazany przedsigbiorca musi posiada¢ siedzibg¢ lub oddziat na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, a w przypadku osoby fizycznej prowadzacej dzialalnos¢
gospodarcza - miejsce wykonywania dziatalnosci na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.
Wprowadzenie mozliwosci prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez przedsigbiorcow
posiadajacych siedzib¢ lub oddzial na terytorium kraju, ustawodawca zezwolil, aby
dziatalno§¢ prowadzona byla przez przedsigbiorcOw zagranicznych posiadajacych swoje
siedziby w UE lub EOG badz innych panstw prowadzacych dzialalno$¢ dzigki zasadzie
Wzajemnosci.

Ponadto, w art. 86a ust. 5 pkt 3 zostat rozszerzony katalog prawomocnych orzeczen sadu,
ktore uniemozliwiaja przedsigbiorcy prowadzenie stacji kontroli pojazdow. Zatem, jesli osoba
fizyczna lub czlonek organu zarzadu osoby prawnej zostanie prawomocnie skazany za
umyslne przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentoéw, taka osoba nie bedzie mogla
prowadzi¢ dziatalnosci w tej formie. Zmiana zapisu w tym przypadku miata jedynie na celu
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dostosowanie aktualnie obowiazujacego brzmienia do terminologii stosowanej w ustawie
— Kodeks karny, bowiem rozdziat XXXIV tego aktu prawnego nosi nazwg ,,Przestgpstwa
przeciwko wiarygodnosci dokumentéw”. Dodatkowo, wyliczenie zawarte w tym przepisie
zostato rozszerzone o brak prawomocnego wyroku za umyslne przestgpstwa skarbowe, co ma
zagwarantowac rzetelnos¢ 1 wiarygodno$¢ uczestnika obrotu gospodarczego.

Jedna z najistotniejszych zmian, jakie zostalty wprowadzone niniejsza nowelizacja w art. 86b
ust. 1, jest przyznanie kompetencji do prowadzenia rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych
stacj¢ kontroli pojazdow Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego. Dotychczas
rejestr prowadzony byl przez starost¢ wilasciwego ze wzgledu na miejsce wykonywania
dzialalnosci objetej wpisem. Zamiana taka jest zasadna, poniewaz to wlasnie ww. Dyrektor
wydaje uprawnienia przedsigbiorcom, speliajacym okreslone wymogi, do prowadzenia
dziatalnosci tego rodzaju. Dodatkowo, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
bedzie organem nadzoru nad funkcjonowaniem systemu stacji kontroli pojazdow,
a prowadzenie wlasciwego rejestru znacznie mu to ulatwi oraz bgdzie niezwykle pomocne dla
prowadzenia jednolitego i1 scalonego systemu.

W art. 86d ust. 2 zostata wskazana procedura uzyskania wpisu do rejestru przedsigbiorcow
oraz wszystkie konsekwencje, jakie sa zwigzane z jego uzyskaniem (nadanie stacji kodu
rozpoznawczego oraz wydanie zaswiadczenia o dokonaniu wpisu). Zawarcie w sposob
wyrazny w tym zapisie ww. elementdow w sposob jednoznaczny okres$la, jakich dziatan
powinien dokona¢ organ, zeby przedsigbiorca moégl prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza
w formie stacji kontroli pojazdow. Jest to zapewnienie peinej legalnosci funkcjonowania
administracji. Ponadto, w ocenie ustawodawcy niezbg¢dne jest dla zachowania przejrzystosci
1 pewnosci obrotu gospodarczego, ujawnienie w rejestrze przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow kodu rozpoznawczego stacji. Dlatego, ust. 3 uzupeliono o kod
rozpoznawczy stacji.

Nowym istotnym rozwigzaniem jest wskazanie w art. 86d ust. 1, iz w ramach rozpatrywania
wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego sprawdza spelnienie wymagan okreslonych w ustawie,
w tym rowniez sprawdza posiadanie wyposazenia kontrolno — pomiarowego oraz warunkéw
lokalowych gwarantujacych wykonywanie zakresu badan technicznych pojazddéw zgodnie
z warunkami przeprowadzania tych badan. Przepis ten nalezy interpretowac¢ nierozerwalnie
z art. 86i. Ot6z sprawdzenie, o ktorym mowa w art. 861 przeprowadzane jest w ramach
posiadania akredytacji Polskiego Centrum Akredytacji jako jednostka inspekcyjna 1 posiada
w tym zakresie specjalistyczna procedure (procedura NR PJ-05-01). Procedura ta jest
odzwierciedleniem faktu, zgodnie z ktorym Transportowy Dozér Techniczny jako
akredytowana jednostka inspekcyjna spetnia norm¢ PN-EN ISO/IEC 17020. Celem tej
procedury jest okreslenie zasad organizacji szkolen pracownikow Transportowego Dozoru
Technicznego w zakresie bezposrednio 1 posrednio zwigzanym z dziatalnos$cia inspekcyjna,
kompleksowym zapewnieniem jakosci 1 bezpieczenstwa pracy, podnoszeniem kwalifikacji
oraz okreslenie wymogow kwalifikacyjnych pracownikéw inspekcyjnych zatrudnionych na
poszczegbdlnych stanowiskach pracy. Z kolei przedmiotem procedury sa szczegdlowe zasady
przeprowadzania szkolen pracownikdw zwiazanych z inspekcja, w zakresie Systemu
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Zapewnienia Jakosci. Funkcjonowanie w Transportowym Dozorze Technicznym procedury
szkolenia pracownikow w pelni kompatybilnej z norma PN-EN ISO/IEC 17020 gwarantuje
jawnos$¢ dziatania Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie wykonywania nadzoru
przez upowaznionych pracownikow, wymogow okreslanych wzgledem pracownikow, a takze
rzetelnos¢ 1 bezstronno$¢ w dziataniu. Konsekwencja przeprowadzania tych sprawdzen co
5 lat oraz przed wpisem do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow
przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego jako jednostki notyfikowanej, ma by¢
zagwarantowanie wykonywania regularnych czynnosci sprawdzajacych aparatury kontrolno
— pomiarowe] dzigki korzystaniu z wysokiej klasy przyrzadow, co wplynie na zapewnienie
wysokiej jakosci przeprowadzanych badan technicznych. Co istotne, inni pracownicy bgda
zatrudnieni w pionie jednostki notyfikowanej wykonujacej sprawdzenia, a inni w zakresie
sprawowanego nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow. Rozwiazanie to ma na celu
zapewnienie najwyzszego poziomu czynnosci wykonywanych przez przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow, co w efekcie koncowym wptynie na zapewnienie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz realizacj¢ celow stawianych przez wdrazana
dyrektywe 2014/45 UE.

W art. 86d w ust. 4 wprowadzona zostala instytucja odmowy dokonania wpisu do rejestru
przedsigbiorcow  prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Jej zadaniem jest
usystematyzowanie okolicznosci, ktére moga mie¢ wplyw na brak wiarygodnego
wykonywania badan technicznych pojazdow oraz funkcjonowania przedsigbiorstwa w tym
zakresie, co z kolei ma znaczacy wplyw na pogorszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce. Takie rozwigzanie ma zagwarantowa¢ roOwniez rzetelno$¢ po stronie
przedsigbiorcow. Wskazany zostat katalog okolicznosci, w ktérych to nie beda mogli oni
prowadzi¢ dziatalno$ci w postaci stacji kontroli pojazdéow, co wplynie na prawidlowos¢
podejmowanych przez nich dzialan dla uzyskania wpisu do wilasciwego rejestru. Ponadto
w art. 86e, na przedsigbiorcow zostal nalozony obowiazek informowania Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego o kwestiach istotnych dla nalezytej kontroli rozwoju
branzy, takich jak np. numer w rejestrze przedsigbiorcoOw, zakres wykonywanych badan czy
zakonczenie prowadzenia dzialalnosci w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow.
Wiadomosci te maja istotne znaczenie, poniewaz stanowi¢ moga jeden z elementow
wplywajacych na waznos¢ wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli
pojazdow.

Do nowych przepisOw nalezy precyzyjne okreslenie przez ustawodawcg w art. 86f ust. 1
zamknigtego katalogu okoliczno$ci, w ktorych przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli
pojazdow jest zobowiazany uzyska¢ nowy wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdéw. Uzyskanie nowego wpisu wymagane jest w sytuacji, kiedy zmienia
si¢ zakres przeprowadzanych badan technicznych dokonywanych przez przedsigbiorcg oraz
w momencie zmiany stanu faktycznego w zakresie wyposazenia kontrolno - pomiarowego lub
warunkow lokalowych stacji kontroli pojazdow. Natomiast kolejny ustgp w tym artykule
formutuje swego rodzaju lex specialis, gdyz wytacza obowiazek uzyskania nowego wpisu po
dokonaniu sprawdzenia uzupehiajacego. Wedlug art. 86g takze w przypadku $mierci
przedsigbiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazddéw przez okres nie dluzszy 6 miesigcy.

14



W konsekwencji, w art. 86f ust. 2 i w art. 86 g przedstawiony zostal sposdb postepowania
przedsigbiorcy, aby nie wystgpowac z wnioskiem o kolejny wpis. Celem wprowadzania tych
zapisOw bylo doprecyzowanie zasadniczej S$ciezki formalnej dla uzyskania wpisu, przy
zmianie stanu faktycznego ustalonego 1 szczegdtowo zapisanego w protokole z dokonania
czynnosci podczas sprawdzenia stacji kontroli pojazddéw, zeby nie doprowadza¢ do
automatycznego wygasania waznosci decyzji administracyjnej przyznajacej przedsigbiorcy
uprawnienie do wykonywania tej dzialalnosci. Takie uszczegdlowienie ma na celu réwniez
zniwelowanie wszelkich watpliwosci interpretacyjnych oraz zapewnienie jednolitosci
stosowania prawa. Ponadto, analizowane regulacje wychodza naprzeciw oczekiwaniom
srodowiska branzowego, poniewaz umozliwiaja funkcjonowanie w obrocie gospodarczym
W sposob ciagty.

Zmiana podyktowana czynnikami o charakterze unijnym, jak 1 wewnatrzkrajowym, jest
przekazanie kompleksowego nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce
Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego, zgodnie ze zmiang zawarta w art. 86j.
W pierwszej kolejnosci wskaza¢ nalezy, iz zgodnie z brzmieniem dyrektywy 2014/45/UE
kontrola nad catym obszarem zwigzanym ze stacjami kontroli pojazdow powinna by¢
skoncentrowana w rgkach organu panstwowego. W ocenie ministra wlasciwego do spraw
transportu jedynym organem, ktory jest w stanie podja¢ wiarygodne zadania w tym zakresie
jest Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Posiada on wieloletnie doswiadczenie
praktyczne, w konsekwencji czego jest on znaczaca jednostka o charakterze konsultacyjno
doradczym. Urzad obstugujacy Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego zatrudnia
wyspecjalizowanych pracownikow, dlatego podejmowane dzialania daja rekojmig
wykonywanych czynno$ci kontrolno - sprawdzajacych. Zdaniem resortu, tylko powierzenie
nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego,
jako organowi o zasiggu krajowym,  zagwarantuje osiagnigcie celow wskazanych
w dyrektywie 2014/45/UE. Ponadto, takie rozwiazanie zapewni stworzenie jednolitego
mechanizmu funkcjonujacego na terenie calego kraju, co w efekcie zagwarantuje jednolite
stosowanie prawa w zakresie badan technicznych. Jakkolwiek, kluczowe znaczenie dla
powierzenia Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego systemu nadzoru nad
stacjami kontroli pojazdéw miata ankieta przeprowadzona w ostatnim kwartale 2015 r. wsérod
wszystkich starostw. Celem jej bylo wustalenie poziomu przygotowania samorzadu
terytorialnego do wykonywania zadan przewidzianych w wdrazanej dyrektywie. W rezultacie
zostalo stwierdzone, iz system nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow nie moze w $Swietle
projektowanych zmian funkcjonowaé¢ w obecnym ksztalcie, tj. by¢ sprawowanym przez
starostwa, bowiem tylko jedno sposréd 380 starostw jest w stanie sprosta¢ wymogom
stawianym przez regulacje dyrektywy 2014/45/UE. Co istotne, pozostawienie takiego
schematu kontroli w przysziosci w zupetosci uniemozliwitoby Rzeczypospolitej Polskie;j
osiagnigcie celu, do jakiego zobowiazuje panstwa cztonkowskie dyrektywa.

Stworzenie centralnego nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w postaci Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego jest zasadne z uwagi na podstawy organizacyjne.
Proponowane rozwiazanie wykorzystuje juz istniejaca jednostke podlegla ministrowi
wilasciwemu ds. transportu, co nie generuje konieczno$ci tworzenia nowego podmiotu
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(organu) na szczeblu administracji centralnej. W szczegdlnosci jest to wazne, poniewaz
tworzy si¢ struktury krajowej wiladzy do spraw zapewnienia poprawy systemu badan
technicznych pojazdoéw, obnizajac do minimum koszty jej powolania. Przekazanie zadan
zwiazanych z systemem badan technicznych Dyrektorowi Transportowego Dozoru
Technicznego oraz jego biezaca dzialalno§¢ nie bgda obcigzaly budzetu panstwa.
Finansowanie pracy Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego odbywaltoby si¢ na
podstawie przychodéw pozyskiwanych z opfat zwiazanych z wykonywaniem zadan.
We wszystkich europejskich systemach badan technicznych koszty badan, sprawdzen,
kontroli wydawania zaswiadczen pokrywaja uzytkownicy pojazdow. Podkreslenia wymaga,
1z nadzor sprawowany przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego nad
przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdobw ma na celu zapewnienie
obiektywizmu i1 wysokiej jakosci badan technicznych.

Na podstawie art. 42 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2015
r. poz. 1125,z 2016 1. poz. 1165 oraz 1228) Transportowy Dozor Techniczny jest panstwowa
osoba prawna, natomiast zgodnie z art. 61 tej ustawy, Transportowy Dozor Techniczny
prowadzi samodzielng gospodarke finansowa 1 nie odpowiada
za zobowiazania Skarbu Panstwa, a Skarb Panstwa nie odpowiada za zobowigzania
Transportowego Dozoru Technicznego. Ponadto Transportowy Dozor Techniczny nie
otrzymuje rowniez zadnych dotacji, ani srodkéw z budzetu panstwa.

Majac na uwadze minimalne wymagania dotyczace organ6w nadzoru okreslone w dyrektywie
2014/45/UE projektowana zmiana zaklada prowadzenie nadzoru nad systemem badan
technicznych w Polsce na wielu plaszczyznach. Zakres tego nadzoru obejmuje procedurg
zwiazana ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdow, w tym sporzadzeniem protokotu
z dokonania czynnosci sprawdzajacych, wszelkie dziatania zwigzane z funkcjonowaniem
rejestru przedsigbiorcoOw, bezposredni nadzor polegajacy na kontrolach okresowych
1 doraznych oraz wydawaniem $wiadectw kompetencji diagnosty 1 prowadzeniem rejestru
diagnostow. Takie scalenie wszystkich elementow istotnych w zakresie kompetencji jednego
organu centralnego, czyli Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego zapewni znaczna
poprawe w systemie badan technicznych.

Obowiazujace dotychczas przepisy w przedmiocie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu
zostaty zmienione w sposob znaczacy, w konsekwencji czego prawodawca wprowadzit szereg
nowych rozwigzan. W ramach realizowania ww. nadzoru Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego, stosownie do art. 86j ust. 3, zgodnie ze swoja wlasciwoscia bedzie realizowat
nastgpujace bloki czynnosci kontrolno — sprawdzajacych:

1) przeprowadzanie kontroli 1 zatwierdzania wynikow wybranych losowo badan technicznych
pojazdow przeprowadzonych przez stacje kontroli pojazdéw w ostatnich 3 miesiacach;

2) przeprowadzanie doraznych kontroli sprawdzajacych stacji kontroli pojazdow;

3) badanie skarg 1 analiz statystycznych, na podstawie ktorych moze roéwniez wszczynaé
dorazne kontrole stacji kontroli pojazdow.
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Zapewnienie tak szczegolowego 1 szczelnego audytu podyktowane jest trescia zatacznika
V dyrektywy 2014/45/UE. Dodatkowo, majac na wuwadze krajowy nadzor nad
funkcjonowaniem przedsigbiorcow w tym zakresie, dostrzezono konieczno$¢ wzmocnienia
weryfikacji przedsigbiorcéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w formie stacji kontroli
pojazdow. Zmiany te maja zapewni¢ poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Precyzyjnego uzasadnienia wymaga okolicznos$¢, iz liczba kontroli ad hoc zostala okreslona
w projekcie na poziomie nie mniej niz 0,5% liczby badan technicznych wykonywanych
w Polsce w ciagu roku. Takie rozwiazanie ma w ocenie ustawodawcy zapewni¢ optymalna
ilos¢ zbadanych stacji. Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego zobowiazany jest do poddawania analizie statystycznej wyniki uzyskane
podczas ww. kontroli oraz przekazywania ich ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

Ustawodawca w art. 86j ust. 6-7 wprowadza katalog czynnosci, jakie powinni wykonywac
pracownicy Transportowego Dozoru Technicznego podczas bezposredniego audytu stacji
kontroli pojazdoéw. Okreslenie sposobu przeprowadzenia kontroli oraz dzialan
podejmowanych w jej toku przez organ w akcie prawnym rangi ustawowej zapewnia peina
swobodg dziatania w granicach prawa. Ponadto, daje ona przedsigbiorcy gwarancj¢ legalnosci
wykonywanego monitoringu przez co bgdzie zachowane zaufanie do organdw administracji
publicznej. Wskaza¢ rowniez nalezy, iz powyzsze przepisy sa realizacja wymogow zawartych
w zataczniku V wdrazanej dyrektywy 2014/45/UE.

Waznym przepisem, majacym na celu zapewnienie prawidtowosci wykonywanych czynnosci
w trakcie kontroli, jest zagwarantowanie pracownikom Transportowego Dozoru
Technicznego ochrony przystugujacej funkcjonariuszowi publicznemu. Aktualne pojecie
funkcjonariusza publicznego zawarto w art. 115 § 13 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks
karny (Dz. U. z 2016 r. poz. 1137). Ustawodawca, okreslajac jego definicj¢ legalna, stosuje
enumeratywne wyliczenie o0so0b, ktorym przyznano ex lege status funkcjonariusza
publicznego, ale postuguje si¢ zrdznicowana forma regulacji. Z nazwy wymieniono tylko
czgs$¢ 0sob (np. Prezydent RP, poset na Sejm RP, poset do Parlamentu Europejskiego, senator,
radny). Kolejne grupy zostaly okreslone: przez podanie opisu petnionej funkcji (np. osoba
niezatrudniona w administracji rzadowej, samorzadowej lub w innym organie panstwowym,
ale uprawniona do wydawania decyzji administracyjnych). Umieszczenie w ustawie — Prawo
o ruchu drogowym w art. 86j ust. 5 przepisu w przedmiocie uznania pracownika
Transportowego Dozoru Technicznego za funkcjonariusza publicznego shuizy¢é ma
zaznaczeniu rangi dokonywanych przez niego czynnosci. Nalezy zauwazy¢, ze w kontekscie
przekazania Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego nadzoru nad systemem
badan technicznych pojazdow ww. rozwiagzanie jest zasadne. Z drugiej jednak strony minister
wiasciwy do spraw transportu chcial zaakcentowa¢ wzmozona odpowiedzialnos¢ Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego wynikajaca z faktu, iz podejmujac bezprawne
dziatania podczas kontroli, ztamie on nie tylko reguly ogdlne, ale takze zasady etyki
zawodowej, z ktorymi jest zwiazany osobi$cie 1 ktore stanowig immanentna czg$¢ jego
specyficznej pozycji ustrojowej. Zasady te zostaly wpisane w charakter zadan realizowanych
przez funkcjonariuszy, doniostych z punktu widzenia interesOw panstwa. Przestgpstwo
popelione przez funkcjonariusza publicznego wykazuje dodatkowy poziom bezprawia,
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eo ipso - wyzszy stopien spotecznego niebezpieczenstwa. Takie dziatania uruchamiajg rezim
wzmozonej odpowiedzialnosci karnej przewidzianej w ustawie.

Przedmiotowy projekt ustawy w art. 861 okresla, ze badania techniczne pojazdow stuzb sa
przeprowadzane przez upowaznione komorki organizacyjne lub stacje kontroli pojazdéw
prowadzone przez stuzby, z wylaczeniem obcych sit zbrojnych przebywajacych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej oraz pojazdow Panstwowej Strazy Pozarnej. Projektowany przepis
nie przewiduje mozliwosci wykonywania badan technicznych takich pojazdow
w komercyjnych stacjach kontroli pojazdow prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza, tak jak
to bylo mozliwe na podstawie dotychczasowych przepisow. Takie rozwiazanie jest
konsekwencja przepisoOw ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z pdzn. zm.), ktéra zobowiazuje
diagnost¢ w art. 80bb ust. 2 ww. ustawy do rozpoczg¢cia badania technicznego, od pobrania
danych zgromadzonych w ewidencji (w zakresie badanego pojazdu). Dane o pojazdach stuzb
zgromadzone w ewidencji udostgpnia si¢ wylacznie podmiotom okreslonym w art. 80c ust.
1 pkt 1-10 1 16 (shuzbom 1 formacjom). W katalogu podmiotéw uprawnionych do pobierania
tych danych nie ma diagnostoéw.

Projekt ustawy modernizuje porzadek dotychczas obowiazujacych przepisow w zakresie
uzyskania uprawnien diagnosty oraz okolicznos$ci dotyczacych samego wykonywania zawodu
1 jego monitoringu. Wszelkie dzialania w tym zakresie powinny by¢ zgodne z wdrazana
dyrektywa 2014/45/UE. Co istotne, ten akt prawny zezwala na wprowadzenie przez panstwo
cztonkowskie dodatkowych wymogdéw odnosnie kompetencji i odpowiedniego wyszkolenia.
Zmianie uleglo przede wszystkim jednoznaczne okreslenie wymogéw formalnych, ktore
nalezy spetic, aby uzyska¢ §wiadectwo kompetencji diagnosty. Wprowadzenie tych zapiséw
jest zrealizowaniem potrzeby zapewnienia legalno$ci dziatania organéw oraz transparentnosci
procedury, by interpretacja i stosowanie przepisOw przez osoby i podmioty zainteresowane
nie budzita watpliwosci.

Wazna zmiana jest wprowadzenie regulacji, iz dokumentem stwierdzajacym posiadanie przez
osob¢ odpowiedniego doswiadczenia oraz kwalifikacji zawodowych jest S$wiadectwo
kompetencji diagnosty wydawane przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
w drodze decyzji. Diagnosta posiadajacy swiadectwo kompetencji, zatrudniony na stacji
kontroli pojazdow oraz wpisany do rejestru diagnostow prowadzanego przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego (a dokfadnie posiadajacy aktywny status w rejestrze)
moze przeprowadza¢ badania techniczne na stacji kontroli pojazdow. Kompleksowo zostata
uregulowana materia dotyczaca wszelkich wymogoéw formalnych, jakie powinien spetniaé
kandydat na diagnost¢ lub diagnosta, by uzyska¢ wpis do ww. rejestru.

W art. 86n ust. 1 zostal okreslony katalog zamknigty wymogow jakie powinien speiniac
kandydat na diagnoste. Prawodawca, jako warunki niezbedne dla wykonywania tego zawodu
wskazat takie elementy jak: odpowiednie wyksztatcenie oraz praktyka, ukonczenie kursu dla
diagnostow, zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu kwalifikacyjnego, nieskazanie za
przestepstwo w celu osiagnigcia korzysci majatkowej lub umys$lne przestepstwo skarbowe, za
przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentéw. Dla wykonywania zawodu diagnosty
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w sposob wiarygodny 1 dajacy gwarancje prawidlowosci wykonywanych czynnosci, w art.
86q zostal nalozony na diagnoste¢ szereg obowiazkow, w szczegdlnosci rzetelnosci
1 bezstronnosci wykonywanych badan technicznych. Zapewnia one realizowanie celu
postawionego przez dyrektywe 2014/45/UE, jakim jest funkcjonowanie S$rodowiska
diagnostow bez  konfliktow interesow, aby zapewni¢ panstwu czlonkowskiemu lub
wilasciwemu organowi utrzymanie wysokiego poziomu bezstronnosci i1 obiektywnosci.
Brzmieniem art. 86r pkt 2 na przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow
zostala nalozona powinno$¢ pokrywania kosztow zwiazanych z uczestnictwem diagnosty
w warsztatach doskonalenia zawodowego. Rozwiazanie to ma na celu przeprowadzanie badan
technicznych w stacjach kontroli pojazdow na najwyzszym poziomie zgodnie ze
zmieniajacymi si¢ procedurami 1 ciagtym rozwojem technologii motoryzacyjne;.

Modyfikacji ulegly rowniez wymogi pod katem wyksztalcenia 1 wymaganej praktyki
okreslone w art. 86n ust. 2. Pkt 1 zalacznika IV dyrektywy 2014/45/UE okresla minimalne
wymogi dotyczace kompetencji, wyszkolenia 1 certyfikacji diagnostow. Unijny akt prawny
wymienia obszary, w ktéorych kandydat na diagnost¢ powinien posiada¢ wiedzeg, tj.:
mechanika, dynamika, dynamika pojazdu, silniki spalinowe, technologia materiatow,
elektronika, elektryka, elektroniczne uktady pojazdu, aplikacje informatyczne. Dodatkowo,
w zalaczniku IV wdrazanej dyrektywy zostalo okreslone minimalne doswiadczenie, jakie
musi posiada¢ kandydat na diagnost¢ — co najmniej trzy lata udokumentowanego
doswiadczenia lub jego rownowaznika, jak np. udokumentowanego mentoringu lub studiow.
Majac na uwadze powyzsze oraz obowiazujacy aktualnie w Polsce system ksztalcenia,
ustawodawca wprowadzit dwie grupy wymogow dla kandydatow na diagnostéw. Pierwsza to
posiadanie wyksztalcenia wyzszego w zakresie nauk technicznych uzyskanego na kierunku
studidw, ktorego program ksztalcenia obejmuje nastgpujace obszary zwiazane z konstrukcja
pojazdow: mechanika, dynamika, dynamika pojazdu, silniki spalinowe, materiaty
1 technologia materiatow, elektronika, elektryka, komponenty elektroniczne pojazdu 1 systemy
informatyczne. W tym przypadku podstawe do zakwalifikowania wyksztalcenia wyzszego
w zakresie nauk technicznych na potrzeby uprawnienia do przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw jest dokument wystawiony przez uczelnig, potwierdzajacy, iz
program ksztalcenia na okreslonym kierunku studiéw obejmowat wszystkie wymagane
obszary zwiazane z konstrukcja pojazdow. Druga grupa to posiadanie S$redniego
wyksztalcenia oraz kwalifikacji obejmujacych diagnozowanie oraz naprawg elektrycznych
1 elektronicznych ukladow pojazdow samochodowych oraz diagnozowanie oraz naprawe
zespotow 1 podzespotow pojazdéw samochodowych. Zgodnie z wytycznymi zawartymi
w rozporzqdzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 7 lutego 2012 r. w sprawie podstawy
programowej ksztatcenia w zawodach (Dz. U. poz. 184, z p6zn. zm.) — od kandydata na
diagnost¢ wymaga si¢  wyksztalcenia $redniego oraz posiadania dwoch kwalifikacji
wyodrgbnionych w zawodzie elektromechanik pojazdéw samochodowych, mechanik
pojazdow samochodowych, technik pojazdéw samochodowych, tj. kwalifikacji M.12 oraz
M.18, o ktorych mowa w ww. rozporzadzeniu. Natomiast w kontekscie wymaganej praktyki
kandydat na diagnost¢ posiadajacy wyksztalcenie wyzsze, jak 1 kandydat ze S$rednim
wyksztalceniem, powinien mie¢ udokumentowane tacznie 3 lata praktyki w stacji obstugi
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pojazdow lub stacji kontroli pojazdow lub w zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdow na
stanowisku kontroli lub naprawy pojazdow.

Z uwagi na scalenie calego, niezwykle zlozonego systemu nadzoru nad badaniami
technicznymi w art. 860 ust. 2 Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego zostala
przyznana kompetencja do wydawania, zawieszania, przywracania i cofania $wiadectwa
kompetencji diagnosty. Swiadectwo kompetencji diagnosty jest dokumentem stwierdzajacym
uprawnienia diagnosty do wykonywania badan technicznych. Takie rozwiazanie
podyktowane jest przepisami wdrazanej dyrektywy. Dodatkowo, w ocenie ustawodawcy
zasadne jest funkcjonowanie w tym zakresie jednego organu centralnego, co zapewni
jednolitos¢ stosowania prawa.

Wazna kwestia w zakresie uzyskania swiadectwa kompetencji diagnosty, jest uregulowanie
na poziomie ustawowym w art. 86x przeprowadzania egzaminu kwalifikacyjnego na
diagnost¢ przez Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego. Majac na uwadze, iz
Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego to organ odpowiedzialny na podstawie art.
86v za sprawowanie nadzoru nad osrodkami szkoleniowymi, monitorowaniem programu
szkolen dla diagnostow zasadne jest przekazanie mu kompetencji do przeprowadzania
egzaminow kwalifikacyjnych w tym przedmiocie. Szerokie doswiadczenie praktyczne oraz
dysponowanie pokaznym dorobkiem naukowym jest elementem, ktory zezwala Dyrektorowi
Instytutu  Transportu Samochodowego przygotowa¢ katalog pytan (kompatybilny
z wymogami krajowymi 1 unijnymi), ktory zostanie zatwierdzony przez ministra wlasciwego
do spraw transportu. Natomiast akty wykonawcze szczegdlowo beda okresla¢ zasady
funkcjonowania i sktad komisji egzaminacyjne;j.

Z uwagi na obowiazki natozone przez dyrektywe 2014/45/UE oraz okoliczno$¢, iz nadzér nad
systemem badan technicznych w Polsce powierzony zostal Dyrektorowi Transportowego
Dozoru Technicznego, zgodnie z proponowanym brzmieniem art. 860 1 art. 86p, sprawowat
on bedzie réwniez kontrole nad srodowiskiem diagnostow oraz legalnoscia podejmowanych
dzialan. Kwestia ta zdawala si¢ by¢ uprzednio problematyczna, co sygnalizowane bylo przez
srodowisko branzowe. Dodatkowo, obowiazek S$cistej kontroli tej przestrzeni nakazuja
przepisy ww. dyrektywy. W ramach analizowanego nadzoru nad diagnostami Dyrektorowi
przystuguje szeroki wachlarz instrumentow. Przede wszystkim to on nadaje w drodze decyzji
administracyjnej swiadectwo kompetencji diagnosty uprawniajace do przeprowadzania badan
technicznych. Rowniez Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego nadaje diagnoscie
numer ewidencyjny, wpisuje diagnoste do rejestru diagnostow (ktory to rejestr sam prowadzi)
oraz potwierdza wpis wydajac uprawnionemu podmiotowi zaswiadczenie. W art. 860 ust.
5-11 uwzglednione zostaly skutki jakie wiaza si¢ z nieprawidlowosciami wykrytymi w toku
czynnosci kontrolnych a takze w przypadku niewypetniania obowiazkow przez diagnostg.
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego (dotychczas byt to starosta) orzeka w drodze
decyzji administracyjnej o cofnigciu diagnoscie $wiadectwa kompetencji diagnosty w $cisle
okreslonych przypadkach 1 wpisuje informacje o cofnigciu w rejestrze diagnostow. Podkresli¢
nalezy, iz diagnosta ponowne uprawnienie moze uzyska¢ nie wczesniej niz po 2 latach od
dnia wydania decyzji (aktualnie jest to 5 lat), oraz po ponownym odbyciu szkolenia dla
diagnostow 1 zdania egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem pozytywnym. Przy popehieniu
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przewinien mniejszej wagi, doprecyzowanych w projekcie, Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego zawiesza w drodze decyzji administracyjnej swiadectwo kompetencji diagnosty
1 wpisuje informacje o zawieszeniu w rejestrze. Art. 860 ust. 7 okresla mozliwos¢
przywrocenia $wiadectwa kompetencji diagnosty pod warunkiem usunig¢cia naruszen, ktore
byly podstawa jego zawieszenia. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego (organ
nadzoru) w zakresie swoich kompetencji moze wyda¢ postanowienie o obowiazku usunigcia
przez diagnostg stwierdzonych nieprawidlowosci lub ukoficzenia przez diagnostg warsztatow
doskonalenia zawodowego. Powyzsze sankcje nakladane na diagnostow stanowia realizacje
postulatow Srodowiska branzowego, bowiem dotychczas czgsto podnoszone byly zarzuty, iz
obowiazujace przepisy nie reguluja w sposob kompleksowy tego zagadnienia, sa
niejednoznaczne, przez co decyzje wydawane przez starostObw w tym przedmiocie
niejednokrotnie byly wlasnie krzywdzace dla diagnostow.

Kolejna zmiana podyktowana przez wdrazang dyrektywe jest wprowadzenie nowego rodzaju
regulowanej dziatalnosci gospodarczej — osrodkow szkolenia diagnostow. Organem nadzoru
nad przedsigbiorcami prowadzacymi osrodki szkolenia bgdzie Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego. Majac na uwadze dotychczasowe doswiadczenie Instytutu Transportu
Samochodowego w tym zakresie, jest on najodpowiedniejsza jednostka do dziatan tego typu.
W art. 86s-v zostala szczegdlowo uregulowana materia dotyczaca osrodkow szkolenia
diagnostow, rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodki szkolenia oraz sprawowanego
nad nimi nadzoru. Unijne przepisy narzucaja na przedsigbiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow prowadzenie kursow i szkolen o okre§lonym charakterze: kursow dla
kandydatéw na diagnostéw, kursow dla diagnostow, warsztatow szkolenia zawodowego.
Dodatkowo ustawodawca zobowiazany byt do okreslenia w akcie prawnym rangi ustawowej
zaplecza technicznego oraz wymogdéw kadrowych niezbednych dla prowadzenia takiego
osrodka. Co istotne, z uwagi na szczegolny rodzaj dziatalnosci w formie osrodka szkolenia
diagnostow 1 majac na wzgledzie okoliczno$¢, iz prowadzenie stacji kontroli pojazdow
stanowi rowniez dzialalno$§¢ regulowana, zastosowano analogiczne rozwigzanie jak
w przypadku przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow.

Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego, jako organ sprawujacy nadzoér nad
osrodkami szkolenia diagnostow, zobowiazany jest do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych o$rodek szkolenia diagnostow. Okre§lone zostaly wymogi formalne, jakie
przedsigbiorca musi spetni¢, by uzyska¢ wpis do rejestru, a takze a contrario wskazano
okolicznosci, kiedy to Dyrektor Instytutu Samochodowego w drodze decyzji administracyjnej
wykresla przedsigbiorcg z tego rejestru. W art. 86v ust. 2 wskazane sq rOwniez rézne formy
nadzoru nad os$rodkami szkolenia diagnostéw: kontrole okresowe co dwa lata i kontrole
dorazne jezeli wystapiloby uzasadnione podejrzenie naruszenia przepisOw dotyczacych
szkolenia. Reglamentacja tej plaszczyzny przewiduje peilne wdrozenie wymogow
podyktowanych przez dyrektywe.

Projektowane zmiany w zakresie audytu nad badaniami technicznymi pojazdow oraz stacjami
kontroli pojazdow wymusity dokonanie zmian w zapisach przyznajacych ministrowi
wiasciwemu do spraw transportu kompetencje do szczegdtowego precyzowania tej materii
w aktach wykonawczych oraz wskazania przestanek wymagajacych uwzglednienia.
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W zwiazku z powyzszym w art. 86k i art. 86y rozszerzono katalog zagadnien, w ktorych
minister wlasciwy do spraw transportu jest zobligowany wyda¢ rozporzadzenia z uwagi na
przedmiotowa nowelizacje, tj: szczegbtowe wymagania w zakresie warunkéw lokalowych
1 wyposazenia dydaktycznego os$rodkow szkolenia diagnostow, wysokosci oplat oraz
nadawania kodu rozpoznawczego stacji 1 wzory stosownych na nich pieczatek. Natomiast
w art. 82 ust. 9 zostaly uwzglednione badania techniczne tramwajow 1 trolejbuséw, dlatego
konieczna byla zmiana w tym zakresie delegacji dla ministra wtasciwego do spraw transportu
dla wydania aktow wykonawczych szczegdtowo okreslajacych techniczne aspekty tych badan
oraz niezb¢dne dokumenty.

Majac na uwadze konieczno$¢ pozyskania $rodkdw na skonstruowanie 1 niezawodne
funkcjonowanie nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce oraz zapewnienie
sprawnego gromadzenia kapitatu, w tym przypadku optaty przeznaczonej na nadzor nad
systemem badan technicznych, zasadne jest stworzenie funduszu celowego — Funduszu
Zapewnienia Prawidtowej Jakosci Badan Technicznych Pojazdow (rozdzial 6). Stworzenie
ww. funduszu ma zagwarantowac petna transparentno$¢ gromadzenia oraz wydatkowania
srodkow. Funkcjonowanie takiego przejrzystego funduszu skutkowa¢é ma rowniez
utrzymaniem zaufania obywateli do organow administracji publicznej na nalezytym
poziomie. Zapewni¢ ma takze przeznaczenie danych $rodkow na jeden konkretny cel
Konsekwencja powyzszego jest nalozenie na ministra wlasciwego do spraw transportu
w

art. 86zb obowiazku okreslenia w drodze rozporzadzenia wszelkich szczegdlowych kwestii
zwigzanych z zapewnieniem prawidlowego funkcjonowania ww. Funduszu.

W art. 86zc zgodnie z obowigzkiem nalozonym przez dyrektywe¢ 2014/45/UE wyznaczono
Krajowy Punkt Kontaktowy. Jako organ kompetentny do jego prowadzenia wskazany zostat
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Jego zadaniem bgdzie umozliwienie
wymiany informacji, z zakresu badan technicznych pojazdow, z wlasciwymi krajowymi
punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Zmiana przepisOw uchylajaca ust. S w art. 129g ustawy — Prawo o ruchu drogowym stanowi
zmiang porzadkujaca przepisy. Postgpowanie w sprawach o wykroczenia, ktore prowadzi
Inspekcja Transportu Drogowego w zwiazku z ujawnionymi naruszeniami przepisow,
o ktérych mowa w art. 129g ust. 1 lit. a 1 b (przekraczanie dopuszczalnej predkosci,
niestosowanie si¢ do sygnatow swietlnych), jest prowadzone w oparciu o przepisy ustawy
z dnia 24 sierpnia 2001 r. Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2013 r.
poz. 395, z p6zn. zm.). W sprawach tych zastosowanie maja takze okreslone przepisy ustawy
z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks postepowania karnego (Dz. U. z 1997 r. poz. 555, z pozn.
zm.). Przepisy tych aktow w wystarczajacym stopniu szczegdtowo okreslaja wymogi
wszelkich pism procesowych stosowanych w sprawach o wykroczenia. Wprowadzenie w tym
zakresie kolejnego aktu — rozporzadzenia okreslajacego wzory dokumentow w sprawach
o tego typu wykroczenia stanowi nadmiar regulacji, zmniejszajac elastycznos¢
funkcjonowania organdw oraz moze stanowi¢ utrudnienie w tym postgpowaniu zarOwno
organdéw je prowadzacych, jak i obywateli.
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Oprécz kar stricte porzadkowych, projektowana zmiana przewiduje wprowadzenie
w art. 140ma oraz art. 140mb kar pienieznych majacych na celu dodatkowe
zdyscyplinowanie przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow oraz diagnostow
wykonujacych badania techniczne. Wskazane powyzej przepisy zawieraja katalog zamknigty
zachowan, ktore podlega¢ beda karze.

Zmiany przepisow w zalaczniku nr 1 wustawy — Prawo o ruchu drogowym w kolumnie
3 w Lp. 3 i 7 tabeli maja na celu doprecyzowanie przepisoOw dla ich jednoznacznosci. 1 tak
w Lp. 3 tabeli rozdzielono naciski osi wskazujac, iz nie moga by¢ wigksze od dopuszczalnych
dla danej drogi, jako okreslone przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z pézn. zm.) od rzeczywistej masy catkowitej, ktora
nie moze by¢ wigksza od dopuszczalnej masy calkowitej ustanowionej przepisami ustawy
— Prawo o ruchu drogowym.

Natomiast w Lp. 7 tabeli w lit. a zastapiono wyrazenie ,,oraz” wyrazeniem ,,lub”. Zmiana ta
ma na celu jednoznaczne wskazanie, ze zard6wno pojazd o wymiarach wigkszych od
wymienionych w kategoriach I-VI, pojazd o rzeczywistej masie catkowitej wigkszej od
dopuszczalnej wymienionej w kategoriach I-VI, a takze pojazd spetiajacy jednocze$nie dwa
poprzednio wymienione warunki, powinien posiada¢ zezwolenie kategorii VII.

Art. 2 dokonuje nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U.
2015 r. poz. 1125, z 2016 r. poz. 1165 oraz 1228), ktora w szczegdlnosci rozszerza zakres
dziatan Transportowego Dozoru Technicznego o obowiazek opracowywania wskazanych
przez ministra wlasciwego do spraw transportu projektow aktéw prawnych dotyczacych
warunkow technicznych pojazdow, homologacji typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci, badan technicznych pojazdow oraz drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych.
Zakres tematyczny przygotowywanych projektow aktéw prawnych pokrywa si¢ bezposrednio
z zakresem dzialan realizowanych przez ten podmiot, ktory podlega 1 jest nadzorowany przez
ministra wlasciwego do spraw transportu.

Szczegdlng uwage nalezy zwr6ci¢ na zaproponowana zmiang w art. 3. Ot6z z uwagi na
brzmienie dyrektywy 2014/45/UE w zakresie nadzoru, a przede wszystkim kontroli
bezposrednich sprawowanych przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
— w szczegbdlnosci kontrole dorazne, konieczne jest wylaczenie stosowania wobec
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow przepisow art. 79, 79a, 80, 80a, art.
81 wust. 2, art. 8la, 82 1 83 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dzialalnosci
gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 584, z p6zn. zm.), w szczegdlnosci zwolnienie Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego z obowiazku zawiadomienia przedsigbiorcy
o zamiarze wszczgeia kontroli z siedmiodniowym wyprzedzeniem, bowiem byloby to
sprzeczne z samg istota tej kontroli.

Art. 4 dokonuje nowelizacji ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U.
z 2015 r. poz. 783, z pdézn. zm.) w zakresie oplat skarbowych pobieranych za dokonanie
wpisu do rejestru dziatalnosci regulowanej podmiotu wykonujacego dziatalnos$¢ na podstawie
przepisOw ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Zwolnienie z tego obowiazku zostalo
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przewidziane dla dodatkowych dwodch przypadkow: dokonywanie wpisu do rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéow oraz wpisu do rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow. W mys$l projektowanych
przepisOw oplaty za dokonywanie wpisu do ww. rejestrow beda stanowity przychdd
podmiotow prowadzacych rejestry tj. Transportowego Dozoru Technicznego lub Instytutu
Transportu Samochodowego.

(Art. 5) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 15 pazdziernika 2015 r.
w sprawie C-168/18 stanowi podstawe zmiany zawarte] w ustawie z dnia 4 marca 2010 r.
o Swiadczeniu ustug na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Przywolane orzeczenie wskazuje, iz
dyrektywa 2006/123/WE dotyczaca ustug na rynku wewngtrznym nie podlega stosowaniu
wzgledem dzialalnoS$ci stacji kontroli technicznej pojazdow, ktora jako ze wchodzi w zakres
ushug z dziedziny transportu, nie podlega zgodnie z art. 58 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej przepisom tego Traktatu dotyczacym swobody $wiadczenia ustug. Dlatego
tez w art. 3 ust. 1 pkt 10 ww. ustawy nalezato doda¢ dziatalno$¢ regulowana w postaci stacji
kontroli pojazdéw oraz osrodka szkolenia diagnostow.

Zawarte w art. 6 — 8 przepisy przejSciowe reguluja oddziatywanie nowych przepiséw na
dotychczas obowiazujacy porzadek prawny w przedmiotowe] materii. W niniejszych
przepisach przejsciowych rozstrzyga si¢ o sposobie zakonczenia postgpowan begdacych
w toku oraz rozwiazuje si¢ kwestie zwiazane ze zmianami w prawie, w celu uwzglednienia
konsekwencji wynikajacych z nowo projektowanych przepisdéw. Przepisy te okreslaja, ze
przez wyznaczony czas stosowane begda dotychczasowe rozwiazania prawne, a takze
obowiazywac bgda tymczasowe rozwiazania jak to ma miejsce w przypadku art. 6. Przepis
ten zezwala Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego na wykonywanie zadan
realizowanych przez stacje kontroli pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego na
okregowych stacjach kontroli pojazdow do 1 stycznia 2023 r. Podstawe bedzie stanowié
umowa zawarta z przedsigbiorca, ktory prowadzi okregowa stacje kontroli pojazddéw
z zastosowaniem przepisOw ustawy o zamowieniach publicznych. Zaproponowana przez
ustawodawceg graniczna data 1 stycznia 2023 r. spelnia wymogi wyznaczone panstwom
cztonkowskim w zataczniku V dyrektywy 2014/45/UE.

Art. 7 - 9 okreslaja jak nalezy postgpowaé ze sprawami bedacymi w toku w dniu wejscia
w zycie niniejszej ustawy. W art. 7 ustawodawca doprecyzowal, ze minister wiasciwy do
spraw transportu przekazuje Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego,
prowadzenie wszczgtych a niezakonczonych postgpowan dotyczacych odstgpstw od
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ pojazdy.

Zmiana przepisOw niniejszej ustawy wprowadzila jeden centralny rejestr przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdéw prowadzony przez Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego, w zwiazku z powyzszym w art. 8 okreslono przepisy przejsciowe,
ktorych celem jest zapewnienie sprawnego przekazywania danych ze starostw oraz przejecia
catosci zadan przez Transportowy Dozor Techniczny. Majac na uwadze zmiang podmiotu
prowadzacego rejestr 1 wymagan dotyczacych wpisu do rejestru wprowadzono regulacje,
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ktora okresla, ze sprawy wszczete 1 niezakonczone przed dniem wejScia w Zycie niniejszej
ustawy, podlegaja umorzeniu z mocy prawa. Ustawodawca okresla takze starostom dokladne
terminy przekazywania danych z przedmiotowego rejestru do Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

W art. 9 ustawodawca reguluje kwestie zachowania wazno$ci uprawnien wydanym
diagnostom przez starostow przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy. Jednoczes$nie
diagnosci posiadajacy dotychczasowe uprawnienia sa zobowiazani do odbycia pierwszych
warsztatow doskonalenia zawodowego 1 przekazania do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego zaswiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo w tych warsztatach. Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego na podstawie ww. zaswiadczenia oraz zlozonego
wniosku wydaje §wiadectwo kompetencji diagnosty 1 wpisuje go do prowadzonego rejestru.
Ustawodawca wyraznie okreslit terminy uczestnictwa w powyzszych warsztatach,
w zaleznosci od daty uzyskania uprawnien, stosownie 24 lub 36 miesigcy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy. Ustawa zaklada takze mozliwo$¢ uzupehienia posiadanego
uprawnienia w ramach warsztatow doskonalenia zawodowego. Ponadto kandydaci na
diagnostow, ktorzy do dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy spelniali wymogi formalno
— prawne dla uzyskania uprawnienia diagnosty moga zlozy¢ wniosek o wuzyskanie
uprawnienia diagnosty, jednakze nie pdzniej niz 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie
niniejszej ustawy. Podobnie jak w przypadku rejestru przedsigbiorcOw prowadzacych stacjg
kontroli pojazdow starostowie zobowiazani zostali do przekazania w wyznaczonym terminie
Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego informacji na temat wydanego badz
cofnigtego uprawnienia diagnosty. Podstawa takiego przepisu jest obowiazek prowadzenia
przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego rejestru diagnostow.

Majac na wzgledzie ochrong praw nabytych 1 zachowanie ciaglosci pracy stacji kontroli
pojazdow art. 10 utrzymuje w mocy poswiadczenia zgodnoSci wyposazenia 1 warunkow
lokalowych dla stacji kontroli pojazdow, wydane na podstawie dotychczasowych przepisow,
nie dtuzej niz przez 5 lat od daty jego wydania.

Mimo znaczacej zmiany systemu badan technicznych pojazdéw oraz wprowadzonej zasady
wydawania zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu art. 11
wyraznie wskazuje, ze wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy dowody
rejestracyjne 1 dokonane w nich wpisy terminu badania technicznego zachowuja waznos¢.
Uwzgledniajac catoksztatt zmian w systemie badan technicznych pojazdéw, w szczegolnosci
obowiazek wydawania zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
minister wlasciwy do spraw transportu zostal zobowigzany w wyznaczonym terminie do
okreslenia nowego wzoru dowodu rejestracyjnego.

Z uwagi na obszar 1 ztozono$¢ projektowanej zmiany, w art. 12 okreslono zr6znicowane
terminy wejscia w zycie poszczegolnych artykutow. Stosownie do dyrektywy 2014/45/UE
ustawa wchodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 r., z wyjatkiem przepisow, ktére w ocenie
ustawodawcy powinny wejs¢ w zycie w dniu ogloszenia, badz 14 dni 1 3 miesiace od dnia
ogloszenia.
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Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie okreslonym w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.).

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) oraz majac na uwadze § 52 uchwaly Nr 190
Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.
poz. 979, z p6ézn. zm.) projekt zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt nie wymaga przedstawienia organom lub instytucjom Unii Europejskiej stosownie
do § 39 uchwaly Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. Regulaminu pracy
Rady Ministrow (M.P. poz. 979, z p6zn. zm.).

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskie;.
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1. Jaki problem jest rozwiagzywany?

Wdrozenie dyrektywy 2014/45/UE oraz wprowadzenie rozwigzan do polskiego porzadku prawnego majacych na celu
zapewnienie prawidlowego 1 sprawnego funkcjonowania regulacji przewidzianych w ww. dyrektywie.
Gltowne zagadnienia wymagajace wdrozenia i uregulowania w polskim prawie dotycza przede wszystkim:

a) wyznaczenia organu wlasciwego odpowiedzialnego za zarzadzanie systemem badan zdatnosci do ruchu
drogowego,

b) ustanowienia organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce,

c) stworzenia spojnego systemu nadzoru nad badaniami technicznymi pojazdow oraz dziatalnoscia stacji kontroli
pojazdéw (SKP), majacego na celu zapewnienie wysokiego poziomu jakosci przeprowadzanych badan
technicznych i bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak rowniez umozliwiajacego sprawne reagowanie na wszelkie
nieprawidtowosci zwiazane z prowadzeniem dziatalnosci w zakresie badan technicznych, niezwloczne ich
eliminowanie i zapobieganie ich pojawianiu si¢ w przysztosci,

d) okreslenia minimalnego wyposazenia SKP oraz systemu okresowego badania sprawnosci urzadzen stosowanych
w stacji,

e) stworzenie systemu prowadzenia szkolen dla diagnostéw (wstgpnych i okresowych),

f) ustanowienia organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad o$rodkami szkolenia diagnostow oraz
uregulowania kwestii dziatalnosci tych o$rodkdéw, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia i utrzymania
wysokiego poziomu szkolen diagnostow,

g) wyznaczenia organu odpowiedzialnych za egzaminowanie i nadawanie uprawnien diagnostom, wyznaczenia

punktu kontaktowego odpowiedzialnego za wymiang informacji z pozostaltymi panstwami cztonkowskimi UE
oraz z Komisja Europejska.

2.

Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wprowadzenie przepisow okreslajacych:

1)

2)

3)

organ odpowiedzialny za organizacj¢ i funkcjonowanie oraz poprawe jakosci systemu badan technicznych, tj. organ
wlasciwy oraz organ nadzoru w rozumieniu dyrektywy 2014/45/UE — przez wyznaczenie Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego (TDT) jako organu wlasciwego i organu nadzoru;

instrumenty oddziatlywania przez organ wlasciwy i1 organ nadzoru na system badan technicznych pojazdow i SKP,
w tym przeniesienie catos$ci uprawnien i zadan zwigzanych z systemem badan technicznych pojazdéw i funkcjonowania
stacji kontroli pojazdéw na Dyrektora TDT oraz stworzenie systemow informatycznych zapewniajacych prawidlowy
nadzoér i mozliwo$¢ szybkiego reagowania na ujawniane nieprawidtowosci;

wymagania dotyczace wyposazenia SKP, przyrzadow kontrolno — pomiarowych oraz wprowadzenie systemu
okresowych badan (kalibracji) urzadzen stosowanych w stacji, majac na wzgledzie minimalne wymogi w zakresie
wyposazenia i przyrzadow kontrolno - pomiarowych okre§lone w zataczniku III do dyrektywy 2014/45/UE —
w ramach zadan zwiazanych z funkcjonowaniem systemu badan technicznych pojazdéw i ich nadzoru, ktore
zostatyby przeniesione na Dyrektora TDT, proponuje si¢ szczegotowe uregulowanie kwestii okresowych badan tych
urzadzen, majac na wzgledzie przede wszystkim przeznaczenie tych urzadzen, charakter pomiaréw dokonywanych




tymi urzadzeniami oraz cel, ktory tym dziataniom przyswieca, tj. zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

4) stworzenie systemu szkolenia dla diagnostow — zasadnym jest skoordynowanie krajowego systemu szkolen przez
stworzenie szczegdtowych wymagan dla osrodkow szkolenia (infrastruktura i wyktadowcy), oraz nadzoru nad nimi,
jak rowniez stworzenie systemu przeprowadzania odpowiednich egzaminéw oraz obowiazkowych szkolen dla
diagnostow: wstepnych jak réwniez cyklicznych przypominajacych i rozszerzajacych wiedzg z zakresu konstrukcji
pojazddéw oraz sposobu przeprowadzania badan pojazddéw (warsztaty doskonalenia zawodowego);

5) wyznaczenie Dyrektora TDT jako organu prowadzacego punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji
zwigzanych z badaniami technicznymi pojazddéw, z pozostalymi panstwami cztonkowskimi UE oraz z Komisja
Europejska,

6) wyznaczenie Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego (ITS) jako organu sprawujacego nadzor nad systemem
szkolenia diagnostow.

Powyzej wskazane rozwiazania przyniosa nastgpujace efekty:

a) zmiana systemu nadzoru nad SKP wplynie na wyzsza jako$¢ wykonywanych badan technicznych, wiazaca si¢
z wyeliminowaniem z ruchu drogowego pojazdéw w zlym stanie technicznym, co wptynie na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

b) podwyzszenie jako$ci pracy diagnostow, poziomu kwalifikacji i kompetencji oraz poprawa rzetelno$ci wykonywanych
przez nich badan technicznych dzigki wprowadzeniu obowiazkowych okresowych szkolen dla diagnostow,

¢) poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ochrony Srodowiska przez ,,uszczelnienie” systemu badan technicznych,

d) wigksza dostgpnos¢ danych dla obywateli oraz przedsigbiorcow przez prowadzenie rejestru SKP przez Dyrektora TDT
(obecnie funkcjonuje 380 rejestrow prowadzonych przez starostdw) oraz rejestru uprawnionych diagnostow do
wykonywania badan technicznych,

¢) podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa obrotu pojazdami na rynku wtérnym,

f) pozytywny wplyw na popraweg stanu $rodowiska przez zmniejszenie $redniego poziomu emisji spalin w wyniku
wykrywania i eliminowania z uzytkowania pojazdéw z niesprawnymi ukladami kontroli emisji spalin oraz
nieszczelno$ci powodujacych wycieki toksycznych ptynow eksploatacyjnych, jak rowniez powodujacych nadmierny
hatas,

g) podwyzszenie jakoSci i wiarygodno$ci badan przez wprowadzenie obowiazku okresowego sprawdzania (kalibracji
i konserwacji) wyposazenia kontrolno — pomiarowego oraz archiwizacji wynikow badan,

Reasumujac, zmiany w systemie badan technicznych beda skutkowaly poprawa stanu technicznego pojazdow na drogach,

co w konsekwencji wplynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska.

Wskaza¢ nalezy, iz Minister Infrastruktury i Budownictwa analizowat rézne rozwigzania w zakresie wyznaczenia organow
wlasciwych do sprawowania nadzoru nad systemem badan technicznych, ktére miatyby zagwarantowaé mozliwo$§¢
osiagnigcia celow postawionych przez wdrazana dyrektywe. W pierwszej kolejnosci rozwazano zachowanie
dotychczasowych regulacji w tym przedmiocie na gruncie ustawowym, tj. pozostawienie w zakresie kompetencji starosty
(obecnie nadzor nad SKP sprawuje 380 starostow) nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw. Innowacja w tym obszarze
byloby rozszerzenie ww. nadzoru o nadzdr nad catym systemem badan technicznych. Jednakze wiele elementéw wykazato,
iz rozwiazanie to nie jest trafne zardwno na plaszczyznie merytoryczno — technicznej, jak i finansowej. W zwiazku z tym,
iz we wstgpnej fazie prac nad projektem resort infrastruktury i budownictwa przewidywal pozostawienie
dotychczasowego modelu, w drugiej potowie 2015 r. skierowat do wszystkich starostéw ankiete celem zbadania poziomu
przygotowania jednostek samorzadu terytorialnego do realizacji zadan okre$lonych dyrektywa 2014/45/UE. Wyniki
wskazaly, iz w zaledwie 6% z ankietowanych jednostek pracownik petniacy funkcj¢ zwiazana z nadzorem nad stacjami
kontroli pojazdow posiada uprawnienia diagnosty. 54% ankietowanych jednostek samorzadu terytorialnego posiada
wylacznie jednego pracownika, ktérego pemiona funkcja zwigzana jest z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow.
Przeprowadzone badanie wykazato, iz w zaledwie 20% indagowanych starostwach pracownicy wykonujacy zadania
zwiazane z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdéw, a nie posiadajacymi uprawnien diagnosty, posiada kompetencje
okreslone w zataczniku IV do dyrektywy 2014/45/UE.

Co istotne, zaledwie 22% ankietowanych podmiotéw potwierdzito, iz pracownik pelniacy funkcje zwiazana z nadzorem
nad stacjami kontroli pojazdow posiada umiejetnosci samodzielnego wykonania badan technicznych pojazdow w stacji
kontroli pojazdow. Az w 76% ankietowanych jednostek pracownik pehiacy funkcje zwiazang z nadzorem nad SKP
prowadzi rowniez nadzér nad innymi dziataniami, np. nadzor nad taxi, transportem wlasnym. Powyzsza ankieta wykazala,
iz tylko Starostwo Powiatowe w Kielcach jest gotowe wykonywaé zadania zwiazane z kontrola systemu badan




technicznych w Polsce, jakie okresla dyrektywa 2014/45/UE. Istotny w kwestii sprawowania nadzoru nad systemem badan
technicznych przez starostéw jest informacja Najwyzszej 1zby Kontroli (NIK) o wynikach kontroli sprawowania nadzoru
przez starostow nad stacjami diagnostycznymi dopuszczajacymi pojazdy samochodowe do ruchu drogowego (2009 r.).
NIK negatywnie ocenit dziatalno$¢ starostow, jako organdéw odpowiedzialnych za sprawowanie nadzoru nad SKP.
W ocenie NIK nadzér prowadzony byt nierzetelnie i z naruszeniem obowiazujacych przepisow prawa. Ocena ta dotyczy
zaréwno wykonywania nadzoru nad przedsigbiorcami prowadzacymi SKP, jak i zatrudnionymi w nich diagnostami, czyli
najwazniejszymi ogniwami w systemie badan technicznych pojazdéw. W raporcie zostalo wskazane, iz starostwa
powszechnie nie byly przygotowane do wywiazywania si¢ z natozonych na nie ustawowo zadan, zarowno pod wzgledem
organizacyjnym, jak i kadrowym. W szeregu przypadkow nie przywiazywano do wykonywania tych obowiazkow nalezytej
wagi. Praktycznie nie funkcjonowat system nadzoru i kontroli w sprawach dotyczacych zagadnien bedacych przedmiotem
niniejszej kontroli. Nie wykorzystywano w nalezytym stopniu podstawowych instrumentéw prawnych do wypehiania
funkcji nadzorczych. Przede wszystkim nieprawidtowo wykonywano obowiazki z zakresu przeprowadzania okresowych
kontroli w stacjach oraz nadawania i cofania uprawnien diagnostom. Powyzsze nieprawidlowosci spowodowaly, ze
funkcjonowaly SKP, ktére nie spelialy wymaganych warunkéw lokalowych i organizacyjnych oraz nie posiadaty
odpowiedniego sprzetu i wyposazenia kontrolno - pomiarowego. W stacjach tych pracowali diagnos$ci, ktorzy zostali
skazani prawomocnymi wyrokami za nieuczciwe wykonywanie badan technicznych pojazdow.
Synteza kontroli NIK wskazuje na:
e brak przygotowania kadrowego i organizacyjnego do pelnienia nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw, w zakresie
okreslonym w przepisach ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
e obejmowanie przez starostow kontrola mniej niz raz w roku kazdej SKP, w zakresie wymaganym przepisami
ustawy,
e nierzetelne sprawowanie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w zakresie ich przygotowania pod wzglgdem
lokalowym i wyposazenia w sprz¢t do przeprowadzania badan technicznych pojazdow,
e przeprowadzanie przez starostow kontroli SKP bez uwzgledniania pelnego zakresu badan,
e wykonywanie czynno$ci dotyczacych realizowania wynikéw kontroli przez pracownikow starostw
Z naruszeniem prawa,
e prowadzenie w starostwach rejestru przedsigbiorcow prowadzacych SKP z btedami,
e nadawanie i cofanie uprawnienia diagnostom do wykonywania badan technicznych pojazdow z naruszaniem
prawa.

Zakladajac, iz starostowie byliby organami wlasciwymi do spraw ww. nadzoru, istniataby konieczno$¢ przeszkolenia
w zakresie merytorycznym oraz praktycznym osob zatrudnionych w 380 starostwach, zwigkszenia liczby kadry
pracowniczej co najmniej dwukrotnie, sfinansowania zaplecza technicznego — rozwiazanie to nie jest zasadne. Przemawia
rowniez za tym fakt, iz obecnie nadzor sprawowany przez starostwa, zgodnie z sygnatami docierajacymi ze Srodowiska
branzowego, nie jest rzetelny, jednolity, powodujac niezadowolenie przedsigbiorcow.

Kolejnym wariantem, jaki rozwazat resort podczas prac nad projektem ustawy, bylo przyznanie kompetencji organu
wlasciwego do sprawowania kontroli nad systemem badan technicznych Ministrowi Infrastruktury i Budownictwa.
Implementowany akt prawny wskazuje niezbedny zakres, jaki powinien obejmowac przedmiotowy nadzér nad systemem
badan technicznych: przeprowadzanie kontroli i zatwierdzanie wynikoéw losowo wybranych badan technicznych pojazdéw,
przeprowadzonych przez stacj¢ kontroli pojazdéw w ostatnich 3 miesigcach, przeprowadza dorazne kontrole sprawdzajace
stacje kontroli pojazdéw, przeprowadzanie analiz skarg i wnioskow, na podstawie ktorych mozna réwniez wszczynac
dorazne kontrole SKP, wydawanie zalecen pokontrolnych i wyznaczanie terminu usunigcia naruszen wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia SKP 1 wykonywania badan technicznych. Liczba kontroli
sprawdzajacych badania techniczne przeprowadzane na stacjach kontroli pojazdéw (obejmujacych kontrolg i zatwierdzenie
wynikow wybranych losowo badan technicznych pojazdéow przeprowadzonych przez stacje kontroli pojazdéw w okresie
3 miesigcy oraz przeprowadzanie doraznych kontroli sprawdzajacych stacje kontroli pojazdow) powinna objaé
sprawdzeniem nie mniej niz 0,5 % liczby badan technicznych wykonanych w RP w roku poprzedzajacym. Jednoczes$nie
Dyrektor TDT zobowiazany jest do przeprowadzenia co najmniej raz w roku doraznych kontroli sprawdzajacych stacje
kontroli pojazdéw. Majac na uwadze, iz obecnie komodrka merytoryczna Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa,
Wydziat Warunkow Technicznych Pojazdéw 1 Przewozow Specjalnych, zajmujaca si¢ problematyka badan technicznych
liczy 9 osob, nie jest mozliwe, by to wilasnie minister wlasciwy do spraw transportu sprawowal nadzor nad stacjami
kontroli pojazdéw. Dla wykonania samych ,rekontroli”, ktorych s$rednia miesigczna liczba wynosi 625, nalezatoby




stworzy¢ odregbny wydzial. Uwzgledniajac reszte¢ zadan okre$lonych przez dyrektywe liczba pracownikow
w nowopowstalym wydziale wlasciwym dla przedmiotowego nadzoru powinna wynosi¢ co najmniej 350 osob.
Generowaloby to ogromne koszty zwiazane zaréwno ze stworzeniem nowych miejsc pracy, jak i wyszkoleniem
pracownikéw, zakupem sprzetu niezbednego do przeprowadzania kontroli oraz zapewnienia $rodkow transportu. Duzych
nakladéw pieni¢znych 1 organizacyjnych wymagaloby réwniez prowadzenie rejestru diagnostow oraz rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych dzialalno§¢ w formie SKP. Nadmieni¢ nalezy, iz w zakresie wlasciwosci resortu
infrastruktury i budownictwa nalezy obecnie szereg innych zadan, np. prowadzenie procedur legislacyjnych, orzekanie jako
organ II instancji w sprawach z zakresu swojej wlasciwosci, scalanie krajowego systemu prawnego ze standardami
obowiazujacymi z UE oraz ONZ i rozwiazywanie biezacych problemow zwiazanych z ADR, czy tez homologacja.
Powierzenie ministrowi nadzoru nad systemem badan technicznych stanowitoby znaczne obciazenie, ktore wymagatoby
restrukturyzacji urzedu obstugujacego ministra na wielu ptaszczyznach.

W ocenie ministra wlasciwego do spraw transportu jedynym organem, ktory jest w stanie podjaé w sposodb wiarygodny
zadania w zakresie centralnego nadzoru nad systemem badan technicznych jest Dyrektor TDT. Posiada on wieloletnie
doswiadczenie praktyczne, w konsekwencji czego jest on znaczaca jednostka o charakterze konsultacyjno - doradczym.
Urzad obstugujacy Dyrektora TDT zatrudnia wyspecjalizowanych pracownikéow, dlatego podejmowane dziatania daja
rekojmi¢ wykonywanych czynnosci kontrolno - sprawdzajacych. Zdaniem resortu infrastruktury i budownictwa, tylko
powierzenie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw Dyrektorowi TDT, jako organowi o zasiggu ogolnokrajowym,
zagwarantuje osiagniecie celow wskazanych w dyrektywie 2014/45/UE. Ponadto, takie rozwigzanie zapewni stworzenie
jednolitego mechanizmu funkcjonujacego na terenie catego kraju, czego implikacja bedzie jednolite stosowanie prawa
w zakresie badan technicznych i diagnostéw. Stworzenie centralnego nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w postaci
Dyrektora TDT jest zasadne z uwagi na podstawy organizacyjne. Proponowane rozwiazanie wykorzystuje juz istniejaca
jednostke podlegta Ministrowi Infrastruktury i Budownictwa, co nie generuje konieczno$ci tworzenia nowego podmiotu
(organu) na szczeblu administracji centralnej. W szczegdlnosci jest to wazne, poniewaz tworzy si¢ struktury krajowej
wladzy do spraw zapewnienia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, obnizajac do minimum koszty jej powotania.
Przekazanie zadan zwiazanych z badaniami technicznymi Dyrektorowi TDT oraz jego biezaca dziatalno$¢, nie beda
obcigzaty budzetu panstwa. Finansowanie dzialalnosci Dyrektora TDT odbywaloby si¢ na podstawie przychodow
zwiazanych z wykonywaniem zadan. W europejskich systemach badan technicznych koszty badan, sprawdzen, kontroli
wydawania zaswiadczen pokrywaja uzytkownicy pojazdow.

Dodatkowo, w ramach systemu nadzoru nad badaniami technicznymi, w mys$l przepisow dyrektywy 2014/45/UE, celowe
jest stworzenie systemu szkolenia dla diagnostow. W pelni zasadne jest skoordynowanie krajowego systemu szkolen
przez stworzenie szczegétowych wymagan dla osrodkéw szkolenia (infrastruktura i wyktadowcey), oraz nadzoru nad
nimi, jak rowniez stworzenie systemu przeprowadzania odpowiednich egzamindw oraz obowiazkowych szkolen dla
diagnostow: wstepnych jak rowniez cyklicznych przypominajacych i rozszerzajacych wiedzg¢ z zakresu konstrukcji
pojazdéw oraz sposobu przeprowadzania badan pojazdoéw (warsztaty doskonalenia zawodowego). Z uwagi na wymogi
dyrektywy 2014/45/UE oraz dotychczasowe spostrzezenia w omawianym obszarze, nalezy wprowadzi¢ dzialalno$§c
w zakresie prowadzenia o$rodkoéw szkolenia diagnostow jako dziatalnos¢ regulowana. Ze wzgledu na wieloletnie
doswiadczenie Instytutu Transportu Samochodowego (ITS) w Warszawie (jednostki podlegtej ministrowi wlasciwemu
ds. transportu) w przedmiocie szkolen diagnostow oraz w procesie certyfikacji kompetencji zawodowych w transporcie
drogowym, proponuje si¢ powierzenie funkcji organu prowadzacego rejestr dziatalnosci o$rodkoéw szkolenia oraz
sprawujacego nadzor nad ta dziatalnoscia Dyrektorowi ITS, jak rowniez powierzenia obowiazku przeprowadzania
egzaminow dla diagnostéw (wstgpnych i okresowych).

Podsumowujac, zaproponowane rozwiazania maja na celu, z jednej strony, zapewnienie wdrozenia przepiséw dyrektywy
2014/45/UE, a z drugiej — wprowadzenie rozwiazan, ktére zapewnia stworzenie spdjnego, kompleksowego i sprawnie
funkcjonujacego systemu dotyczacego badan technicznych pojazdow oraz dziatalnosci stacji kontroli pojazdow, ktore to
w $wietle obecnie obowiazujacych przepisdOw nie sa w pelni kompatybilne zardéwno z wymogami unijnymi, a takze ze
standardami zapewniajacymi jak najwyzszy poziom jakosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach UE w wielu przypadkach system nadzoru juz funkcjonuje. Jest on realizowany w wigkszo$ci znanych
przypadkdéw przez jedna instytucje. Nadzor w wigkszosci przypadkow realizowany jest z wykorzystaniem systemow




informatycznych, ktore m. in. monitoruja wyniki badan technicznych wykonywanych w SKP.

Przyktadowo:
Krolestwo Niderlandéw: Wiadza Homologacyjna Krolestwa Niderlandow (RDW) realizuje zadania wynikajace z m.in.

zakresu dopuszczenia do uzytku pojazdéw i ich czesci, wykonywania czynno$ci nadzorczych i kontrolnych przez
monitorowanie stanu technicznego pojazdéow (w tym przez dokonywanie akredytacji dla przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow) lub wydawanie odpowiednich dokumentéw dla pojazdu lub wiascicieli. Jest rowniez organem
wlasciwym do spraw wykonywania umowy L' Accord européen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par Route (ADR), tj. przewozu towardw niebezpiecznych, w ruchu drogowym. System RDW, bedacy
urzeczywistnieniem regulacji zawartych w dyrektywie 2014/45/UE, finansowany jest m.in. z opfat pobieranych od kazdego
badania technicznego pojazdu w wysokosci 4 euro.

Finlandia: W Finlandii obie funkcje tj. wlasciwej wladzy w sprawie badania zdatnosci drogowej i organu nadzoru pelni
Finska Agencja Transportowa (TRAFI). Dzialalno$¢ obejmujaca nadzor nad SKP, finansowana jest stata optata wnoszona
przez stacjg kontroli pojazdow z tytutu kazdego wykonanego badania.

Szwecja: Wlasciwa wladza w sprawach badan technicznych w Szwecji jest Szwedzka Agencja Transportowa. Jej
dziatalno$¢ w obszarze badan technicznych jest finansowana stala optata stanowiaca cze$¢ naleznosci za badanie
techniczne.

Chorwacja: W Chorwacji wlasciwa wladza ds. badan technicznych pojazdéw jest Minister Spraw Wewnetrznych, ktory
uprawnil podmiot ,,Chorwackie Centrum Pojazdow” do wykonywania badan technicznych. Podmiot ten posiada sie¢
SKP. Nadzoér nad jakoscia badan sprawuje Automobil Klub Chorwacji. Nadzoér nad dziatalnoScia obu instytucji sprawuje
Minister Spraw Wewngtrznych. Dzialalno$¢ nadzoru nad stacjami kontroli pojazdoéw, finansowana jest stala oplata
bedaca czeScia nalezno$ci za badanie techniczne.

Wegry: Na Wegrzech dzialania zwiazane z systemem badan technicznych pojazdéw wykonuje Narodowa Wiadza
Transportowa Wegier, ktora utrzymuje si¢ z wplywow pochodzacych z wykonywanych ustug — organizacja ta otrzymuje
80% optaty z tytutu kazdego badania technicznego, z kolei z tytutu swojej dziatalnosci odprowadza staty podatek do
budzetu panstwa.

W odniesieniu do systemu szkolen diagnostow i prowadzenia o$rodkow szkolenia diagnostow, nalezy wskazaé przyktady
panstw UE, gdzie nadzor i szkolenia realizowane sa przez jednostke centralna podlegla ministrowi wihasciwemu ds.
transportu. Sa to m.in.: Wielka Brytania, Irlandia, Krolestwo Niderlandéw, Finlandia, Szwecja, Hiszpania. We wszystkich
tych krajach jednostka centralna pod bezposrednim nadzorem ministra wlasciwego ds. transportu i w jego imieniu prowadzi
bezposredni nadzor nad jakoscia prowadzonych szkolen, centralne rejestry oraz zapewnia wsparcie referencyjnymi danymi
technicznymi pojazdéw.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowadzacy | 4693 Dane TDT - na podstawie Wprowadzenie nadzoru
stacje kontroli pojazdow liczby wydanych poswiadczen | Dyrektora TDT nad systemem

zgodnosci wyposazenia i badan technicznych,

warunkow lokalowych na dzien | monitorowanie pracy skp oraz

30 pazdziernika 2015 r. diagnostow  (m.in.  kontrole
dorazne, ocena pracy stacji
kontroli pojazdéw).

Starostowie 380 Dane z Glownego Urzedu Przejecie przez Dyrektora TDT
Statystycznego (GUS) — stan na | systemu nadzoru nad SKP,
dzien 1 stycznia 2016 1. ktory realizowany jest w chwili

obecnej przez kazde starostwo
oddzielnie.

Diagnosci Ok. 10 000 (w latach Szacunkowo/Dane TDT Uproszczenie procedury
2004-2015- 30 Zwigzanej Z  uzyskaniem
pazdziernika ok. 7400 $wiadectw kompetencji
0sob uzyskato diagnosty do wykonywania
pozytywny wynik z badan technicznych pojazdow,




egzaminu
kwalifikacyjnego
przeprowadzanego
przez TDT)

obowiazek okresowych szkolen
dla diagnostow wykonujacych
badania techniczne pojazdow.
Przyjmuje sig, ze koszty
zwigzane z uzyskaniem
uprawnienia do wykonywania
zawodu nieznacznie wzrosna,
majac na wzgledzie realne
koszty procedury z tym
zwiazanej.

Wtasciciele pojazdow
zarejestrowanych:
pojazdow
samochodowych,
motorowerow, ciagnikow
rolniczych

19 min

Zrodlo — SAMAR

Oddziatywanie Zwigzane
z przeprowadzaniem
okresowych badan
technicznych — aktualna cena
za badanie techniczne
uiszczana przez wlasciciela
pojazdu zostanie
powigkszona 0 kwote
przeznaczona na
funkcjonowanie systemu
nadzoru nad  badaniami
technicznymi. Do dalszych
wyliczen  przyjeto  liczbeg
ponad 15 min
przeprowadzanych corocznie
badan technicznych
pojazdoéw, co jest zwiazane z
faktem, iz nie wszystkie
pojazdy podlegaja corocznym
badaniom technicznym, np.
samochody osobowe, pojazdy
cigzarowe do 3,5 tony,
ciagniki rolnicze, motocykle,
motorowery.

Osrodki Szkolenia
Diagnostéw (OSD)

Brak danych

Brak danych

Wprowadzenie nadzoru nad
o$rodkami prowadzacymi
szkolenia dla diagnostow,
konieczno$¢ spetnienia
warunkow lokalowych,
wyposazenia oraz kadry, jak
rowniez wpisu do rejestru
prowadzonego dla tych
o$rodkow.

Wyktadowcy szkolacy
diagnostow

Brak danych

Brak danych

Oddziatywanie zwiazane z
weryfikacja kompetencji osob
szkolacych diagnostow

DT

Przejecie nowych obowiazkoéw
zwigzanych z nadzorowaniem
systemu badan technicznych,
SKP, diagnostoéw oraz
prowadzeniem rejestrow
przedsigbiorcow prowadzacych
SKP oraz rejestrem




diagnostow, prowadzeniem
stacji kontroli pojazdow.

ITS

Przejecie nowych obowiazkow
zwiazanych z realizacja
okresowych szkolen dla
diagnostow

przeprowadzajacych  badania
techniczne  pojazdow  oraz
nadzor nad osrodkami
prowadzacymi szkolenia dla
diagnostow jak réwniez rejestru
0s0b, ktore uzyskaty
pozytywny wynik z egzaminu
dla diagnostow. Ponadto ITS
bylby  odpowiedzialny  za

stworzenie systemu
przeprowadzania egzaminOw
dla kandydatow na
diagnostow.

Opracowanie 1 utrzymywanie
bazy pytan egzaminacyjnych.
Opracowanie i utrzymanie
systemu przygotowania prac
egzaminacyjnych.
Prowadzenie rejestrow:

- kandydatéow na diagnostow,
ktorzy uzyskali pozytywny
wynik egzaminu
kwalifikacyjnego,

- diagnostow, ktorzy odbyli
szkolenie okresowe,

- osrodkow szkolenia
diagnostow,

- wykladowcow w osrodkach
szkolenia diagnostow,

- osrodkow egzaminowania
diagnostow i kandydatéow na
diagnostow.

- dostosowanie infrastruktury
zwigzane  z archiwizacja
dokumentacji  (dostosowanie
pomieszczen do prowadzenia
archiwow).

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projektowana zmiana ustawy wdraza do krajowego porzadku prawnego dyrektywe 2014/45/UE w sprawie okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajqca dyrektywe 2009/40/WE.
Ponadto, w zwiazku z docierajacymi do resortu infrastruktury i budownictwa sygnalami dotyczacymi potrzeby zmiany
polskich przepisow prawnych w sprawie badan technicznych pojazdow, w celu wypracowania ,,Strategii dzialan

w kierunku usprawnienia systemu badan technicznych pojazdow oraz poprawienia ich jakosci”, powotana zostala grupa
robocza, ktéra skupita w swoim zakresie przedstawicieli organizacji majacych wiedz¢ i doSwiadczenie w obszarze

dopuszczania pojazdoéw do ruchu drogowego, tj. przedstawicieli:
1. Instytutu Transportu Samochodowego,




. Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Diagnostow Samochodowych,
. Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow,

. Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego,

. POLGAS,

. Stowarzyszenia Dystrybutoréw Cze¢sci Motoryzacyjnych,

. Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej,

. Transportowego Dozoru Technicznego,

. Zwiazku Dealerow Samochodow,

10. Zwiazku Powiatow Polskich.
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Wynikiem prac tej grupy sa 22 tezy, ktorych realizacja ma przede wszystkim poprawi¢ jakos¢ badan technicznych
pojazdow przeprowadzanych przez diagnostéw oraz wzmocni¢ nadzor nad stacjami kontroli pojazdéw. Majac na uwadze
brzmienie wdrazanej dyrektywy oraz postulaty $rodowiska branzowego resort zdecydowal o wdrozeniu przepisami
przedmiotowej nowelizacji wskazanych przez grupg¢ robocza rozwiazan. Zaznaczy¢ nalezy, iz nie wszystkie byly
kompatybilne z unijnymi rozwigzaniami, jednakze majac na uwadze konieczno$¢ uregulowania poszczegdlnych aspektow
dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego resort uznal za zasadne wdrozenie dodatkowo nastepujacych tez:
wprowadzenie obowiazku archiwizowania wynikow badan ze wskazanych urzadzen kontrolno — pomiarowych, stworzenie
centralnego rejestru SKP oraz diagnostéw, wprowadzenie przepiséw nakladajacych na wilasciciela pojazdu sankcje z tytutu
uzytkowania pojazdu bez waznych badan technicznych, wprowadzenie systemu okreSlania daty nast¢pnego badania,
rozszerzenie listy dodatkowych badan technicznych o dodatkowe badanie techniczne na wniosek wtasciciela celem
sprawdzenia stanu technicznego pojazdéw, wprowadzenie przepiséw okreslajacych dzialalno$¢ gospodarcza w formie
osrodkow szkolenia jako dziatalnos¢ regulowana.

Projekt ustawy bedzie podlegat konsultacjom spolecznym z nastgpujacymi podmiotami:

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji,

Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Badawczy Drog 1 Mostow,

Transportowy Dozoér Techniczny,

9. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Ktudzienku,
10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

11. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa,

12. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,

13. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,

14. Pracodawcy Transportu Publicznego,

15. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

16. Polska Konfederacja Pracodawcoéw Prywatnych,

17. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

18. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

19. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikoéw Mechanikow Polskich,

20. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcoéw Samochodowych,

21. Zwiazek Dilerow Samochodow,

22. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
23. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

24. Stowarzyszenie Producentow Czgsci Motoryzacyjnych,

25. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,
26. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,

27. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
28. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP, Warszawa,

29. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji, Bosmal,

30. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny,

31. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM),
32. MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

33. Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR),
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34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.

Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,
TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport 1 Logistyka Polska,

Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie,

Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie,
Rada Dialogu Spotecznego,

Polska Unia Transportu,

Stowarzyszenie Rzeczoznawcdéw Samochodowych EKSPERTMOT.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...2016... Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]
(0-10)
Dochody ogélem
budzet pafistwa 0 1,57 1,62 0,88 0,86 7,60 8,19 8,29 6,65 5,98 4,44 46,08
JST (oszezednosci) 135 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 24,55
ITS z tytutu oplat (z 0,55 0,99 1,03 0,99 1,03 0,99 1,03 0,99 1,03 0,99 1,02 10,65
wyszczegolnlen.lem (0,258) | (0,385) | (0,429) | (0387) | (0.427) | (0389) | (0,425) | (0,391) | (0.423) | (0393) | (0.421) | (4,328)
nowych/podwyzszonyc
h optat)
TDT z tytulu oplat (z 2795 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 | 69,71 725,05
WYSZCZheg(ﬂmemem (24,73) | (64,42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64.42) | (64,.42) | (668.93)
nowyc
podwyzszonych optat)
Wydatki ogélem
budzet panstwa ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
JST ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
wydatki ITS 0,61 0,79 0,83 0,80 0,83 0,80 0,88 0,80 0,83 0,80 0,83 8,81
Wydatki TDT 33,19 | 6447 | 6432 | 66,78 | 66,84 | 4434 | 4242 | 42,08 | 47,54 | 49,78 | 5491 576,67
Saldo ogélem
budzet pafstwa 0 1,57 1,62 0,88 0,86 7,60 8,19 8,29 6,65 5,98 4,44 46,08
JST (oszezednosci) 135 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 2,32 24,55
ITS 20,06 0,19 0,20 0,19 0,20 0,19 0,15 0,19 0,20 0,19 0,20 183
5,29 5,25 5,39 2,94 287 | 2533 | 27,29 | 27.63 | 22,18 | 1993 | 14,80 148,32
DT (3.68) | (378) | (206) | (201) | (17,73) | (19.1) | (19.34) | (15,53) | (13,95) | (1036) | (107,54)
Zrodia finansowania zadan TDT przekazanych w zwiazku z wykonywaniem zadan z zakresu
nadzoru nad systemem zapewnienia prawidtowej jakosci badan technicznych :
1) optata na Fundusz Zapewnienia Prawidtowej Jakosci Badan Technicznych — 4 z1,
2) oplata za badanie techniczne pojazdu ADR — 85 zl,
3) oplata za badanie techniczne pojazdu po zmianach konstrukcyjnych — 82 zi,
4) optata z a wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych SKP — 200 zt (obecnie
, . 414 7b)
Zrodia fina ’ . . .
fisowama 5) optata za badanie techniczne trolejbusu — 314 z1,
6) oplata za badanie techniczne tramwaju:
- tramwaj z wag. silnikowym — 330 z1,
- tramwaj z wag. doczepnym — 110 zt,
7) oplata za wydanie decyzji o nadaniu cechy identyfikacyjnej — 100 zt (obecnie
48),
8) opfata za wykonanie nr rozpoznawczego oraz wykonanie i umieszczenie




tabliczki zastepczej — 49 zt,
9) optata za wydanie §wiadectwa kompetencji diagnosty — 100 zi.

Wskaza¢ roéwniez nalezy iz przedmiotowa regulacja zmienia opfate za sprawdzenie SKP
w zakresie wyposazenia SKP oraz posiadania wyposazenia kontrolno — pomiarowego. Zgodnie
z projektowanymi przepisami optata ta ma wynosi¢ 1400 zt. Okreslenie ww. optaty na tym
poziomie jest w pelni uzasadnione przez realne koszty wykonania takiego sprawdzenia. Jednakze
oplata ta nie stanowi zrodta finansowania nowych zadan Dyrektora TDT wynikajacych z nadzoru
nad systemem jako$ci badan technicznych pojazdow, ktorych podstawa jest implementowana
dyrektywa 2014/45/UE. Podziat ten wynika z okoliczno$ci, iz optata za sprawdzenie po pierwsze
pokrywa koszty zwiazane z zadaniem juz wykonywanym przez Dyrektora TDT, a po wtore
zadanie to wynika z czynno$ci wykonywanych przez Dyrektora TDT jako notyfikowane]
jednostki inspekcyjnej. Dla zachowania pelnej transparentnosci dziatan podejmowanych przez
TDT oraz prawidlowosci wykonywanych przez niego zadan celowe wprowadzenie wskazanego
powyzej podziatu finansowania. Nowa optata w tym zakresie jest rowniez optata za sprawdzenie
uzupehiajace skp, ktora zgodnie z przyjetymi ustaleniami wynosi¢ bedzie 300 zt. Z uwagi na
wykonywanie sprawdzenia uzupehiajacego przez inspektorow TDT bedacych inspektorami
zatrudnionymi w czesci TDT odpowiadajacej za wykonywanie czynno$ci notyfikowanej
jednostki inspekcyjnej, ww. oplata nie bedzie stanowi¢ ona rowniez zrodla finansowania dzialan
wykonywanych w ramach nadzoru nad systemem zapewnienia prawidlowe] jakosci badan
technicznych. Majac na wzgledzie odrebnos¢ wykonywanych czynnosci przez notyfikowana
jednostke inspekcyjna, a czynnosci wykonywanych przez dyrektora TDT w ramach wskazanego
powyzej nadzoru, rozdzielenie optat jest w pelni zasadne.

Zrédta finansowania zadar ITS
1) optata za przeprowadzenie egzaminu dla kandydata na diagnoste — 450 zt,
2) optlata za wpis do rejestru osrodkow szkolenia — 500 zt,
3) optlata za przeprowadzenie kontroli w osrodku szkolenia — 1000 zt (co 2 lata, pierwsza
kontrola po 2 latach po wpisaniu do rejestru).

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Dochéd budietu panstwa sktada si¢ z 30% zweryfikowanego zysku przekazanego przez TDT
w kazdym roku. Wskaza¢ nalezy, iz TDT nie przekaze w 2018 r. zadnych $rodkéw do budzetu
panstwa, gdyz nie powstana po jego stronie zadne korzysSci, a wrecz nawet strata. Nastgpnie
w latach 2019-2028 TDT przekaze do budzetu panstwa szacowana kwotg na poziomie 46,08 min
zt. Ponadto, w zwiazku ze zmianami organizacyjnymi w nadzorze nastapi oszczednos$¢ srodkow

wynikajaca z braku wykonywania nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw przez starostow (jako
JST). Starostwa bowiem celem wykonywania ww. nadzoru zawieraja umowy z Dyrektorem TDT
dla wykonania kontroli stacji kontroli pojazdéw w imieniu starosty w ramach przedmiotowego
nadzoru. Majac na wzgledzie, iz w I kwartale 2016 r. zawarto 95 takich umow ze starostwami,
w ramach ktorych wykonano 1114 kontroli (koszt jednej kontroli 500 zt), koszt jaki poniosty
starostwa w tym kwartale to 0,58 mln z}. Szacujac, iz tendencja ta utrzyma si¢ do konca roku
faczny koszt za 2016 r. wyniesie 2,32 mln. Wskazac¢ nalezy, iz w ogolnosci oszczedno$¢ wyniesie
znacznie wigcej, poniewaz wdrazana dyrektywa przewiduje w ramach nadzoru sprawowanego
nad stacjami kontroli pojazdéw wigcej niz jedna kontrolg, tj.: kontrole zwiazane
z zatwierdzeniem wynikow badan , kontrolg dorazne, kontrole w oparciu o statystyki, wnioski
i skargi. W konsekwencji powyzszego, stosujac schemat jakim starostwie postugiwali sig
w latach poprzednich, musieliby oni zawiera¢ wigcej niz jedna odptatna umowe z Dyrektorem
TDT (co najmniej dwie). Do tej pory w kraju funkcjonowato okoto 380 wykazoéw (rejestrow)
diagnostow — po kazdym w jednym starostwie. Projekt zaktada stworzenie jednego (centralnego)
rejestru diagnostow prowadzonego przez Dyrektora TDT, co rowniez wplynie na zwigkszenie
poziomu oszczednosci. Podkresli¢ nalezy, iz planowane oszczednosci w jednostkach samorzadu
terytorialnego nie beda przesunigte jako zrodto finansowania zadan Dyrektora TDT w zwiazku
z wykonywanym nadzorem nad systemem badan technicznych.

Zrédto finansowania systemu nadzoru nad badaniami technicznymi skiada sie z kilku




elementow, ktore odpowiadaja segmentom, z jakich sktada si¢ przedmiotowy system nadzoru,
tj. diagnosci, nadzor nad osrodkami szkolenia diagnostow (Dyrektor ITS) oraz nadzoér nad
samymi badaniami technicznymi i SKP (Dyrektor TDT).

Przewiduje sig, ze dziatalno$¢ Dyrektora TDT zwiazana z realizacja zadan wynikajacych
z wdrozenia Dyrektywy 2014/45/UE w zakresie organizacji i funkcjonowania systemu badan

technicznych w Polsce bedzie finansowana z oplat uiszczanych za:

a) optata przeznaczona na Fundusz Zapewnienia Prawidtowej JakoSci Badan Technicznych —
4zt — w Polsce wykonuje si¢ ok. 15 mln 680 tys. badan technicznych pojazddéw rocznie. Nadzor
nad systemem badan technicznych w znacznej mierze sfinansowany bylby przez
ustalenie oplaty na poziomie 4 zt za kazde badanie techniczne. Dodatkowo przewiduje si¢
wprowadzenia zastrzezenia w tym zakresie wskazujacego, iz wysoko$¢ jednorazowej oplaty nie
moze przekroczyé rownowartosci w ztotych 2 euro, ustalonej przy zastosowaniu kursu
sredniego ustalonego przez Narodowy Bank Polski. Laczne koszty ponoszone przez rodzing,
obywateli posiadajacych pojazdy oraz gospodarstwa domowe wyniosa 62,72 mln rocznie, przy
czym w pierwszym roku funkcjonowania przepiséw, tj. od 20 maja 2018 r. do 31 grudnia 2018
r. koszty wyniosa 23,66 mln zt za ten okres. Optata przeznaczona na nadzor nad systemem
badan technicznych stanowitaby element optaty za badanie techniczne pojazdu a nastgpnie
odprowadzana przez przedsigbiorcow prowadzacych SKP, na analogicznych zasadach, jak to
obecnie odbywa si¢ w przypadku optaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w art. 82 ust. 2 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn.
zm.), stanowiacej przychdd Centralnej Ewidencji Pojazdéw 1 Kierowcow. Optata ta stanowic
bedzie kategorie wydatkow ponoszonych przez wlascicieli pojazdow (beda to zaréwno rodziny,
obywatele, jak i przedsigbiorcy).

b) optata za badania techniczne pojazdow:

- ADR w wysokosci 8571,

- badanie techniczne pojazdu po zmianach konstrukcyjnych — 82 zt,

- oplata za badanie techniczne trolejbusow — 314 zi

- oplata za badanie techniczne tramwajow — 110z1/330z1,

- oplata za badania techniczne po wyznaczonym terminie — przekroczenie 30 dni,

- oplata za ponowne badanie techniczne (przeprowadzane na wniosek wlasciciela)
umozliwiajace weryfikacj¢ prawidtowosci dzialan wykonywanych przez skp prowadzone przez
przedsigbiorcéw — wysokos¢ optaty uzalezniona jest od rodzaju weryfikowanego badania oraz
wyniku badania,

- oplata za procedurg umieszczenia nr rozpoznawczego — 49 zt.

W  konsekwencji przekazania do wylacznej wlasciwosci TDT badan technicznych
o0 szczegolnym charakterze, z uwagi na istot¢ funkcjonowania samego nadzoru nad badaniami
technicznymi oraz szczeg6lny charakter tych czynnosci, oplaty za wskazane powyzej badania
techniczne bgda pobierane przez 16 stacji TDT 1 zasila¢ beda finansowanie realizacji zadan
wynikajacych z nadzoru nad systemem badan technicznych. Stacje prowadzone przez TDT
beda prowadzily migdzy innymi badania techniczne pojazdow ADR, badania techniczne
pojazddéw po zmianach konstrukcyjnych oraz okresowe badania techniczne pojazdow, ktorych
wlasciciele nie poddali pojazdu badaniu w wyznaczonym terminie. Dodatkowo stacje te beda
wykonywaty badania techniczne trolejbusow i tramwajow. Stacje te beda wykonywaty takze
ponowne badanie techniczne umozliwiajace weryfikacje prawidtowosci wykonywanych przez
SKP badan technicznych.

Stacje prowadzone przez Dyrektora TDT beda odpowiedzialne za procedurg umieszczenia nr
roZpoznawczego.

Dla wyliczenia OSR w tym zakresie przyjgte zostaly nastepujace zatozenia:

- badania techniczne pojazdow ADR — ilo$¢ badan technicznych ADR ustalono na poziomie
wydanych §wiadectw ADR w roku 2015, tj. 21 649. Wskaza¢ nalezy, iz w 2018 r. do wyliczen
przyjeto liczbg 13 296 proporcjonalnie do okresu obowiazywania przedmiotowej ustawy (20




maja — 31 grudnia).

- badania techniczne pojazdéw po zmianach konstrukcyjnych — majac na wzgledzie, iz SKP
beda wykonywac¢ badania techniczne po szczegdlnych zmianach konstrukcyjnych trudno byto
oszacowac przyszta/rzeczywista ilo$¢ tych badan, bowiem obecnie jest to warto$¢ niemierzalna.
Jednakze wziawszy pod uwage ilo$¢ ogdlnych badan technicznych po zmianach
konstrukcyjnych oraz doswiadczenie w tym zakresie, ilos¢ badan technicznych po zmianach
konstrukcyjnych wykonywanych przez skp TDT dla potrzeb OSR przyjeto na poziomie 500
badan rocznie, przy czym w roku 2018 bedzie to odpowiednio mniejsza ilos¢ (307).

- badania techniczne trolejbuséw — zgodnie z informacjami powzigtymi przez TDT w 2015 r.
eksploatowanych byto 220 trolejbuséw. Ich okresowe badania techniczne przeprowadza sig
dwa razy w roku, co tez uwzgledniaja wyliczenia OSR.

- badania techniczne tramwajow — zgodnie z informacjami powzigtymi przez TDT w Polsce
najczesciej eksploatowane sa dwa rodzaje tramwajow: tramwaje z wagonami silnikowymi
(330zt) oraz tramwaje z wagonami doczepnymi (110z1). Ilo$¢ przebadanych tramwajow
z wagonami doczepnymi w 2015 r. wynosita 900 sztuk a z wagonami silnikowymi 2500 sztuk.
W zwiazku z czym ilo$ci te przyjete zostaty dla wyliczenia OSR.

- badania techniczne po wyznaczonym terminie — przekroczenie 30 dni — umieszczenie
przychodu zwiazanego z tym badaniem bytoby nieprawidtlowoscia, bowiem istota zmiany
systemowej zaklada, iz przedmiotowe zmiany begda skuteczne i wszystkie pojazdy beda
poddawane badaniom technicznym w terminie. Jednakze nalezato wskaza¢ to badanie jako
ewentualny przychod TDT z uwagi na prawidtowos¢ sporzadzania OSR.

- umieszczenie cechy identyfikacyjnej (numeru rozpoznawczego) — dla wyliczen OSR przyijeto,
iz 1lo$¢ czynno$ci zwigzanych z umieszczeniem nr rozpoznawczego rowna jest ilosci decyzji
wydanych w przedmiocie nadania cechy identyfikacyjnej (numeru rozpoznawczego). Zgodnie
z informacjami uzyskanymi od starostw, w 2015 r. zostalo wydane ok. 15000 takich decyzji.
Koszt umieszczenia cechy identyfikacyjnej (numeru rozpoznawczego) na stacji kontroli
pojazdoéw wynosi 49 zt .

- ponowne badanie techniczne umozliwiajace weryfikacje prawidtowosci dziatan
wykonywanych przez SKP prowadzone przez przedsigbiorcéw — wysokos$¢ optaty uzalezniona
jest od rodzaju weryfikowanego badania oraz wyniku badania — nie jest mozliwe
przedstawienie wyliczen w tym obszarze, bowiem instytucja taka obecnie nie istnieje, wigc nie
mozna przedstawi¢ podstawy do wyliczen. Ponadto, wprowadzenie nadzoru nad jakoscia
badan technicznych oraz diagnostami ma na celu, osiagniecie aby wszystkie badania bytly
wykonywane w sposob wiarygodny i prawidtowy, ktory nie bedzie budzit watpliwosci
posiadaczy pojazdow.

Wskazane koszty w lit. b ponosi¢ beda zarowno podmioty z sektora mikro — i makro —
przedsigbiorstw, jak rowniez rodziny, obywatele i gospodarstwa domowe.

¢) wpis do rejestru przedsiebiorcow prowadzqcych SKP — zgodnie z informacjami posiadanymi
przez TDT érednio w roku wpis do ww. rejestru uzyskuje 220 przedsigbiorcow, taka ilosé
zostala rowniez przyjeta na potrzeby wyliczenia OSR. W roku 2018 ilo§¢ wpisow
pomniejszono odpowiednio do 123. Podkresli¢ nalezy, iz sektor mikro- i makro -
przedsigbiorstw w tym obszarze odnotuje oszczedno$é, bowiem obecnie oplata ta wynosi 414
zt, a obnizona zostanie do 200zt

d) wydanie decyzji o nadaniu cechy identyfikacyjnej (numeru rozpoznawczego) — zgodnie
z informacjami uzyskanymi przez TDT starostowie wydali w roku 2015 ok. 15 000 takich
decyzji. Liczba ta zostala przyjeta rowniez dla wyliczen OSR. Koszt ten ponosi¢ beda
wlasciciele lub posiadacze pojazdow.

e) wydanie decyzji przyznajacej diagnoscie uprawnienia (Swiadectwo kompetencji diagnosty) —
w roku 2015 zostalo wydane 825 zaswiadczenia o zdanych egzaminach przez kandydatéw na
diagnostow. Przyja¢ mozna, iz wszyscy oni otrzymali uprawnienia diagnostow,




w konsekwencji dla potrzeb sporzadzenia OSR przyjeto liczbg 825 jako liczbe decyzji
wydawanych przez Dyrektora TDT. Koszt ten bedzie ponoszony przez kandydatéw na
diagnostow.

Majac na wzgledzie skale przeprowadzanych w ciagu roku ww. badan technicznych oraz ww.
dzialan w zakresie systemu badan technicznych — pozwola one na pokrycie kosztow
zwiazanych z przewidywanym zakresem zadan, jakie miatyby zosta¢ realizowane przez TDT.
Zaproponowany system finansowania tych zadan nalezy uzna¢ za racjonalny, najbardziej
optymalny i nicobciazajacy budzetu panstwa oraz przedsigbiorcéw prowadzacych SKP.

Szacunkowe wyliczenia wskazuja, ze przychody z optat pobieranych przez TDT umozliwia
pokrycie w calosci kosztow organizacji systemu nadzoru nad badaniami technicznymi oraz
pozwola w pewnym okresie czasowym na realizacj¢ inwestycji zwiazanych z budowa stacji
kontroli pojazdow TDT. Ponadto TDT zgodnie z ustawq z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1125, z 2016 r. poz. 1165 oraz 1228) jest panstwowa osoba
prawna, prowadzaca samodzielna gospodarke finansowa i na podstawie art. 61 w zwiazku z art.
60 przywotanej wczesniej ustawy, 30% zweryfikowanego zysku TDT przekaze do budzetu.

Przewiduje sig, ze dzialalno$¢ Dyrektora ITS zwiazana z realizacja zadan w zakresie

organizacji 1 funkcjonowania systemu szkolenia i egzaminowania diagnostow w Polsce, tj.
zadan wynikajacych z dyrektywy 2014/45/UE 1 projektowanych rozwiazan, bedzie
finansowana z opfat uiszczanych za:

a) egzaminowanie kandydatow na diagnostow — 450zt — szacunkowa liczba to 2150 osobo-
egzaminOw rocznie. Wyliczono, ze aktualne oplaty ponoszone przez osoby ubiegajace sig

o uprawnienia diagnosty (w mys$l nowych przepisow - swiadectwo kompetencji diagnosty)
beda niewystarczajace do pokrycia kosztow zwiazanych z realizacja rozszerzonych zadan,
proponuje  si¢  ustalenie  oplaty  egzaminacyjnej na  poziomie 450 = zh
W 2018 r. koszty z tego tytutu wyniostyby 0,51 mln zt, a w latach kolejnych 0,97 min zt.

b) oplata za sprawdzenie oSrodka szkolenia diagnostow — 1.000zt — przyjmujac, $rednio po

3 o$rodki w kazdym wojewddztwie co daje 48 osrodkoéw dziatajacych w calym kraju oraz
biorac pod uwage koszty zwiazane z przeprowadzeniem sprawdzenia w osrodku szkolenia
diagnostow przyjeto, ze koszt audytu powinien by¢ ustalone na 1.000 zi. Projektowana zmiana
ustawy zaklada, iz takie sprawdzenia celem wydania pos$wiadczenia os$rodkéw szkolenia
diagnostow beda si¢ odbywaty co dwa lata w kazdej jednostce. Nadto, zaktada sig, iz w kazdym
roku bedzie konczylo dziatalnos¢ srednio 2 osrodki szkolenia i beda powstawaé w to miegjsce
2 nowe osrodki.

¢) oplata za wpis do rejestru osrodkow szkolenia diagnostow — 500 zt — szacowanie liczby
osrodkow szkolenia jak w lit. b), optata ponoszona przez osrodek jednorazowo.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i 4,14 5,52 5,52 5,52 5,52 5,52 59,34
(w min z1, érednigh .
ceny state z przef1§1e%b10rstw -
20161.) wiasciciele stacji

kontroli pojazdow —

wzrost optat SKP za

sprawdzenie, wpis do

rejestru




przedsigbiorcow skp,
badania ADR, badania
trolejbusow i
tramwajow oraz oplata
300 zt za sprawdzenie
uzupetniajace skp

wlasciciele pojazdow
(przedsigbiorcy oraz
rodzina, obywatele,
gospodarstwa
domowe) — nowa — 4
zt na system nadzoru
nad zapewnieniem
prawidtowej jakosci bt,
optata za bt po
zmianach
konstrukcyjnych,
oplata za decyzje o
nadaniu cechy
identyfikacyjnej
(numeru
rozpoznawczego),
optata za wyk nr
rozpoznawczych

26,96 66,04 66,04 66,04 66,04 66,04 687,38

Kandydaci na
diagnostow — wzrost
optat za egzamin dla
kandydatow na
diagnostow

0,2 0,39 0,39 0,39 0,39 0,39 4,1

Rodzina, obywatele,
gospodarstwa domowa
— oplata za wydanie
$wiadectwa
kompetencji diagnosty

0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 9,02

wlasciciele OSD —
optata za wpis do
rejestru i sprawdzenie

0,02 0,001 0,05 0,003 0,005 0,04 0,26

W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Wprowadzenie jednolitych procedur, prowadzonych przez podmioty
gospodarstwa domowe | o zasiggu ogdlnopolskim — Dyrektor TDT oraz Dyrektor ITS — co zapewni
obywatelom jasno$¢ co do ich praw i obowiazkéw oraz dzialan, jakie maja
podja¢ celem wykonywania np. zawodu diagnosty badz tez wykonywania
dziatalnosci w formie prowadzenia SKP.
Ponadto, przedmiotowa regulacja wplynie na wzrost zatrudnienia z uwagi na
planowane zwigkszenie zasoboéw kadrowych w TDT.
(dodaj/usun)
Niemierzalne (dodaj/usun)
(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu




[ | nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie [ | tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej v nie'
tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy
[| zmniejszenie liczby dokumentéw [| zwiekszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy
X inne: nie ma wptywu X inne: bez znaczenia
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

Wprowadzenie rejestru skp, rejestru diagnostow oraz rejestru oSrodkdéw szkolenia diagnostow.

9. Wplyw na rynek pracy

Wskaza¢ rowniez nalezy, ze pracownicy starostw nie zostana pozbawieni zatrudnienia, gdyz pelnia oni w urzedach wiele
innych funkcji 1 zadan. Ocenie sig¢, ze uszczuplenie ich zakresu obowiazkéw o teoretyczne aspekty zwiazane
z wykonywaniem nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw nie bedzie skutkowato likwidacja etatow w zadnym ze
starostw.

Dodatkowo, do 2028 r. Dyrektor TDT w ramach sprawowanego nadzoru nad jakoscia przewiduje wzrost zatrudnienia
w obszarach TDT o ok. 231 pracownikow.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne [] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie
[ ] inne:

Wprowadzenie systemu nadzoru nad zapewnieniem systemu jako$ci badan technicznych wptynie
na zagwarantowanic zachowania, a wrecz podniesienia poziomu zachowania Srodowiska
naturalnego w nalezytym stanie. Dla przykladu, wpltywaé bedzie na to okolicznos¢
uniemozliwiania poruszania si¢ pojazdow z wyciekami olejow badZ niewtasciwa emisja spalin.
Jakkolwiek, najwazniejszym celem przedmiotowej zmiany, jaki jest postawiony réwniez przez
implementowana dyrektywe, jest podniesienie jako$ci badan technicznych, co wptynie na
zmniejszenie liczby wypadkow, co ma nierozerwalny wplyw na ochrong zdrowia i zycia
ludzkiego.

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE, stosowne przepisy powinny by¢ opublikowane do dnia 20 maja 2017 r. i wej$¢ w zycie
dnia 20 maja 2018 r.

Powierzenie Dyrektorowi TDT jako jednostce podleglej ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, kompetencji organu
odpowiedzialnego za nadzoér i funkcjonowanie systemu badan technicznych w Polsce, bedzie musiato by¢ powiazane
z odpowiednio dtugim okresem przewidzianym na stworzenie systemow, ktore pozwola na nalezyte prowadzenie czynnos$ci
zwiazanych z nadzorem. Okres 5 lat od wejscia w zycie przepisdOw bedzie okresem, w ktorym TDT bedzie przygotowywat
wlasna infrastruktur¢ SKP. Do tego czasu zadania SKP Transportowego Dozoru Technicznego beda realizowane na
podstawie umow zawieranych z przedsigbiorca prowadzacym SKP.

W zakresie prowadzenia przez Dyrektora TDT rejestru SKP oraz rejestru uprawnionych diagnostow — prowadzenie




tych rejestrow bedzie $cisle powiazane z uzyskaniem przez Dyrektora TDT od poszczegélnych starostow informacji
w powyzszym zakresie. Starostowie zostana zobowiazani do przekazania Dyrektorowi TDT stosownych informacji (danych
z rejestrow SKP oraz danych diagnostow) w terminach okreslonych w przepisach przejsciowych, gwarantujacych
przekazanie niezb¢dnych danych jeszcze przed dniem wejscia w Zycie przepisow projektowanej ustawy.

Budowa przez TDT sieci SKP. Dzialalnos¢ w zakresie prowadzenia przez Dyrektora TDT wilasnych SKP, jest
uwarunkowana pozyskaniem przez TDT $rodkow finansowych na rozpoczecie dzialalnosci w ww. zakresie. Ponadto,
z uwagi na skalg inwestycji, nalezy wzia¢ rowniez pod uwage okres niezbedny na organizacj¢ przetargow dotyczacych ww.
inwestycji. Planuje sig, iz w okresie 5-ciu lat od dnia wejScia w zycie przepisow bedzie powstawata sie¢ SKP
prowadzonych przez TDT. Stworzenie stacji prowadzonych przez TDT jest konieczne z uwagi na zbudowanie systemu
szczelnego 1 kompletnego. Ponadto, wynika ono z kwestii potaczenia nadzoru sprawowanego przez Dyrektora TDT nad
urzadzeniami przewozacymi towary niebezpieczne znajdujace si¢ na pojazdach, np. cysterny, wraz z badaniami
technicznymi tych pojazdéw. Przyjecie takiego rozwiazania zapewni kompleksowe sprawdzenie pojazdu, jak i urzadzen
technicznych podlegajacych pod dozoér, dajac tym samym gwarancj¢ zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, a jednocze$nie stanowiac znaczne utatwienie dla przedsigbiorcow transportowych. Stacje TDT przeprowadzaly
beda rowniez badanie techniczne pojazdu, w ktérym wprowadzono znaczne zmiany konstrukcyjne lub wymiang elementow
powodujacych niezgodno$¢ ze $wiadectwem homologaciji typu (takze dokumentami réwnowaznymi). Przeprowadzenie
ww. badania technicznego wymaga oprdcz wiedzy technicznej, jaka dysponuje diagnosta, wiedzy z zakresu homologacji
typu pojazdéw. Potaczenie tych dwoch dyscyplin gwarantuje tylko stacja prowadzona przez TDT i zatrudnieni w niej
specjalisci posiadajacy wiedze z zakresu homologacji oraz bezposredni dostgp do dokumentacji homologacyjnej. Procedura
dostepu do dokumentacji homologacyjnej bedzie uproszczona, gdyz to Dyrektor TDT jest polska wladza homologacyjna.
Dodatkowo, w stacjach TDT przeprowadzane beda badania techniczne pojazdéw, ktorych wiasciciele uchylaja si¢ od
przeprowadzania badan okresowych w terminie. Wprowadzenie takiego rozwiazanie ma wptynaé¢ na zdyscyplinowanie
wiascicieli pojazdow oraz doprowadzi¢ do uczestniczenia w ruchu drogowym jedynie pojazdow sprawnych technicznie,
posiadajacych aktualne badania techniczne. SKP prowadzone przez TDT beda takze nadawaly numery rozpoznawcze
(cechy identyfikacyjne), co zapewni jednolito$¢ stosowanej procedury w catym kraju, gdyz obecnie zajmuje si¢ tym wiele
wskazanych przez starostow stacji kontroli pojazdow. Kolejnym zadaniem wykonywanym przez SKP TDT, ktore wynika z
tresci dyrektywy 2014/45/UE, jest weryfikacja skarg w zakresie prawidtowosci wykonywanych badan technicznych.

Nalezy nadmieni¢, iz analogicznie rozwiazanie zostato zastosowane w Krolestwie Niderlandéw. Tamtejsze RDW posiada
16 stacji, przy rocznej liczbie badan technicznych pojazdéw 6,5 min. Zapewnia to wysoka jako$¢ nadzoru nad systemem
badan technicznych, przez co umozliwia osiagnigcie celow postawionych przez dyrektywe 2014/45/UE i1 dodatkowo
W sposob znaczacy wptywa na podniesienie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Powierzenie Dyrektorowi ITS zadan w zakresie przygotowania programu szkolen dla kandydatow na diagnostow
samochodowych 1 szkolen okresowych diagnostow, przeprowadzania egzamindw kwalifikacyjnych oraz nadzorowania
osrodkow szkolenia diagnostow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostanga zastosowane?

Biorac pod uwage wynikajacy z art. 20 ust. 1 dyrektywy 2014/45/UE termin 30 kwietnia 2020 r., do ktorego Komisja
Europejska ma przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkow przedmiotowej
dyrektywy, ocena efektow projektowanych rozwiazan nastapi nie poézniej niz w terminie dwoch lat od planowanego wejscia
W Zycie przepisow.

13.Zaklaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)




Ankieta skierowana do starostw w sprawie
stopnia przygotowania do nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow zgodnie 7 zasadami okreslonymi
w dyrektywie 2014/45/UE

W dniu 8 pazdziernika 2015 r. 6wczesne Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wystapito za pomoca systemu teleinformatycznego
rejestracji (IDS PWPW) do wszystkich powiatow w Polsce o udzielenie odpowiedzi na osiem pytan zwiazanych z systemem nadzoru
nad stacjami kontroli pojazdow.

Pytania dotyczace nadzoru nad SKP:

1. Liczba stacji kontroli pojazdow objetych nadzorem?

2. Czy liczba 0sob petnigcych funkcje zwiqzang z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow wynosi wiecej niz 1?

3. Czy pracownik petniqcy funkcje zwiqzanqg z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow posiada uprawnienia diagnosty?

4. Czy pracownik, ktory peini funkcje zwiqzanq z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow a nie posiada uprawnien diagnosty, posiada
kompetencje okreslone w pkt 1 zalqcznika IV do dyrektywy 2014/45/UE?

5.Czy pracownik petniqcy funkcje zwiqzanq z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow posiada umiejetnos¢ samodzielnego
wykonywania badan technicznych pojazdow w stacji kontroli pojazdow?

6. Czy Panstwa Urzqd prowadzi dziatalnos¢ (np. obieg dokumentow, procedury) w zakresie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w
trybie przewidzianym dla systemow jakosci ISO?

7. Czy pracownik petniqcy funkcje zwiqzanq z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow, prowadzi rowniez nadzor nad innymi
dziataniami, np. nadzor nad taxi, transportem wiasnym?

8. Czy Panstwa Urzqd zapewnia nieograniczony dostep do srodka transportu (samochodu stuzbowego) dla pracownika pelnigcego
funkcje zwiqzang z nadzorem nad stacjami kontroli pojazdow?

Udzial powiatéw w przeprowadzonej ankiecie
W ankiecie braty udziat wszystkie 380 powiatow, z czego 250 powiatéw (66%) udzielito odpowiedzi, a 130 powiatow (34%) nie
udzielito odpowiedzi.

Odp. pyt. 1.

Sposrod 4.449 stacji kontroli pojazdéw (SKP) w Polsce, nadzorowanych objetych ankieta byto 2.956 SKP.

Odp. pyt. 2.

W 116 powiatach (46%) funkcje zwiazane z nadzorem nad SKP pelnity wigcej niz 1 osoba, w pozostatych 134 powiatach (54%) funkcje ta petnita nie
wigcej niz 1 osoba.

Odp. pyt. 3

W 16 powiatach (6%) pracownicy pelniacy funkcje zwiazana z nadzorem nad SKP posiadaja uprawnienia diagnosty, natomiast w 235 powiatach
(94%) pracownicy pelniacy ta funkcje¢ nie posiadaja takiego uprawnienia.

Odp. pyt. 4

W odpowiedzi na to pytanie, 51 powiatow ((20%) ocenito, ze ich pracownik pelniacy funkcje zwiazana z nadzorem nad SKP , a nie posiadajacy
uprawnien diagnosty, posiada kompetencje okreslone w pkt 1 zatacznika IV do Dyrektywy 2014/45/UE. Pozostate 199 powiatéw (80%) ocenilo, ze ich
pracownicy nie posiadaja takich kompetencji.

Odp. pyt. 5

55 powiatow (22%) zadeklarowato, Ze pracownik petiacy funkcje zwigzane z nadzorem nad SKP posiada umiejgtnosci samodzielnego wykonywania
badan technicznych pojazdéw w stacji kontroli pojazdow, pozostatych 195 powiatow (78%) ocenito, Zze ich pracownicy nie posiadaja takich
umiejetnosci.

Odp. pyt. 6

67 powiatow (27%) poinformowato, ze prowadzi dziatalno$¢ w zakresie nadzoru nad SKP w trybie przewidzianym dla systemow ISO, natomiast
pozostate 183 powiaty (73 %) nie prowadzi obiegu dokumentéw ani procedur, w tym zakresie, w trybie przewidzianym dla systemow jakosci ISO.

Odp. pyt. 7

190 powiatow (76%) poinformowato, ze pracownik petniacy funkcje zwiazane z nadzorem nad SKP, prowadzi rowniez nadzor nad innymi dziataniami
(np. nadzor nad taxi, transportem wtasnym), w pozostatych 60 powiatach (24%) pracownicy nie tacza tych funkgji.

Odp. pyt. 8

145 powiatow (58%) poinformowato, Ze zapewnia nieograniczony dostep do $rodka transportu dla pracownika petniacego funkcjg¢ zwiazana z nadzorem
nad SKP, pozostate 105 powiatow (42%) swoim pracownikom na potrzeby realizacji omawianych zadan nadzorczych nie gwarantuje samochodu
stuzbowego.

Odp. pyt. 9

Z odpowiedzi na ostatnie pytanie wynika, ze jeden powiat (0,26%) tj. powiat kielecki jest przygotowany do nadzoru nad SKP zgodnie z zasadami
okreslonymi w dyrektywie 2014/45/UE. Pozostale 249 powiatéw (99,74%) nie jest przygotowane do nadzoru nad SKP zgodnie z nowymi
wymaganiami.
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Dyrektywa 2014/45/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego

pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dy

rektywe 2009/40/WE (Dz.

Urz. UE L 127 2 29.04.2014, s. 51)

Art. 1 | Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne N - - -
wymogi dotyczace systemu okresowych badan
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowanych na drogach publicznych.
Art. 2 | Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do T Art.1 | Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu -
ust. 1 | pojazdow o maksymalnej predkosci pkt 15 | samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu
konstrukcyjnej przekraczajacej 25 km/h i lit. aw | wolnobieznego wchodzacego w sklad kolejki
nalezacych do nastgpujacych kategorii art. 81 | turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest
zdefiniowanych w dyrektywie 2002/24/WE, ust. 1 | obowiazany przedstawia¢ go do Dbadania
dyrektywie 2003/37/WE i projek | technicznego; badaniom technicznym nie podlega
dyrektywie 2007/46/WE: tu przyczepa motocyklowa oraz przyczepa specjalna

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i
skonstruowane gtownie do przewozu oséb i ich
bagazu, majace nie wigcej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym

przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy
lub pojazd wolnobiezny.




kierowcy ,

— kategoria pojazdow M1,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i
skonstruowane gtownie do przewozu oséb i ich
bagazu, majace wigcej niz osiem miejsc
siedzacych poza migjscem siedzacym kierowcy,
— kategorie pojazdow M2 i M3,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i
skonstruowane gtownie do przewozu towarow o
dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 ton,

— kategoria pojazdow N1,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i
skonstruowane gtownie do przewozu towarow
o dopuszczalnej ma

sie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony

— kategorie pojazdow N2 i N3,

—przyczepy zaprojektowane i

skonstruowane do przewozu towarow lub osob,
a takze do celow zamieszkania przez osoby, o
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony ,

— kategorie pojazdow O3 1 O4,

— od dnia 1 stycznia 2022r. pojazdy dwu

lub trzykotowe,

— kategorie pojazdow L3e, L4e, L5e i

L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125
cm3,

—ciagniki kotowe kategorii TS5 uzytkowane
gtéwnie na drogach publicznych, o
maksymalnej predkos$ci projektowe;j
przekraczajacej 40 km/h.

ust. 2

Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy

Art. 1
pkt 15

Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu
samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu




nastgpujace pojazdy zarejestrowane na ich
terytorium:

— pojazdy eksploatowane lub uzytkowane w
warunkach wyjatkowych i pojazdy, ktére nie sa
nigdy lub prawie nigdy uzytkowane na drogach
publicznych, takie jak pojazdy historyczne lub
pojazdy wyczynowe,

— pojazdy obje¢te immunitetem dyplomatycznym,
— pojazdy uzytkowane przez sily zbrojne, sity
odpowiedzialne za utrzymanie tadu

i porzadku, stuzby pozarnicze, stuzby ochrony
cywilnej lub stuzby pogotowia

i ratownictwa,

— pojazdy uzytkowane do celéw rolniczych,
ogrodniczych, leSnych, gospodarstwa rolnego
lub rybotéwstwa jedynie na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego 1 gtdbwnie na obszarze
prowadzenia takiej dziatalnosci, w

tym na drogach polnych, lesSnych lub na polach
rolniczych,

— pojazdy uzytkowane wylacznie na matych
wyspach lub w obszarach stabo

zaludnionych,

— pojazdy specjalistyczne przewozace
wyposazenie cyrkow i1 wesotych miasteczek o
maksymalnej predkos$ci projektowe;j
nieprzekraczajacej 40 km/h i

eksploatowane jedynie na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego,

— pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i

L7e o pojemnosci silnika przekraczajacej 125
cm3, w przypadku gdy panstwa cztonkowskie
wprowadzity skuteczne alternatywne $rodki
bezpieczenstwa dla pojazdow dwu- lub
trzykotowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem

lit. a
w art.
81 ust.
1, ust.

10
oraz
art. 861

ust. 1
projek

tu

wolnobieznego wchodzacego w sklad kolejki
turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest
obowiazany przedstawia¢ go do badania
technicznego; badaniom technicznym nie podlega
przyczepa motocyklowa oraz przyczepa specjalna
przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy
lub pojazd wolnobiezny.

Art. 81. 10. Przyczepa lekka i pojazd zabytkowy
nie podlegaja okresowym badaniom technicznym.
Pojazd zabytkowy wykorzystywany do
zarobkowego transportu drogowego podlega
corocznym badaniom technicznym.

Art. 86l. 1. Do pojazdow Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej  Polskiej,  Policji,  Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu,
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby
Wywiadu  Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Biura Ochrony Rzadu, Strazy
Granicznej i Stuzby Celnej, ktorych dotycza
warunki i tryb rejestracji okre§lone w art. 73 ust. 3
oraz w art. 76 ust. 4 pkt 1 oraz pojazdow
nalezacych do obcych sit zbrojnych
przebywajacych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, na podstawie uméw migdzynarodowych, o
ktorych mowa w art. 73 ust. 2b, a takze do
pojazdow Panstwowej Strazy Pozarnej, maja
zastosowanie przepisy art. 81.




odpowiednich statystyk bezpieczenstwa ruchu
drogowego z ostatnich pigciu lat. Panstwa
czlonkowskie informuja Komisjg o takich
wylaczeniach.

Art. 2 | Panstwa czlonkowskie moga wprowadzié Art. 1 | Art. 82. 1. Wlasciciel lub posiadacz tramwaju albo | Krajowe wymogi w
ust. 3 | krajowe wymogi dotyczace badania zdatnosci do pkt 15 | trolejbusu jest obowiazany przedstawi¢ go do | zakresie badan
ruchu drogowego pojazdoéw zarejestrowanych na lit. a w | badania technicznego. technicznych,
ich terytorium, ktore nie sa objgte zakresem art. 82 wykraczajace poza
stosowania niniejszej dyrektywy, oraz pojazdoéw ust. 1, | Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu | dyrektywe, dotycza
wymienionych w ust. 2. art. 81 | samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu | kategorii pojazdow:
ust. 1 | wolnobieznego wchodzacego w sklad kolejki | - O2;
oraz turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest | - Lle, L2e, Lbe;
ust. 10 | obowiazany przedstawia¢ go do badania | - Ty, T,, T, Ty;
projek | technicznego; badaniom technicznym nie podlega | oraz pojazdow
tu przyczepa motocyklowa oraz przyczepa specjalna | zabytkowych
przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy | uzytkowanych
lub pojazd wolnobiezny. zarobkowo,
tramwajow,
Art. 81. 10. Przyczepa lekka i pojazd zabytkowy | trolejbusow.
nie podlegaja okresowym badaniom technicznym.
Pojazd zabytkowy wykorzystywany do
zarobkowego transportu drogowego podlega
corocznym badaniom technicznym.
Art. 3 | Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje sig -

jedynie nastepujace definicje:

1) ,,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po
szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepg;

2) ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napgdzany
mechanicznie pojazd na kotach, ktéry porusza
si¢ dzigki wlasnemu napedowi, osiagajacy
maksymalna predkos¢ przekraczajaca 25 km/h;
3) ,,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach
niemajacy wiasnego nape¢du, zaprojektowany i
skonstruowany tak, aby mogt by¢ ciagnigty
przez pojazd silnikowy;




4) ,,naczepa” oznacza kazda przyczepe
przeznaczona do doczepienia do pojazdu
silnikowego w taki sposob, ze czgSciowo
spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz
istotna czg$¢ jej masy oraz masy jej fadunku
obciaza pojazd silnikowy;

5) ,,pojazd dwu- lub trzykotowy” oznacza kazdy
napegdzany mechanicznie pojazd dwukotowy, z
przyczepa motocyklowa lub bez niej, oraz kazdy
pojazd trzykotowy lub czterokotowy;

6) ,,pojazd zarejestrowany w

panstwie cztonkowskim” oznacza pojazd, ktory
jest zarejestrowany lub dopuszczony do uzytku
w panstwie cztonkowskim;

7),,pojazd historyczny” oznacza kazdy pojazd,
ktory jest uznany za historyczny przez panstwo
cztonkowskie rejestracji lub przez jeden z jego
wyznaczonych organow dopuszczajacych i
spetnia wszystkie nastgpujace warunki:

—zostal wyprodukowany lub zarejestrowany po
raz pierwszy co najmniej 30 lat temu,

— jego okreslony typ, zdefiniowany w
odno$nym prawie unijnym lub krajowym, nie
jest juz produkowany,

— jest zachowany i utrzymany w swoim
pierwotnym stanie historycznym i nie
dokonano w nim zadnych zasadniczych zmian
wlasciwosci technicznych jego

gtownych podzespotow;

8) ,,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza
osobg prawna lub fizyczna, na ktérej nazwisko
lub nazwe pojazd jest zarejestrowany;

9) ,,badanie zdatnosci do ruchu drogowego”
oznacza kontrolg zgodnie z

zatacznikiem I, ktdrej celem jest zapewnienie,




aby pojazd mogt by¢ bezpiecznie uzytkowany
na drogach publicznych i spetniat wymagane i
obowiazkowe kryteria bezpieczenstwa i
ochrony $rodowiska;

10),,homologacja” oznacza procedurg, za
pomoca ktorej panstwo cztonkowskie
poswiadcza, ze pojazd spetnia odpowiednie
przepisy administracyjne i

wymogi techniczne, o ktorych mowa w
dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie
2003/37/WE 1 dyrektywie 2007/46/WE;
11),,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne
przypadki niezgodno$ci wykryte podczas
badania zdatno$ci do ruchu drogowego;
12),,swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego”
oznacza zaswiadczenie badania zdatnos$ci do
ruchu drogowego wydane przez wlasciwy organ
lub stacjg kontroli pojazdow, zawierajace
wynik badania zdatno$ci do ruchu drogowego;
13),,diagnosta” oznacza osobg upowazniona
przez panstwo cztonkowskie lub jego wlasciwy
organ do przeprowadzenia badania zdatnosci do
ruchu drogowego w stacji kontroli

pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, w
imieniu wlasciwego organu;

14),,wlasciwy organ” oznacza organ lub podmiot
publiczny, ktéremu panstwo cztonkowskie
powierzyto odpowiedzialnos$¢ za zarzadzanie
systemem badan zdatnosci do ruchu

drogowego, w tym

— w stosownych przypadkach — za
przeprowadzanie badan zdatnosci do

ruchu drogowego;

15) ,,stacja kontroli pojazdéw” oznacza organ
lub podmiot, publiczny lub prywatny,




upowazniony przez panstwo cztonkowskie do
przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu
drogowego;

16) ,,organ nadzoru” oznacza organ lub organy
ustanowione przez panstwo cztonkowskie i
odpowiedzialne za nadzér nad stacjami kontroli
pojazdéw. Organ nadzoru moze stanowic ¢zgsé
wlasciwego organu lub wilasciwych organow;
17),,mata wyspa” oznacza wyspg liczaca mniej
niz 5000 mieszkancdéw, niepotaczong z
pozostatymi

czgSciami terytorium za pomoca mostow lub
tuneli drogowych;

18) ,,0bszar stabo zaludniony” oznacza
okreslony obszar o ggstosci zaludnienia
mniejszej niz pig¢ osob na kilometr
kwadratowy;

19),,droga publiczna” oznacza drogg ogolnego
uzytku publicznego, taka

jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga
gtéwna, ekspresowa lub autostrada.

ust. 1

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby
pojazdy zarejestrowane na jego terytorium

byly okresowo badane zgodnie z

niniejsza dyrektywa w

stacjach kontroli pojazdow

upowaznionych przez panstwo cztonkowskie, w
ktorym pojazdy te sa zarejestrowane.

Art. 1
pkt 15
lit. a
w art.
81 ust.
1, ust.
3-7,

ust. 20
oraz

Art. 1
pkt. 15
lit. b
art. 86,
art.

Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu
samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu
wolnobieznego wchodzacego w sklad kolejki
turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest
obowiazany przedstawia¢ go do badania
technicznego; badaniom technicznym nie podlega
przyczepa motocyklowa oraz przyczepa specjalna
przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy
lub pojazd wolnobiezny.

Art. 81. 3. Okresowe badanie techniczne po raz
pierwszy jest przeprowadzane przed pierwsza
rejestracja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j.




86a
ust. 11i

projek
tu

4. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 3, nie podlega:

1) nowy pojazd, dla ktéorego wydano
swiadectwo zgodnosci WE, §wiadectwo zgodnosci,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o
uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo
$wiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu lub nowy pojazd objety obowiazkiem, o
ktérym mowa w art. 70d ust.1;

2) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo w innym
panstwie cztonkowskim:

a) na ktéorego typ wydano $wiadectwo
homologacji typu WE pojazdu - w okresie od dnia
pierwszej rejestracji za granica do dnia terminu
okresowego badania technicznego, ustalonego na
podstawie ust. 5, lub

b) w ktorego dowodzie rejestracyjnym lub
innym dokumencie wydanym przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego przedstawionym do
rejestracji, zawarta jest informacja o wykonanym
badaniu technicznym i jego terminie waznosci, o
ktérym mowa w ust. 19

- z wyjatkiem taksowki, pojazdu
uprzywilejowanego Iub pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z
przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych,
pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu
oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do
ruchu lewostronnego.

5. Okresowe  badanie  techniczne  pojazdu
przeprowadza si¢ corocznie przed uptywem roku od
dnia  pierwszej rejestracji lub od  dnia
przeprowadzonego badania, z zastrzezeniem ust. 6-
10.




6. Okresowe badanie techniczne samochodu
osobowego, samochodu cigzarowego i specjalnego
0 dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t, czterokotowca, motocykla
lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji,
nastgpnie przed uptywem 2 lat od dnia
przeprowadzenia badania technicznego, a nastgpnie
corocznie przed uptywem kolejnego roku od dnia
przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to pojazdu
odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego
zgodnie z przepisami o przewozie towarow
niebezpiecznych, taksowki, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do
przewozu osob w liczbie powyzej 7 lacznie z
kierowca wykorzystywanego do zarobkowego
przewozu 0sob, pojazdu zabytkowego
wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu przystosowanego do
uzywania jako pojazd uprzywilejowany oraz
pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego,  ktore  podlegaja  corocznym
badaniom technicznym, z zastrzezeniem ust. 7-10.
7. Okresowe  badanie  techniczne  ciagnika
rolniczego, przyczepy rolniczej, motoroweru oraz
czterokotowca lekkiego przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a
nastegpnie przed uptywem kazdych kolejnych 2 lat
od dnia przeprowadzenia badania technicznego.

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) przedmiot, zakres i sposob




przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

Art. 86. 1. Badanie techniczne przeprowadza si¢
na:

1) podstawowej stacji kontroli pojazdow,
2) okregowej stacji kontroli pojazdow, albo
3) stacji kontroli pojazdéw Transportowego

Dozoru Technicznego.

2. Na podstawowej stacji kontroli pojazdow
przeprowadza sig:

1) okresowe badania techniczne pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
3,5 t, z zastrzezeniem pkt 3 i 4;

2) dodatkowe  badania  techniczne  w
odniesieniu do pojazdoéw, o ktorych mowa w pkt 1,
z zastrzezeniem ust. 51 6;

3) badania techniczne przyczep
przeznaczonych do laczenia z  pojazdami
okreslonymi w pkt 1, o ile stacja spelnia
wymagania, o ktéorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 86k ust. 1 pkt 1 w
zakresie dlugosci stanowiska kontrolnego;

4)  badania techniczne ciagnikow rolniczych i
przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow,
jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli
pojazdéw spetnia wymagania, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 86k ust. 1
pkt 1 w zakresie wyposazenia umozliwiajacego
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przeprowadzenie badan poza stacja kontroli
pojazdow.

3. Na okregowej stacji kontroli pojazdoéw
przeprowadza sig;

1) okresowe i dodatkowe badania techniczne
pojazdéw, z zastrzezeniem ust. 4;

2) badania pojazdow zabytkowych co do
zgodnosci z warunkami technicznymi;

3) badan technicznych ciagnikow rolniczych i
przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow,
jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli
pojazdéw spetnia wymagania, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 86k ust. 1
pkt 1, w zakresie wyposazenia umozliwiajacego
przeprowadzenie badan poza stacja kontroli
pojazdow.

4. Na stacji kontroli pojazdow Transportowego
Dozoru Technicznego przeprowadza sig:

1) okresowe badania techniczne wszystkich
pojazdow przedstawionych do badania
technicznego w terminie przekraczajacym 30 dni po
wyznaczone] dacie badania technicznego;

2) dodatkowe  badania  techniczne — w
odniesieniu do pojazdow, o ktorych mowa w pkt 1;
3) okresowe i dodatkowe badania techniczne

pojazdéw odpowiednio przystosowanych lub
wyposazonych zgodnie z przepisami o przewozie
towarow niebezpiecznych;

4) dodatkowe badania techniczne pojazdow, w
ktorych dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian
lub  modyfikacji  ukladow i  elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych
wplyw na ochrong $srodowiska, wykraczajacych
poza zakres warunkéw i wymagan technicznych
okreSlonych dla pojazdu w  dokumentach
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homologacyjnych lub rownowaznych;

5) badania techniczne  tramwajow i
trolejbusow, z uwzglednieniem art. 82 ust. 7;

6) procedurg umieszczenia numeru
rozpoznawczego, o ktorym mowa w art. 66a ust.2;
7) ponowne badania techniczne, o ktorych
mowa w art. 85.

5. Dodatkowe badanie techniczne autobusu, ktorego
dopuszczalna predko$¢ na autostradzie i drodze
ekspresowej wynosi 100 km/h, a takze dla pojazdu,
dla ktérego okreslono wymagania techniczne w
przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o
podatku od towarow i ustug, ustawy z dnia 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych, pojazdu w ktérym
dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
elementow powodujacych zmian¢ danych w
dowodzie rejestracyjnym oraz badanie co do
zgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdu
zabytkowego, jest przeprowadzane wylacznie w
okregowej stacji kontroli pojazdow.

6. Okresowe 1 dodatkowe badanie techniczne
pojazdu  odpowiednio  przystosowanego lub
wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie
towarow niebezpiecznych oraz dodatkowe badania
techniczne pojazdu, w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji uktadow i
elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub
majacych  wplyw na ochrong Srodowiska,
wykraczajacych poza zakres warunkéw i wymagan
technicznych  okreslonych dla pojazdu w
dokumentach homologacyjnych Iub rownowaznych
jest przeprowadzane wylacznie w stacji kontroli
pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego.
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Art. 86a. 1. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
prowadzenia  stacji  kontroli  pojazdow  jest
dziatalno$cia regulowana w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie
dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz.
584, z p6zn. zm.) i wymaga uzyskania wpisu do
rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych stacjg
kontroli pojazdow.

2. Dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw moga prowadzi¢ rowniez
jednostki organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami, ktére spelniaja wymagania
okreslone w ust. 5.

ust. 2

Badania zdatnos$ci do ruchu drogowego sa
przeprowadzane przez panstwo cztonkowskie
rejestracji pojazdu, przez organ publiczny,
ktéremu to panstwo cztonkowskie powierzyto to
zadanie, lub przez wyznaczone organy lub
podmioty nadzorowane przez to panstwo
cztonkowskie, w tym upowaznione podmioty

prywatne.

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art. 86,
86a i
86b
ust. 11i
2
projek
tu

Art. 86. 1. Badanie techniczne przeprowadza sig¢
na:

1) podstawowej stacji kontroli pojazdow,
2) okregowej stacji kontroli pojazdow, albo
3) stacji kontroli pojazdéw Transportowego

Dozoru Technicznego.

2. Na podstawowej stacji kontroli pojazdow
przeprowadza sig:

1) okresowe badania techniczne pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
3,5 t, z zastrzezeniem pkt 3 i 4;

2) dodatkowe  badania  techniczne — w
odniesieniu do pojazdoéw, o ktéorych mowa w pkt 1,
z zastrzezeniem ust. 51 6;

3) badania techniczne przyczep
przeznaczonych do laczenia z  pojazdami
okreslonymi w pkt 1, o ile stacja spekia
wymagania, o ktéorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 86k ust. 1 pkt 1 w
zakresie dlugosci stanowiska kontrolnego;

4)  badania techniczne ciagnikéw rolniczych i
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przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow,
jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli
pojazdéw spetnia wymagania, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 86k ust. 1
pkt 1 w zakresie wyposazenia umozliwiajacego
przeprowadzenie badan poza stacja kontroli
pojazdow.

3. Na okregowej stacji kontroli pojazdoéw
przeprowadza sig;
1) okresowe i dodatkowe badania techniczne

pojazdéw, z zastrzezeniem ust. 4;

2) badania pojazdow zabytkowych co do
zgodnosci z warunkami technicznymi;

3) badan technicznych ciagnikow rolniczych i
przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow,
jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacjg kontroli
pojazdéw spetnia wymagania, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 86k ust. 1
pkt 1, w zakresie wyposazenia umozliwiajacego
przeprowadzenie badan poza stacja kontroli
pojazdow.

4. Na stacji kontroli pojazdow Transportowego
Dozoru Technicznego przeprowadza sig:

1) okresowe badania techniczne wszystkich
pojazdow przedstawionych do badania
technicznego w terminie przekraczajacym 30 dni po
wyznaczone] dacie badania technicznego;

2) dodatkowe  badania  techniczne — w
odniesieniu do pojazdow, o ktorych mowa w pkt 1;
3) okresowe i dodatkowe badania techniczne

pojazdéw  odpowiednio przystosowanych lub
wyposazonych zgodnie z przepisami o przewozie
towarow niebezpiecznych;

4) dodatkowe badania techniczne pojazdow, w
ktorych dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian
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lub  modyfikacji  ukladow i  elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych
wplyw na ochrong $srodowiska, wykraczajacych
poza zakres warunkéw i wymagan technicznych
okreslonych dla pojazdu w  dokumentach
homologacyjnych lub rownowaznych;

5) badania techniczne  tramwajow i
trolejbusow, z uwzglednieniem art. 82 ust. 7;

6) procedurg umieszczenia numeru
rozpoznawczego, o ktorym mowa w art. 66a ust. 2;
7) ponowne badania techniczne, o ktorych
mowa w art. 85.

5. Dodatkowe badanie techniczne autobusu, ktorego
dopuszczalna predko$¢ na autostradzie i drodze
ekspresowej wynosi 100 km/h, a takze dla pojazdu,
dla ktérego okreslono wymagania techniczne w
przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o
podatku od towarow i ustug, ustawy z dnia 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych, pojazdu w ktoérym
dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
elementow powodujacych zmian¢ danych w
dowodzie rejestracyjnym oraz badanie co do
zgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdu
zabytkowego, jest przeprowadzane wylacznie w
okregowej stacji kontroli pojazdow.

6. Okresowe 1 dodatkowe badanie techniczne
pojazdu  odpowiednio  przystosowanego lub
wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie
towarow niebezpiecznych oraz dodatkowe badania
techniczne pojazdu, w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji uktadow i
elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub
majacych  wplyw na ochrong¢ $rodowiska,
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wykraczajacych poza zakres warunkéw i wymagan
technicznych  okreslonych dla pojazdu w
dokumentach homologacyjnych Iub rownowaznych
jest przeprowadzane wylacznie w stacji kontroli
pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 86a. 1. Dziatalno$§¢ gospodarcza w zakresie
prowadzenia  stacji kontroli pojazdow  jest
dziatalno$cia regulowana w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie
dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz.
584, z p6zn. zm.) 1 wymaga uzyskania wpisu do
rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdow.

2. Dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw moga prowadzi¢ rowniez
jednostki organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami, ktére spelniaja wymagania
okreslone w ust. 5.

3. W stosunku do jednostek organizacyjnych, o
ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy odnoszace si¢ do przedsigbiorcow
prowadzacych stacjg kontroli pojazdow.

4. Srodki publiczne przekazywane na dzialalno$é
podstawowa jednostek organizacyjnych, o ktérych
mowa w ust. 2, nic moga by¢ wykorzystane w
zwiazku z prowadzeniem dziatalno$ci
gospodarczej, o ktorej mowa w ust. 1.

5. Stacje kontroli pojazdow moze prowadzic¢
przedsigbiorca, ktory:

1) ma siedzib¢ lub oddzial, a w przypadku
osoby  fizycznej  prowadzacej dziatalnos¢
gospodarcza miejsce wykonywania dziatalno$ci —
na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej;

2) nie jest przedsigbiorca, w stosunku do

16




ktérego otwarto likwidacje lub ogloszono upadtosé;
3) nie byl prawomocnie skazany za
przestgpstwo popelnione w celu osiagnigcia
korzysci majatkowej, przestgpstwo przeciwko
wiarygodnosci  dokumentéow  lub  umyslne
przestgpstwo skarbowe - dotyczy osoby fizycznej
lub cztonkoéw organow osoby prawne;j;

4) posiada wyposazenie kontrolno-pomiarowe
oraz warunki lokalowe gwarantujace wykonywanie
odpowiedniego  zakresu Dbadan technicznych
pojazdéw zgodnie z warunkami przeprowadzania
tych badan;

5) zatrudnia diagnostow.

6. Przepisow ust. 1-4 oraz ust. 5 pkt 1-3 nie stosuje
si¢ do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego w zakresie prowadzenia przez niego
stacji kontroli pojazdow Transportowego Dozoru
Technicznego.

Art. 86b. 1. Organem wlasciwym do prowadzenia
rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych stacjg
kontroli pojazdéw jest Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego.

2. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, jest jawny i
udostepniany w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronic podmiotowej Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

ust. 3

Zgodnie z zasadami okreslonymi w
rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady i rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
595/2009, przed dniem ...

Komisja przyjmuje w

drodze aktoéw wykonawczych:

a) zestaw informacji technicznych dotyczacych
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uktadu hamulcowego, kierowniczego,
widocznosci, swiatel, Sw

iatet odblaskowych, elementow uktadu
elektrycznego, osi, kol, opon, zawieszenia,
podwozia, elementoéw przymocowanych do
podwozia, innych elementow i

ucigzliwo$ci, niezbedne do badania zdatnosci do
ruchu drogowego podzespotéw podlegajacych
badaniu, oraz wykorzystania zalecanych metod
badania, zgodnie z zatacznikiem I pkt 3; oraz
b)szczegodlowe przepisy dotyczace formatu
danych i procedur dostgpu do

odpowiednich informacji technicznych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o

ktoér ej mowa w art.19 ust.2.

Producenci udostgpniaja informacje techniczne,
0

ktérych mowa w

akapicie pierwszym lit.

a), bezptatnie lub po uzasadnionej cenie stacjom
kontroli pojazdéw i1 podno$nym

wlasciwym organom w sposob
niedyskryminujacy.

Komisja zbada mozliwo$¢ ustanowienia jednego
punktu dostepu do tych informacji
technicznych.

ust. 4

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby prawo
krajowe  okreslalo  odpowiedzialnos¢  za
utrzymanie pojazdu w stanie gwarantujacym
jego bezpieczenstwo 1 zdatnos¢ do ruchu
drogowego.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 1
oraz

art. 84
ust. 5

Art. 81. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu
samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu
wolnobieznego wchodzacego w sktad kolejki
turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest
obowiazany przedstawia¢ go do badania
technicznego; badaniom technicznym nie podlega
przyczepa motocyklowa oraz przyczepa specjalna
przeznaczona do ciagnigcia przez ciagnik rolniczy

18




projek
tu

lub pojazd wolnobiezny.

Art. 84. 5. W przypadku przedstawienia pojazdu do
okresowego badania technicznego w terminie
przekraczajacym 30 dni po wyznaczonej dacie
badania technicznego, okresowe badanie techniczne
pojazdu przeprowadza si¢ w stacji kontroli
pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego, z
wylaczeniem ciagnikow rolniczych, przyczep
rolniczych, czterokotowcow lekkich, motorowerow
i pojazdow, o ktorych mowa w art. 78a.

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu_drogowych (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z
pozZn. zm.):

-art. 66 ust. 1;

-art. 132 ust. 1i4.

ust. 1

Pojazdy sa poddawane badaniu zdatnosci do
ruchu drogowego co najmniej w

nastgpujacych odstgpach czasu, bez uszczerbku
dla okresu elastyczno$ci stosowanego przez
panstwa cztonkowskie na mocy ust.3:
a)pojazdy kategorii M1 1 N1: cztery lata po
dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nastepnie co dwa lata;

b)pojazdy kategorii M1 uzytkowane jako
taksowki lub karetki, pojazdy kategorii M2, M3,
N2, N3, O3 i O4: rok po dacie pierwszej
rejestracji pojazdu, a nastgpnie co rok;

¢) pojazdy kategorii TS5 uzytkowane gtownie na
drogach publicznych do celow

komercyjnego drogowego transportu towarow:
cztery lata po dacie pierwszej

rejestracji pojazdu, a nastgp nie co dwa lata.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 3-

projek
tu

Art. 81. 3. Okresowe badanie techniczne po raz
pierwszy jest przeprowadzane przed pierwsza
rejestracja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j.

4. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 3, nie podlega:

1) nowy pojazd, dla ktéorego wydano
$wiadectwo zgodnosci WE, $wiadectwo zgodnosci,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o
uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo
$wiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu lub nowy pojazd objety obowiazkiem, o
ktérym mowa w art. 70d ust.1;

2) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo w innym
niz Rzeczpospolita Polska panstwie cztonkowskim:
a) na ktérego typ wydano $wiadectwo
homologacji typu WE pojazdu - w okresie od dnia
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pierwszej rejestracji za granica do dnia terminu
okresowego badania technicznego, ustalonego na
podstawie ust. 5, lub

b) w ktorego dowodzie rejestracyjnym lub
innym dokumencie wydanym przez wlasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego przedstawionym do rejestracji,
zawarta jest informacja o wykonanym badaniu
technicznym i jego terminie wazno$ci, o ktorym
mowa w ust. 19

- z wyjatkiem taksowki, pojazdu
uprzywilejowanego Iub pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z
przepisami o przewozie towardow niebezpiecznych,
pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu
oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do
ruchu lewostronnego.

5. Okresowe  badanie  techniczne  pojazdu
przeprowadza si¢ corocznie przed uptywem roku od
dnia  pierwszej rejestracji lub od  dnia
przeprowadzonego badania, z zastrzezeniem ust. 6-
10.

6. Okresowe badanie techniczne samochodu
osobowego, samochodu cigzarowego i specjalnego
0 dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t, czterokotowca, motocykla
lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji,
nastgpnie przed uptywem 2 lat od dnia
przeprowadzenia badania technicznego, a nastgpnie
corocznie przed uptywem kolejnego roku od dnia
przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to pojazdu
odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego
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zgodnie z przepisami o przewozie towarow
niebezpiecznych, taksowki, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do
przewozu osob w liczbie powyzej 7 lacznie z
kierowca wykorzystywanego do zarobkowego
przewozu 0sob, pojazdu zabytkowego
wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu przystosowanego do
uzywania jako pojazd uprzywilejowany oraz
pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego,  ktore  podlegaja  corocznym
badaniom technicznym, z zastrzezeniem ust. 7-10.
7. Okresowe  badanie  techniczne  ciagnika
rolniczego, przyczepy rolniczej, motoroweru oraz
czterokotowca lekkiego przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a
nastgpnie przed uptywem kazdych kolejnych 2 lat
od dnia przeprowadzenia badania technicznego.

8. Przepisy ust. 6 1 7 dotycza rowniez pojazdow, o
ktorych mowa w ust. 6 i 7, zarejestrowanych po raz
pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien
pierwszej rejestracji, o ktorej mowa w ust. 6 i 7,
przyjmuje si¢ dzien pierwszej rejestracji za granica.
9. Okresowe  badanie  techniczne  autobusu
przeprowadza si¢ przed uplywem roku od dnia
pierwszej rejestracji 1 nastgpnie przed uplywem
kazdych kolejnych 6 miesigcy od dnia
przeprowadzenia badania technicznego. Przepis
stosuje si¢ takze do pojazdu zabytkowego -
autobusu.

ust. 2

Panstwa czlonkowskie okreslaja odpowiednia
czestotliwose, z jaka pojazdy kategorii L3e, Lde,
L5eiL7e, 0

pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81

Art. 81. 6. Okresowe badanie techniczne
samochodu osobowego, samochodu cigzarowego i
specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t, czterokotowca, motocykla
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3, nalezy poddawac badaniu
zdatnos$ci do ruchu drogowego.

ust. 6-

projek
tu

lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji,
nastgpnie przed uptywem 2 lat od dnia
przeprowadzenia badania technicznego, a nastgpnie
corocznie przed uptywem kolejnego roku od dnia
przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to pojazdu
odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego
zgodnie z przepisami o przewozie towarow
niebezpiecznych, taksowki, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do
przewozu osob w liczbie powyzej 7 lacznie z
kierowca wykorzystywanego do zarobkowego
przewozu 0sob, pojazdu zabytkowego
wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu przystosowanego do
uzywania jako pojazd uprzywilejowany oraz
pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego,  ktore  podlegaja  corocznym
badaniom technicznym, z zastrzezeniem ust. 7-10.
7. Okresowe  badanie  techniczne  ciagnika
rolniczego, przyczepy rolniczej, motoroweru oraz
czterokotowca lekkiego przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a
nastgpnie przed uptywem kazdych kolejnych 2 lat
od dnia przeprowadzenia badania technicznego.

8. Przepisy ust. 6 1 7 dotycza rowniez pojazdow, o
ktorych mowa w ust. 6 i 7, zarejestrowanych po raz
pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien
pierwszej rejestracji, o ktorej mowa w ust. 6 1 7,
przyjmuje si¢ dzien pierwszej rejestracji za granicq.

ust. 3

.5

Panstwo cztonkowskie lub wlasciwe organy
moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym nalezy
przeprowadzi¢ badanie zdatno$ci do ruchu

Art. 1
pkt 15
lit. a w

Art. 84. 3. Wykonanie okresowego badania
technicznego nie wczeSniej niz 30 dni przed
wyznaczong data badania technicznego, uznaje si¢
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drogowego, nieprzekraczajacy czgstotliwosci
okreslonych w ust.1.

art. 84
ust. 3 -

projek
tu

za badanie techniczne wykonane w wyznaczonej
dacie.

4. W przypadku wykonania okresowego badania
technicznego:

1) wczesniej niz 30 dni przed wyznaczona data
badania technicznego;

2) po wyznaczonej dacie badania technicznego

- termin nastgpnego okresowego badania
technicznego liczy si¢ od daty przeprowadzenia
tego badania.

5.W przypadku przedstawienia pojazdu do
okresowego badania technicznego w terminie
przekraczajacym 30 dni po wyznaczonej dacie
badania technicznego, okresowe badanie techniczne
pojazdu przeprowadza si¢ w stacji kontroli
pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego, z
wylaczeniem ciagnikow rolniczych, przyczep
rolniczych, czterokotowcow lekkich, motorowerow
i pojazdow, o ktérych mowa w art. 78a.

ust. 4

Niezaleznie od daty przeprowadzenia ostatniego
badania zdatno$ci pojazdu do ruchu drogowego,
panstwo cztonkowskie lub odno$ny wiasciwy
organ moze zazadac, aby pojazd zostat poddany
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego przed
uplywem termindéw, o ktorych mowa w ust. 1 1
2, w nastepujacych przypadkach:

— po wypadku majacym wptyw na gtdéwne
elementy odpowiadajace za bezpieczenstwo
pojazdu, takie jak kota, zawieszenie, strefy
zgniotu, uktady poduszek powietrznych,

uktad kierowniczy lub hamulce,

— w przypadku dokonania zmian lub
modyfikacji uktadow i elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo i

ochrone $rodowiska,

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 11,
121117
projek
tu

Art. 81. 11. Niezaleznie od badan, o ktéorych mowa
w ust. 3-5, dodatkowemu badaniu technicznemu
podlega pojazd:

1) skierowany przez organ kontroli ruchu
drogowego:

a) w razie uzasadnionego przypuszczenia, ze
zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub
narusza wymagania ochrony srodowiska,

b) ktory uczestniczyt w wypadku drogowym, w
ktorym zostaly uszkodzone zasadnicze elementy
nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z
zastrzezeniem pkt 5, lub noszacy $lady uszkodzen
albo ktérego stan techniczny wskazuje na
naruszenie elementéw nosnych konstrukcji pojazdu,
w tym kol, zawieszenia oraz uktadéw poduszek
powietrznych, uktadu kierowniczego lub

Majac na wzgledzie
fakutaltywny
charakter ~ normy,
zdecydowano o nie
wprowadzaniu
badania
technicznego w
przypadku pojazdu,
ktory osiagnat
przebieg  160.000
km.
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—w przypadku zmiany posiadacza dowodu
rejestracyjnego pojazdu,

— w przypadku gdy pojazd osiagnal przebieg 160
000 km,

— w przypadkach gdy bezpieczenstwo ruchu
drogowego jest powaznie zagrozone.

hamulcowego,

2) skierowany przez starost¢ albo na wniosek
posiadacza pojazdu:

a) w celu identyfikacji lub ustalenia danych
niezbednych do jego rejestracji,

b) jezeli z dokumentow wymaganych do jego
rejestracji wynika, ze uczestniczyl on w wypadku
drogowym, Iub narusza wymagania ochrony
srodowiska,

c) w celu sprawdzenia przystosowania
pojazdu do ciagnigcia przyczepy,
d) w celu  sprawdzenia  prawidlowosci

konstrukcyjnego ograniczenia predkosci ciagnika
rolniczego  wchodzacego w  sklad  kolejki
turystycznej, do predkosci 25 km/h,

e) w przypadku, o ktérym mowa w pkt 1 lit. a,
) w ktorym dokonano zmian
konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji uktadow i
elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub
majacych  wplyw na ochrong Srodowiska,
wykraczajacych poza zakres warunkéw i wymagan
technicznych  okreslonych dla pojazdu w

dokumentach homologacyjnych lub
rownowaznych;
3) w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych

lub wymiany elementow powodujacych zmiang
danych w  dowodzie rejestracyjnym, z
zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 51 6, z wylaczeniem
montazu instalacji do zasilania gazem;

4) ktory ma by¢ uzywany jako taksowka,
pojazd przystosowany do uzywania jako pojazd
uprzywilejowany, pojazd do nauki jazdy lub
przeprowadzania egzaminu panstwowego lub
pojazd odpowiednio przystosowany lub
wyposazony zgodnie z przepisami o przewozie
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towaroéw niebezpiecznych;

5) w ktorym zostata dokonana naprawa
wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialnos¢ zakladu ubezpieczen z tytulu
zawarte] umowy ubezpieczenia okreslonego w
grupach 3 i 10 dziatu II zatacznika do ustawy z dnia
11 wrzesnia 2015 r. o  dzialalno$ci
ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej (Dz. U. poz.
1844 oraz z 2016 r. poz. 615) w zakresie elementow
nos$nych konstrukcji pojazdu, uktadu hamulcowego
lub  kierowniczego majacych  wplyw  na
bezpieczenstwo ruchu drogowego;

6) w ktorym w czasie badania technicznego
stwierdzono $lady uszkodzen 1lub naruszenie
elementow nosnych konstrukcji pojazdu, mogacych
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

7) dla  ktorego  okreslono  wymagania
techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca
2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. z
2011 r. poz. 1054, z p6zn.zm.), ustawy z dnia 26
lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0sob
fizycznych (Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z p6zn. zm.)
lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od oséb prawnych (Dz. U. z 2014 r.
poz. 851, z p6zn. zm.);

8) autobus, ktorego dopuszczalna predkos$¢ na
autostradzie i1 drodze ekspresowej wynosi 100
km/h, co do zgodno$ci z dodatkowymi warunkami
technicznymi;

9) wyposazony w blokade alkoholowa;

12. Badaniu co do zgodno$ci z warunkami
technicznymi podlega pojazd zabytkowy przed
pierwsza rejestracja na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j.
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Art. 81. 17. Na wniosek wiasciciela pojazdu moze
by¢ przeprowadzone badanie techniczne pojazdu w
sposob  okreslony dla okresowego badania
technicznego pojazdu celem sprawdzenia stanu
technicznego pojazdu.

ust. 1

Panstwa cztonkowskie

zapewniaja, aby w odniesieniu do kategorii
pojazdéw objetych niniejsza dyrektywa, z
wyijatkiem kategorii L3e, L4e, L5e i

L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125
cm3, badania zdatno$ci do ruchu drogowego
obejmowaty co najmnie;j

obszary, o ktorych mowa w

zataczniku I pkt 2.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdoéw podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
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badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 2

W odniesieniu do kazdego obszaru, o

ktorym mowa w ust. 1, wlasciwe organy
panstwa cztonkowskiego Iub stacja kontroli
pojazdéw przeprowadzaja badanie zdatnosci do
ruchu drogowego, uwzgledniajac przynajmniej
elementy, o ktérych mowa

w zataczniku I pkt 3, oraz stosujac zalecana lub
rownowazna metod¢ zatwierdzona przez
wlasciwy organ, majaca zastosowanie do badan
tych elementow, zgodnie z zalacznikiem I pkt 3.
Badanie moze takze obja¢ sprawdzenie, czy
odpowiednie czegsci i elementy tego pojazdu
odpowiadaja wymaganym charakterystykom
dotyczacym bezpieczenstwa i §rodowiska,

ktore obowiazywaly w momencie homologacji
lub, w stosownych przypadkach, w momencie
modernizacji.

Badania sa wykonywane z

wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik i
sprzetu  bez demontazu czy usuwania
jakichkolwiek czgSci pojazdu za pomoca
narzedzi.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
oraz

Art. 1
pkt 15
lit. b w
art.

86k

ust. 11i

projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).
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Art. 86k. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe wymagania dla stacji kontroli
pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
w okre$lonym zakresie;

2) sposob nadawania kodu rozpoznawczego
stacji kontroli pojazdow;

3) WwZzory:

a) wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow

prowadzacych stacje¢ kontroli pojazdow, wniosku o
zmiang  danych  zawartych ~w  rejestrze
przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdéw oraz wniosku o wykre§lenie z rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdow,

b) zaswiadczenia  potwierdzajacego  wpis
przedsigbiorcy do tego rejestru,

c) pieczatek stacji kontroli pojazdow;

4) wysoko$¢ oplat za:

a) czynno$ci w zakresie wpisu do rejestru

przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdéw, przy czym jej wysoko$¢ nie moze
przekroczy¢ 1.700 zt,

b) sprawdzenie stacji kontroli pojazdow, o
ktorym mowa w art. 86i, przy czym jej wysokos¢
nie moze przekroczy¢ 1.500 zl, uwzgledniajac
catkowite koszty z tym zwiazane,

c) sprawdzenie uzupehniajace, o ktérym mowa
w art. 86f ust. 2, przy czym jej wysoko$¢ nie moze
przekroczy¢ 500 zt uwzgledniajac catkowite koszty
Z tym zwigzane,

c) przeprowadzenie  badan  technicznych
pojazdow oraz czynno$ci z tym zwigzanych, przy
czym ich wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ 600 zi,
uwzgledniajac  rodzaje  badanych  pojazdow,
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przedmiot, zakres, sposob 1 warunki
przeprowadzania badan technicznych pojazdow,

d) przeprowadzanie  badan  technicznych
tramwajow albo trolejbusow, przy czym jej
wysoko§¢ nie moze przekroczy¢ 1.800 zi,
uwzgledniajac  rodzaje  badanych  pojazdow,
przedmiot, zakres, sposob 1 warunki
przeprowadzania  badan  technicznych  tych
pojazdow.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust.
1, minister wlasciwy do spraw transportu
uwzgledni:

1) postep techniczny w rozwoju konstrukcji
pojazdow;

2) sposoby badan technicznych pojazdow;

3) konieczno$é¢ ujednolicenia WZOrow
dokumentow;

4) koszty dokonania sprawdzenia = stacji

kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan
wyposazenia 1 warunkow lokalowych;

5) koszty zwiazane z przeprowadzeniem
badan technicznych stosownie do ich przedmiotu,
zakresu, sposobu wykonywania oraz wyposazenia
kontrolno — pomiarowego;

6) konieczno$¢  zapewnienia  jednolitego
sposobu postgpowania podmiotéw i organdw.

Art. Panstwa cztonkowskie okreslaja obszary, Art. 1 | Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
ust. 3 | elementy i wlasciwe metody badania pkt 15 | okresli, w drodze rozporzadzenia:
w odniesieniu do kategorii pojazdow L3e, L4e, lit. aw | 1) przedmiot, zakres i Sposob
L5e i L7e, o pojemnosci silnika art. 81 | przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
przekraczajacej 125 cm3 ust. 20 | wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,
i 212 wzory dokumentow stosowanych przy tych
projek | badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,
tu - uwzgledniajac zakres warunkow

29




technicznych pojazdoéw podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  konieczno$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 1

W odniesieniu do kazdego elementu objgtego
badaniem, w

zalaczniku I zawarto

minimalny wykaz mozliwych usterek wraz ze
wskazaniem ich wagi.

Art. 1
pkt 15
lit. a
w art.
81 ust.
20i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
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w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 2

Usterki stwierdzone podczas badan okresowych
pojazdéw sa klasyfikowane do jednej z
nastgpujacych kategorii:

a)usterki drobne bez znaczacego wptywu na
bezpieczenstwo pojazdu lub

oddzialywania na $srodowisko oraz inne drobne
niezgodnosci,

b)usterki powazne, ktore moga zagrazac
bezpieczenstwu pojazdu lub oddzialywac na
srodowisko lub stwarza¢ zagrozenie dla innych
uzytkownikow drég, lub inne

istotniejsze niezgodnosci,

c)usterki niebezpieczne stanowiace bezposrednie
i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub oddzialywujace na
srodowisko, ktore

Art. 1
pkt 15
lit. a
w art.
81 ust.
20i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,
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uzasadniaja mozliwo$¢ wydania przez panstwo
cztonkowskie lub jego wlasciwe

organy zakazu uzytkowania pojazdu na drogach
publicznych.

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  konieczno$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 3

Pojazd, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane
do wigcej niz jednej kategorii, o

ktérych mowa w ust.2, klasyfikuje si¢ do
najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w
ktorym stwierdzono szereg usterek w

tych samych obszarach kontroli, jakie
zidentyfikowano w zakresie badania, o
ktorym mowa wzalaczniku I pkt 2, mozna
zaklasyfikowa¢ do kolejnej najpowazniejszej
kategorii usterek, jezeli moz na wykazac, ze
potaczone skutki

tych usterek stwarzaja wicksze zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  konieczno$¢ zapewnienia
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bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 1

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje
kontroli pojazdow lub, w

stosownych

przypadkach,

wlasciwy organ, ktore przeprowadzity badanie
zdatnosci do ruchu

drogowego danego pojazdu, wydat dla tego
pojazdu $wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego, w

ktoérym znajduja si¢ co najmniej
znormalizowane elementy odpowiednich
zharmonizowanych kodéw Unii okreslonych w
zalaczniku I1.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
oraz

art. 84
ust. 1i

projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
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dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Art. 84. 1. Organ dokonujacy rejestracji pojazdu
wpisuje do dowodu rejestracyjnego termin badania
technicznego pojazdow, o ktérych mowa w art. 71
ust. la.

2. Jezeli pojazd jest =zarejestrowany, nastepny
termin badania technicznego diagnosta wpisuje do
zaswiadczenia o  przeprowadzonym  badaniu
technicznym po stwierdzeniu pozytywnego wyniku
tego badania.

ust. 2

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby stacje
kontroli pojazdow lub, w

stosownych przypadkach, wlasciwe organy
udostegpnity osobie, ktora przedstawita pojazd do
badania,

swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub —
w przypadku ustanowienia

elektronicznego systemu $wiadectw zdatnosci
do ruchu drogowego

— uwierzytelniony

wydruk takiego $wiadectwa.

Art. 1
pkt 15
lit. a
w art.
81 ust.
20i 21
oraz
art. 84
ust. 2
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,
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- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Art. 84. 2.Jezeli pojazd jest zarejestrowany,
nastgpny termin badania technicznego diagnosta
wpisuje do zaswiadczenia o przeprowadzonym
badaniu technicznym po stwierdzeniu pozytywnego
wyniku tego badania.

Art.8
ust. 3

Bez uszczerbku dla art. 5, w przypadku
przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego
w innym panstwie cztonkowskim kazde panstwo
cztonkowskie uznaje §wiadectwo zdatnosci do
ruchu drogowego wydane przez to inne panstwo
cztonkowskie, tak jak gdyby samo wydalo to
swiadectwo, pod warunkiem ze S$wiadectwo
zdatno$ci do ruchu drogowego jest wciaz wazne
w granicach czgstotliwo$ci ustanowionych dla
okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego przez panstwo cztonkowskie, ktore
dokonuje przerejestrowania. W przypadku
watpliwos$ci panstwo czlonkowskie dokonujace
przerejestrowania moze sprawdzi¢ wazno$¢
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego
przed jego uznaniem. Panstwa cztonkowskie
przekazuja Komisji opis $wiadectwa zdatno$ci

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 4 i
ust. 19
projek
tu

Art. 81. 4. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 3, nie
podlega:

1) nowy pojazd, dla ktéorego wydano
swiadectwo zgodnosci WE, §wiadectwo zgodnosci,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o
uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo
$wiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu lub nowy pojazd objety obowiazkiem, o
ktérym mowa w art. 70d ust.1;

2) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo w innym
niz Rzeczpospolita Polska panstwie cztonkowskim:
a) na ktérego typ wydano $wiadectwo
homologacji typu WE pojazdu - w okresie od dnia
pierwszej rejestracji za granica do dnia terminu
okresowego badania technicznego, ustalonego na
podstawie ust. 5, lub
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do ruchu drogowego przed dniem 20 maja 2018

r. Komisja informuje komitet, o ktérym mowa w
art. 19. Niniejszy ustgp ten nie ma zastosowania

do pojazdow kategorii L3e, L4e, L5ei L7e.

b) w ktorego dowodzie rejestracyjnym lub
innym dokumencie wydanym przez wlasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego przedstawionym do rejestracji,
zawarta jest informacja o wykonanym badaniu
technicznym 1 jego terminie wazno$ci, o ktérym
mowa w ust. 19

- z wyjatkiem taksowki, pojazdu
uprzywilejowanego Iub pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z
przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych,
pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu
oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do
ruchu lewostronnego.

Art. 81. 19. Termin waznosci badania technicznego
pojazdu, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 2 lit. b, uznaje
sig, o ile nie jest dluzszy niz termin wazno$ci
badania technicznego ustalany na podstawie ust. 5-
10.

Art. Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 4 oraz ust. 3 Art. 1| Art. 84. 1. Organ dokonujacy rejestracji pojazdu
ust. 4 | ninigjszego artykulu panstwa czlonkowskie pkt 15 | wpisuje do dowodu rejestracyjnego termin badania
uznaja, co do zasady, wazno$¢ $wiadectwa lit. a w | technicznego pojazdow, o ktorych mowa w art. 71
zdatno$ci do ruchu drogowego w przypadku art. 84 | ust. la.
zmiany wlasciciela pojazdu, dla ktorego wydano ust. 1
wazne poswiadczenie przeprowadzenia projek | Transpozycja w obowigzujacych przepisach:
Zrkresowego badania  zdatnosci do  ruchu tu - ustawa z dnia 20 czerwca 1997 v. — Prawo o
OEOWEEO. ruchu drogowych (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z
pozn. zm.):
-art. 72 ust. 1 pkt 4.
Art. Od dnia 20 maja 2018 r., a najpdzniej do dnia 20 Art. Transpozycja w obowigzujacych przepisach:
ust. 5 | maja 2021 r., stacje kontroli pojazdow 80b
przekazuja droga elektroniczng wlasciwemu ust. 1 | - ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy —
organowi danego panstwa czlonkowskiego pkt 10 | Prawo o ruchu drogowym oraz innych ustaw (D:z.
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informacje zawarte w wystawionych przez nie
swiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego.
Informacje te przekazuje si¢ w rozsadnym
terminie po wydaniu kazdego $wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego. Do chwili
uplywu podzniejszego z tych termindéw stacje
kontroli pojazdow moga przekazywaé odnosne
informacje wlasciwemu organowi w dowolny
inny sposob. Panstwa czlonkowskie okreslaja
okres, przez jaki wlasciwy organ ma
przechowywaé¢ te informacje. Okres ten nie
moze by¢ krotszy niz 36 miesigcy bez
uszczerbku dla krajowych systemow
podatkowych panstw cztonkowskich.

U.z2015r. poz. 1273):
-art. 80b ust. 1 pkt 10§ 15,
- art. 80ba ust. 1 pkt 6 i ust. 2.

ust. 6

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby - do
celéow kontroli drogomierza, w przypadku gdy
jest on standardowo zainstalowany - informacje
dotyczace poprzedniego badania zdatnosci do
ruchu drogowego byly dostgpne diagnostom
niezwlocznie po ich udostgpnieniu droga

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
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elektroniczna. Stwierdzone manipulacje
mechanizmem drogomierza w celu zmniejszenia
lub zafalszowania przebiegu pojazdu podlegaja
skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i
niedyskryminujacym sankcjom.

projek
tu

badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia

wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- rozporzqdzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26
czerwea 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776),

-zalqcznik nr 3 i 8,
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- ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz innych ustaw
(Dz. U.z2015r. poz. 1273):

- art. 80ba ust. 1 pkt 6 i ust. 2,

- art. 80c ust. 1 pkt 26,

- ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny
(Dz. U.z2016 r.poz. 1137)

-art. 286 $1.

ust. 7

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
wyniki  badania  zdatnosci do  ruchu
drogowego byly niezwlocznie przekazywane
lub  udostgpniane droga  elektroniczna
organowi odpowiedzialnemu za rejestracje
pojazdu.  Powiadomienie = to  zawiera
informacje zawarte w $wiadectwie zdatnosci
do ruchu drogowego.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdoéw podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
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Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- rozporzqdzenie Ministra Trabsportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26
czerwea 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776),

- ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz innych ustaw (Dz.
U.z2015r. poz. 1273):

- art. 80c ust. 1 pkt 14.

ust. 1

.9

W przypadku jedynie drobnych usterek uznaje
si¢, ze badanie zostalo przeprowadzone z
wynikiem pozytywnym, usterki zostaja usunigte,
a pojazd nie wymaga ponownego badania.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdoéw podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,
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- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 2

W przypadku powaznych usterek wynik badania
uznaje si¢ za negatywny. Panstwo cztonkowskie
lub wiasciwy organ decyduje o okresie, przez
ktory dany pojazd moze by¢ uzytkowany zanim
wymagane bedzie poddanie go ponownemu
badaniu zdatno$sci do ruchu drogowego.
Ponowne badanie odbywa si¢ w okresie
okreSlonym przez panstwa cztonkowskie lub
wlasciwy organ, lecz nie poOzniej niz dwa
miesiace od pierwotnego badania.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
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prawidtowego prowadzenia

dokumentacji.

wymaganej

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

ust. 3

.9

W przypadku niebezpiecznych usterek wynik
badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wlasciwy organ moga
postanowi¢, ze dany pojazd nie moze by¢
uzytkowany na drogach publicznych oraz
zatrzymac dopuszczenie do ruchu drogowego na
czas okreSlony, bez obowiazku ponownej
rejestracji, do czasu usunigcia usterek i wydania
nowego S$wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego potwierdzajacego zdatno$¢ pojazdu
do ruchu drogowego.

Art. 1
pkt 15
lit. a
w art.
81 ust.
20 i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
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Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Art. Stacja kontroli pojazdow lub, w stosownych Art. 1| Art. 84. 1. Organ dokonujacy rejestracji pojazdu
10 ust. | przypadkach, wlasciwy organ panstwa pkt 15 | wpisuje do dowodu rejestracyjnego termin badania
1 czlonkowskiego, ktory przeprowadzil badanie lit. a w | technicznego pojazdow, o ktérych mowa w art. 71
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdu art. 84 | ust. la.
zarejestrowanego na jego terytorium, wydaje dla ust. 11| 2.Jezeli pojazd jest zarejestrowany, nastepny
kazdego pojazdu, ktéry pozytywnie przeszedt 2 oraz | termin badania technicznego diagnosta wpisuje do
takie badanie, po§wiadczenie na przyklad w art. 81 | zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
postaci wzmianki w dowodzie rejestracyjnym ust. 20 | technicznym po stwierdzeniu pozytywnego wyniku
pojazdu, naklejki, swiadectwa lub jakiejkolwiek projek | tego badania.
innej fatwo dostgpnej informacji. Po§wiadczenie tu
wskazuje termin, w jakim nalezy przeprowadzi¢ Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
nastgpne badanie zdatnosci do ruchu okresli, w drodze rozporzadzenia:
drogowego. 1) przedmiot, zakres i Sposob
Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
opis tego pos§wiadczenia przed dniem 20 maja wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,
2018 r. Komisja informuje nastgpnie komitet, o 2) wzory dokumentéw stosowanych przy tych
ktérym mowa w art. 19. badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,
- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.
Art. W przypadku gdy pojazd objety badaniem
10 ust. | nalezy do kategorii pojazdow, ktore nie
2 podlegaja rejestracji w panstwie cztonkowskim, - -
w ktérym dopuszczono go do ruchu, to panstwo
cztonkowskie moze wymaga¢ umieszczenia
poswiadczenia przeprowadzenia badania w
widocznym miejscu na tym pojezdzie.
Art. Do celow swobodnego obrotu kazde panstwa Art. 1 | Art. 81. 4. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 3, nie
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10 ust.

cztonkowskie uznaje poswiadczenie wydane
przez stacj¢ kontroli pojazdéow lub wilasciwy
organ innego panstwa czlonkowskie zgodnie z
ust. 1.

pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 4 i
ust. 19
projek
tu

podlega:

1) nowy pojazd, dla ktéorego wydano
swiadectwo zgodnosci WE, swiadectwo zgodnosci,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o
uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo
$wiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu lub nowy pojazd objety obowiazkiem, o
ktérym mowa w art. 70d ust.1;

2) pojazd zarejestrowany po raz pierwszy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo w innym
niz Rzeczpospolita Polska panstwie cztonkowskim:
a) na ktérego typ wydano $wiadectwo
homologacji typu WE pojazdu - w okresie od dnia
pierwszej rejestracji za granica do dnia terminu
okresowego badania technicznego, ustalonego na
podstawie ust. 5, lub

b) w ktorego dowodzie rejestracyjnym lub
innym dokumencie wydanym przez wlasciwy organ
innego niz Reczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego przedstawionym do rejestracji,
zawarta jest informacja o wykonanym badaniu
technicznym i jego terminie wazno$ci, o ktorym
mowa w ust. 19

- z wyjatkiem taksowki, pojazdu
uprzywilejowanego Iub pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z
przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych,
pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu
oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do
ruchu lewostronnego.

Art. 81. 19. Termin waznosci badania technicznego
pojazdu, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 2 lit. b, uznaje
sig, 0o ile nie jest dluzszy niz termin wazno$ci
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badania technicznego ustalany na podstawie ust. 5-
10.

11 ust.

Panstwa  czlonkowskie  zapewniaja, aby
wyposazenie 1 przyrzady wykorzystywane do
przeprowadzania badan zdatno$ci do ruchu
drogowego byly =zgodne 2z minimalnymi

wymogami technicznymi  okreslonymi
zalaczniku II1.

w

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art.
86k
ust. 1
pkt 1 i
ust. 2
projek
tu

Art. 86k. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe wymagania dla stacji kontroli
pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
w okre$lonym zakresie;

Art. 86k. 2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym
mowa w ust. 1, minister wilasciwy do spraw
transportu uwzgledni:

1) postep techniczny w rozwoju konstrukcji
pojazdow;

2) sposoby badan technicznych pojazdow;

3) konieczno$é¢ ujednolicenia WZOrow
dokumentow;

4) koszty dokonania sprawdzenia = stacji
kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan
wyposazenia 1 warunkow lokalowych;

5) koszty zwiazane z przeprowadzeniem
badan technicznych stosownie do ich zakresu,
sposobu wykonywania oraz wyposazenia kontrolno
— pomiarowego;

6) konieczno$¢  zapewnienia  jednolitego
sposobu postgpowania podmiotéw i organdw.

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- rozporzqdzenie _ Ministra Transportu i
Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie
szczegotowych wymagan w_ stosunku do stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajqcych badania
techniczne (Dz. U. poz. 275).

11 ust.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby stacje
kontroli pojazdow lub, w stosownych
przypadkach, wlasciwy organ utrzymywaty

Art. 1
pkt 15
lit. b w

Art. 86k. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegotowe wymagania dla stacji kontroli
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wyposazenie 1 przyrzady do przeprowadzania art. pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
badan w stanie zgodnym ze specyfikacjami 86k w okre$lonym zakresie;
dostarczonymi przez producentow. ust. 1
pkt 1 i | Art. 86k. 2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym
ust. 2 | mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw
projek | transportu uwzgledni:
tu 1) postep techniczny w rozwoju konstrukcji
pojazdow;
2) sposoby badan technicznych pojazdow;
3) konieczno$é¢ ujednolicenia WZOrow
dokumentow;
4) koszty dokonania sprawdzenia  stacji
kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan
wyposazenia 1 warunkow lokalowych;
5) koszty zwiazane z przeprowadzeniem
badan technicznych stosownie do ich zakresu,
sposobu wykonywania oraz wyposazenia kontrolno
— pomiarowego;
6) konieczno$¢  zapewnienia  jednolitego
sposobu postgpowania podmiotéw i organdw.
Transpozycja w obowiazujacych przepisach:
- rozporzqdzenia.  Ministra  Transportu i
Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r w sprawie
szczegolowych wymagan w  stosunku do stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania
techniczne (Dz. U. poz. 275).

Art. Przyrzady wykorzystywane do pomiarow musza Art. 1| Art. 86k. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu

11 ust. | by¢ okresowo kalibrowane zgodnie z pkt 15 | okresli, w drodze rozporzadzenia:

3 zatacznikiem III 1 sprawdzane zgodnie ze lit. bw | 1) szczegdtowe wymagania dla stacji kontroli
specyfikacjami  dostarczonymi przez dane art. pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
panstwo  czlonkowskie lub  producenta 86k w okre$lonym zakresie;
przyrzadow. ust. 1

pkt 1 i | Art. 86k. 2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym
ust. 2 | mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw
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projek | transportu uwzgledni:
tu 1) postep techniczny w rozwoju konstrukcji
pojazdow;
2) sposoby badan technicznych pojazdow;
3) konieczno$é¢ ujednolicenia WZOrow
dokumentow;
4) koszty dokonania sprawdzenia = stacji
kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan
wyposazenia 1 warunkow lokalowych;
5) koszty zwiazane z przeprowadzeniem
badan technicznych stosownie do ich zakresu,
sposobu wykonywania oraz wyposazenia kontrolno
— pomiarowego;
6) konieczno$¢  zapewnienia  jednolitego
sposobu postepowania podmiotéw i organdw.
Transpozycja w obowiazujacych przepisach:
- rozporzqdzenie  Ministra  Transportu i
Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie
szczegolowych wymagan w  stosunku do stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania
techniczne (Dz. U. poz. 275).
Art. Stacje kontroli pojazdoéw, w ktérych diagnosci Art. 1 | Art. 86b. 1. Organem wlasciwym do prowadzenia
12 ust. | przeprowadzaja badania zdatnosci do ruchu pkt 15 | rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje
1 drogowego, sa upowazniane przez panstwo lit. b w | kontroli pojazdéw jest Dyrektor Transportowego
czlonkowskie lub jego wiasciwy organ. art. Dozoru Technicznego.
86b
ust. 1, | Art. 86a. 1. Dzialalnoé¢ gospodarcza w zakresie
art. prowadzenia  stacji kontroli pojazdow  jest
86a dzialalno$cia regulowana w rozumieniu przepisow
ust. 1- | ystawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie
3 i 5| dziatalnoéci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz.
oraz 584, z p6zn. zm.) i wymaga uzyskania wpisu do
art. rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych stacjg
86d kontroli pojazdow.
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ust. 2
projek
tu

2. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw moga prowadzi¢ rowniez
jednostki organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami, ktére spelniaja wymagania
okreslone w ust. 5.

3. W stosunku do jednostek organizacyjnych, o
ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy odnoszace si¢ do przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow.

Art. 86a. 5. Stacjec kontroli pojazdow moze
prowadzi¢ przedsigbiorca, ktory:

1) ma siedzib¢ lub oddzial, a w przypadku
osoby  fizycznej  prowadzacej dziatalno$¢
gospodarcza miejsce wykonywania dziatalno$ci —
na terytorium Rzeczpospolitej Polskie;j;

2) nie jest przedsigbiorca, w stosunku do
ktérego otwarto likwidacje lub ogloszono upadtosé;
3) nie byl prawomocnie skazany za

przestgpstwo popelnione w celu osiagnigcia
korzysci majatkowej, przestgpstwo przeciwko
wiarygodnosci  dokumentéow  lub  umysine
przestgpstwo skarbowe - dotyczy osoby fizycznej
lub cztonkoéw organow osoby prawne;j;

4) posiada wyposazenie kontrolno-pomiarowe
oraz warunki lokalowe gwarantujace wykonywanie
odpowiedniego  zakresu Dbadan technicznych
pojazdéw zgodnie z warunkami przeprowadzania
tych badan;

5) zatrudnia diagnostow.

Art. 86d. 2.Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego po stwierdzeniu spetnienia wymagan,
o ktérych mowa w art. 86a ust. 5:

1) dokonuje wpisu przedsigbiorcy do rejestru
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przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdow;

2) nadaje stacji kontroli pojazdow  kod
r0ZpOZNawczy;

3) wydaje zaswiadczenie o dokonaniu wpisu.

Art. Aby speli¢ minimalne wymogi zarzadzania Art. 1| Art. 86j. 1. Nadzor nad stacjami kontroli pojazdow,
12 ust. | jakoscia, stacje kontroli pojazdow musza pkt 15 | w celu zapewnienia obiektywizmu i wysokiej
2 spetnia¢ wymogi okre§lone przez upowazniajace lit. b w | jakosci badan technicznych, sprawuje Dyrektor
panstwo cztonkowskie. Stacje kontroli pojazdow art. Transportowego Dozoru Technicznego.
musza zapewnia¢ obiektywizm i wysoka jakos¢ 86j
badan zdatno$ci do ruchu drogowego. ust. 1
projek
tu
Art. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby badania Art. 1| Art. 86m. Badania  techniczne = wykonuje
13 ust. | zdatno$ci do ruchu drogowego byty prowadzone pkt 15 | zatrudniony na stacji kontroli pojazdow diagnosta.
1 przez diagnostow spehiajacych minimalne lit. b w
wymogi w zakresie kompetencji i wyszkolenia art. Art. 86n. 1. Diagnosta moze zosta¢ osoba, ktora:
okreslone w zataczniku I'V. Panstwa 86m, 1) posiada odpowiednie wyksztalcenie i
cztonkowskie moga okresli¢c dodatkowe wymogi art. praktyke;
w odniesieniu do kompetencji i odpowiedniego 86n, 2) ukonczyta kurs dla kandydatow na
wyszkolenia. art. diagnostow, potwierdzony zas§wiadczeniem o jego
860 ukonczeniu albo odbyta ksztalcenie w formie zajec
ust. 1, | szkolnych prowadzonych dla uczniéw przez szkole,
art. jezeli w podstawie programowej ksztalcenia w
86q danym zawodzie jest przewidziane uzyskanie
oraz umiejetnosci do przeprowadzania badan
art. technicznych pojazdow;
86y 3) ztozyta z wynikiem pozytywnym egzamin
ust. 1 | kwalifikacyjny na diagnost¢ przed komisja
pkt 1-3 | powotana przez Dyrektora Instytutu Transportu
projek | Samochodowego;
tu 4) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem
sadu:
a) za przestgpstwo popelione w celu

osiagnigcia korzysci majatkowej lub umyslne
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przestepstwo skarbowe,

b) za przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci
dokumentow.

2. Przez odpowiednie wyksztatcenie i praktyke, o
ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, rozumie sig:

1) wyzsze wyksztalcenie w zakresie nauk
technicznych uzyskane na kierunku studiow,
ktorego program ksztalcenia obejmuje nastgpujace
obszary zwiazane z pojazdami w zakresie:
mechaniki, dynamiki, dynamiki pojazdu, silnikow
spalinowych, materiatléw i technologii materiatow,
elektroniki, elektryki, ukladoéw elektronicznych
pojazdow, systemow informatycznych i
udokumentowane tacznie 3 lata praktyki w stacji
obstugi pojazdéw lub stacji kontroli pojazdow lub
w zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdow na
stanowisku kontroli lub naprawy pojazdow albo

2) srednie wyksztalcenie oraz posiadanie
kwalifikacji obejmujacych diagnozowanie oraz
naprawg elektrycznych i elektronicznych ukladow
pojazdéw samochodowych oraz diagnozowanie i
napraw¢ podzespotow 1 zespotow pojazdow
samochodowych i udokumentowane tacznie 3 lata
praktyki w stacji obslugi pojazdow lub stacji
kontroli pojazdow lub w zakladzie (warsztacie)
naprawy pojazdow na stanowisku kontroli lub
naprawy pojazdow.

3. Do okresu praktyki, o ktérym mowa w ust. 2,
wlicza si¢: praktyke objgta programem ksztalcenia
na studiach, pod warunkiem ze praktyka jest
odbywana na podstawie umowy o praktyke
absolwencka zawarte] migdzy uczelnia a stacja
kontroli pojazdéw lub podmiotem, o ktérym mowa
w art. 86l ust. 1.

4. Podstawa do zakwalifikowania wyksztalcenia
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wyzszego w zakresie nauk technicznych na
potrzeby  wydania  $wiadectwa  kompetencji
diagnosty do przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw jest dokument wystawiony przez uczelnig
potwierdzajacy, iz program ksztalcenia na
okreslonym kierunku studiow obejmowal obszary
zwigzane z budowa pojazdow, o ktérych mowa w
ust. 2 pkt 1.

Art. 860o. 1. Dokumentem stwierdzajacym
uprawnienia diagnosty do wykonywania badan
technicznych  jest  $wiadectwo  kompetencji
diagnosty.

Art. 86q. Diagnosta jest obowiazany:

1) rzetelnie i bezstronnie wykonywacé swoje
obowiazki,

2) uczestniczy¢ co dwa lata w dwudniowych
warsztatach doskonalenia zawodowego;

3) przekazywa¢ Dyrektorowi Transportowego
Dozoru Technicznego:

a) informacje o zmianie danych, o ktorych

mowa w art. 86n ust. 1 pkt 4, oraz art. 86p ust. 3 pkt
1 lit. b - d — w terminie 14 dni od dnia tej zmiany,
b) zaswiadczenie potwierdzajace uczestnictwo
w warsztatach doskonalenia  zawodowego, nie
p6zniej niz 14 dni po uptywie dwuletniego okresu
od dnia wpisu do rejestru diagnostow albo
ukonczenia ostatnich warsztatow doskonalenia
zawodowego.

Art. 86y. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) program  szkolenia  kandydatow na
diagnostow,  diagnostow  oraz = warsztatow
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doskonalenia zawodowego;

2) sposob powolywania i tryb pracy komisji
egzaminacyjnej;
3) tryb, szczegdtowa forme, warunki i zakres

egzaminu dla kandydatow na diagnostow i
diagnostow;

13 ust.

Wilasciwe  organy lub, w  stosownych
przypadkach, zatwierdzone os$rodki szkoleniowe
wystawiaja swiadectwo diagnostom
spetniajacym minimalne wymogi w zakresie
kompetencji i wyszkolenia. Swiadectwo to
zawiera co najmniej informacje wymienione w
zataczniku I'V pkt 3.

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art.
860
ust. 1-
4 oraz
art.
86y
ust. 3 i

projek
tu

Art. 860o. 1. Dokumentem stwierdzajacym
uprawnienia diagnosty do wykonywania badan
technicznych  jest  $wiadectwo  kompetencji
diagnosty.

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
jest organem wlasciwym do  wydawania,
zawieszania, przywracania i cofania $wiadectwa
kompetencji diagnosty.

3. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
wydaje za  oplata, w  drodze decyzji
administracyjnej, swiadectwo kompetencji
diagnosty jezeli osoba ubiegajaca si¢ o wydanie
tego dokumentu spelnia wymagania, o ktorych
mowa w art. 86n ust. 1. Oplata stanowi przychod
Transportowego Dozoru Technicznego.

4. Swiadectwo kompetencji diagnosty jest
wydawane na podstawie wniosku, do ktorego
dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace spelnianie
wymagan, o ktérych mowa w art. 86n ust. 1 oraz
dowod uiszczenia oplaty.

Art. 86y. 3. Minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzoOr zaswiadczenia o wpisie do rejestru
diagnostow;
2) wzor S$wiadectwa kompetencji diagnosty
oraz sposéb ustalania numeru ewidencyjnego
diagnosty;
3) wzOr wniosku o wydanie $wiadectwa
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kompetencji diagnosty;

4) wzOr pieczatki diagnosty;

5) wysoko$¢ oplaty za wydanie §wiadectwa
kompetencji diagnosty, przy czym jej wysoko$¢ nie
moze przekroczy¢ 100 zt.

4. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust.
3, minister uwzglednia:

1) poziom i kierunek wyksztatcenia kandydata
na diagnostg;

2) potrzebeg zapewnienia nalezytych
warunkéw  organizacyjno - technicznych do
przeprowadzania egzaminow;

3) potrzebg  zapewnienia  ujednoliconych
procedur nadawania numeréw ewidencyjnych
diagnostom;

4) koszty  zwigzane z  organizacja i
przeprowadzaniem egzaminow oraz z
prowadzeniem rejestru diagnostow.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie wzoru zaswiadczenia o
wpisie do rejestru diagnostow, wzoru swiadectwa
kompetencji diagnosty oraz sposobu ustalania
numeru ewidencyjnego diagnosty, wzoru wniosku o
wydanie Swiadectwa kompetencji diagnosty, wzoru
pieczqtki  diagnosty oraz wysokosci oplaty za
wydanie Swiadectwa kompetencji diagnosty)

13 ust.

Diagnosci, ktorzy w dniu 20 maja 2018 r. sa
zatrudnieni lub upowaznieni przez wlasciwe
organy panstw cztonkowskich lub stacje kontroli
pojazdéw, sa  zwolnieni z  wymogow
okreslonych w zataczniku IV pkt 1.

Art. 9
ust. 1-

projek
tu

Art. 9. 1. Uprawnienia wydane diagnostom przez
starostow przed dniem wejscia w Zycie niniejszej
ustawy zachowuja wazno$¢ 1 uprawniaja do
wykonywania badan technicznych do dnia wydania
swiadectwa kompetencji diagnosty, nie dluzej niz
przez okres 36 miesigcy od dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy.

2. Diagnosci, ktorzy uzyskali uprawnienia:
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1) do dnia 21 sierpnia 2004 r. w okresic 24
miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy,
2) po dniu 21 sierpnia 2004 r. w okresie 36
miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy,
- sa obowiazani do odbycia pierwszych warsztatow
doskonalenia zawodowego 1 przekazania do
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
zaswiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo w
tych warsztatach.

3. W  trakcie  warsztatbw  doskonalenia
zawodowego, o ktorych mowa w ust. 2 zakres
szkolenia powinien obejmowac rdéznice w planie
nauczania wynikajace z niniejszej nowelizacji
ustawy oraz powiazanych z nig  aktow
wykonawczych.

4. Diagnosci nieposiadajacy uprawnienia do
wykonywania pelnego zakresu badan technicznych
w dniu wejscia w Zycia niniejszej ustawy, powinni
w okresie 36 miesiecy od dnia wejScia w Zycie
niniejszej ustawy uzupelnic¢ posiadane uprawnienia.
5. Osoby, ktore do dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy spetnily wymagania, o ktorych mowa w art.
84 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, moga ztozy¢
wniosek o uzyskanie uprawnienia diagnosty na
podstawie przepisow dotychczasowych, w okresie
12 miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejszej
ustawy.

6. Do spraw w zakresie wydania uprawnienia
diagnosty:

1) wszczetych a niezakonczonych przez starostg
przed dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy,

2) prowadzonych po dniu wejScia w zycie
niniejszej ustawy, w przypadku oséb o ktorych
mowa w ust. 5,

- stosuje sig przepisy dotychczasowe.
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7. Osoby, ktore zgodnie z wust. 5 wuzyskaja
uprawnienie diagnosty po dniu wejScia w Zzycie
niniejszej ustawy sa obowigzani w okresie 36
miesigcy od dnia uzyskania tych uprawnien do
odbycia pierwszych warsztatow doskonalenia
zawodowego 1 przekazania do  Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego
zaswiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo w
tych warsztatach. Przepisy ust. 3, 4 1 8 stosuje si¢
odpowiednio.

8. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
na podstawie zaswiadczenia, o ktdrym mowa w ust.
2, wydaje diagno$cie na jego wniosek w terminie
30 dni od dnia zlozenia zaswiadczenia, Swiadectwo
kompetencji diagnosty i wpisuje do rejestru, o
ktorym mowa w art. 86p ust. 1.

13 ust.

Prowadzac badanie zdatnosci do ruchu
drogowego, diagno$ci musza by¢ wolni od
jakichkolwiek konfliktow interesow, aby
zapewni¢ panstwu czlonkowskiemu Iub
wlasciwemu organowi utrzymanie wysokiego
poziomu bezstronnosci i obiektywnosci.

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art.
860
ust. 8-
11
oraz
art.
86q
pkt 1
projek
tu

Art. 860. 8. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego cofa diagnoscie $wiadectwo
kompetencji  diagnosty, w drodze decyzji
administracyjnej w przypadku:

1) zaprzestania spelniania wymagan,
okreslonych w art. 86n ust. 1 pkt 4;
2) razacego naruszenia przez diagnostg

przepisow dotyczacych badan technicznych.

9. Razacym naruszeniem przepisow dotyczacych
badan technicznych jest:

1) przeprowadzanie badania technicznego bez
wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego;

2) wydawanie
przeprowadzonym badaniu
niezgodnego ze stanem faktycznym.
10. W przypadku cofnigcia diagnoscie swiadectwa
kompetencji  diagnosty, kolejne  $§wiadectwo
kompetencji diagnosty moze zosta¢ mu wydane:

zaswiadczenia 0
technicznym,
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1) nie wczesniej niz po uptywie 2 lat od dnia,
w  ktorym Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego cofnat $wiadectwo kompetencji
diagnosty oraz

2) po ponownym odbyciu przez diagnostg
wymaganego szkolenia, o ktérym mowa w art. 86n
ust. 1 pkt 2 oraz zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego.
11. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego informuje przedsigbiorce
prowadzacego stacje kontroli pojazdow, w ktorej
diagnosta wykonuje badania techniczne, o
zawieszeniu,  przywroceniu lub  cofnigciu
swiadectwa kompetencji diagnosty oraz o zmianie
jego statusu w rejestrze diagnostow.

Art. 86q. Diagnosta jest obowiazany:
1) rzetelnie i bezstronnie wykonywacé swoje
obowigzki,

13 ust.

Osobg, ktora przedstawita pojazd do badania,
informuje si¢ o wszelkich stwierdzonych w
pojezdzie usterkach wymagajacych naprawy.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidlowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
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badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w  sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych).

13 ust.

Wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego
moga by¢ zmienione w stosownych przypadkach
przez organ nadzoru lub zgodnie z procedura
ustanowiong przez wlasciwy organ jedynie
wowczas, gdy ustalenia z badania zdatnosci do
ruchu drogowego zawieraja oczywisty btad.

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art. 85
oraz
art. 81
ust. 20
i 21
projek
tu

Art. 85. 1. W przypadku gdy w ocenie wlasciciela
lub  posiadacza pojazdu  zaswiadczenie o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
zawiera oczywista nieprawidtowos¢ lub istnieje
uzasadnione przypuszczenie, ze badanie techniczne
zostalo przeprowadzone niezgodnie z przepisami
ustawy, wiasciciel lub posiadacz pojazdu moze
wystapi¢ do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego z  wnioskiem o  ponowne
przeprowadzenie badania technicznego.

2. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa
ust.1 przeprowadza si¢ na stacji kontroli pojazdow
Transportowego Dozoru Technicznego.

3. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa w
ust. 1, przeprowadzane jest na koszt wlasciciela lub
posiadacza  pojazdu w  przypadku  braku
stwierdzenia nieprawidlowosci lub niezgodnos$ci, o
ktorych mowa w ust. 1.

Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, z
wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdow podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.

21. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) przedmiot, zakres i sposob
przeprowadzania badan pojazdéw zabytkowych co
do zgodnosci z warunkami technicznymi,

2) wzory dokumentow stosowanych przy tych
badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,

- uwzgledniajac  koniecznos$¢ zapewnienia
bezpiecznego korzystania z pojazdow
zabytkowych, zakres warunkéw technicznych tych
pojazdéw podlegajacych badaniu oraz zapewnienie
prawidtowego prowadzenia wymaganej
dokumentacji.

(oraz rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie zakresu i sposob
przeprowadzenia badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych
badaniach wydane na podstawie ww. delegacji
ustawowych,).

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- rozporzqdzenie Ministra Trabsportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej] z dnia 26
czerwea 2012 r. w_sprawie zakresu i sposobu
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przeprowadzania _badan__technicznych _pojazdow
oraz_wzorow_dokumentow stosowanych _przy tych
badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776),

Art. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby stacje Art. 1 | Art. 86j. 1. Nadzor nad stacjami kontroli pojazdow,
14 ust. | kontroli pojazdéw podlegaty nadzorowi. pkt 15 | w celu zapewnienia obiektywizmu i wysokiej
1 lit. b w | jakosci badan technicznych, sprawuje Dyrektor
art. Transportowego Dozoru Technicznego.
86j
ust. 1
projek
tu
Art. Organ nadzoru wykonuje co najmniej zadania Art. 1| Art. 86j.2. Czynno$ci kontrolne w ramach Nalezy wskaza¢, ze
14 ust. | przewidziane w zalaczniku V pkt 1 oraz musi pkt 15 | nadzoru wykonuja pracownicy Transportowego TDT dysponuje
2 spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 2 i 3 tego lit. b w | Dozoru Technicznego na podstawie upowaznienia | akredytacja
zatacznika. art. Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego Polskiego Centrum
Panstwa cztonkowskie udostgpniaja publicznie 86j oraz legitymacji stuzbowe;. Akredytacji  jako
przepisy 1 procedury obejmujace organizacje, ust. 2- | 3. W ramach wykonywanego nadzoru Dyrektor | jednostka
zadania i wymogi, w tym wymogi dotyczace 9 oraz | Transportowego Dozoru Technicznego: inspekcyjna i
niezalezno$ci, majace  zastosowanie  do art. 4 1) przeprowadza kontrolg 1 zatwierdzenie | posiada w  tym
pracownikéw organu nadzoru. projek | wynikow wybranych losowo badan technicznych | zakresie
tu pojazdéw przeprowadzonych przez stacje kontroli | specjalistyczna
pojazdéw w okresie 3 miesigcy poprzedzajacych | procedurg

kontrole w zakresie:

a) analizy wynikow przeprowadzonych badan
technicznych oraz wykrytych usterek,
b) analizy i zatwierdzenia wyniku pomiaru z

urzadzen do badania skuteczno$ci i rownomiernosci
dziatania hamulcow,

c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej
dokumentacji,

d) fotograficznego
obecnosci pojazdu na badaniach;
2) przeprowadza, co najmniej raz w roku,
dorazne kontrole sprawdzajace stacje kontroli
pojazddéw — w zakresie:

udokumentowania

(procedura NR PJ-
05-01). Procedura ta
jest
odzwierciedleniem
faktu, zgodnie =z
ktorym TDT jako
akredytowana
jednostka
inspekcyjna spetnia
norme PN-EN
ISO/TEC 17020.
Celem tej procedury
jest okreslenie
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a) zgodno$ci stacji kontroli pojazdow z
wymaganiami, o ktorych mowa w art. 86a ust. 5,

b) prawidtowosci wykonywania badan
technicznych pojazdow,

c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej
dokumentacji,

d) weryfikacji ~ wykonania  otrzymanych
zalecen pokontrolnych;

3) przeprowadza analiz¢ skarg, wnioskow i
statystyk, na podstawie ktorych moze rowniez
wszczyna¢ dorazne kontrole stacji  kontroli
pojazdow;

4) wydaje zalecenia pokontrolne i wyznacza

termin usunigcia naruszen warunkéw wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw 1 wykonywania badan
technicznych;

5) zakazuje prowadzenia przez przedsigbiorce
stacji kontroli pojazdow w przypadkach, o ktérych
mowa w art. 86h ust. 2.

4. Kontrole sa przeprowadzane w obecnosci
przedsigbiorcy prowadzacego kontrolowana stacje
kontroli pojazdéw lub diagnosty, ktory jest tam
zatrudniony.

5. Podczas wykonywania czynno$ci kontrolnych
pracownicy Transportowego Dozoru Technicznego
podlegaja ochronie przystugujacej
funkcjonariuszom publicznym.

6. W ramach prowadzonych kontroli pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego maja prawo:
1) zadania od przedsigbiorcy prowadzacego
stacje kontroli pojazdéw pisemnych lub ustnych
wyjasnien, udostgpniania dokumentow 1 innych
nos$nikéw informacji oraz udostgpniania wszelkich
danych majacych zwiazek z przedmiotem kontroli;

zasad
szkolen
pracownikow TDT
w zakresie
bezposrednio i
posrednio
zwigzanym z
dziatalnoscia
inspekcyjna,
kompleksowym
zapewnieniem
jakosci i
bezpieczenstwa
pracy,
podnoszeniem
kwalifikacji
okreslenie
wymogow
kwalifikacyjnych
pracownikow
inspekcyjnych
zatrudnionych
poszczegblnych
stanowiskach pracy.
Z kolei
przedmiotem
procedury sa
szczegOtowe zasady
przeprowadzania
szkolen
pracownikow
zwiazanych z
inspekcja, w
zakresie  Systemu
Zapewnienia

organizacji

oraz

na
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2) wstgpu na teren stacji kontroli pojazdow i
do pomieszczen, gdzie sa prowadzone badania
techniczne w dniach i godzinach, w ktorych jest lub
powinna by¢ wykonywana przez stacj¢ dziatalno$¢;
3) uczestniczenia ~ w  przeprowadzanych
badaniach technicznych.

7.Po  przeprowadzeniu  kontroli  pracownik
Transportowego Dozoru Technicznego sporzadza
pisemny protokét z dokonania czynnos$ci i
stwierdzonego w ich wyniku stanu faktycznego.
Protokot podpisuje przedsigbiorca albo zatrudniony
diagnosta obecny przy kontroli, ktéry moze wnies$¢
do protokotu ewentualne zastrzezenia lub odmowic
jego podpisania. W przypadku odmowy podpisania
protokotu, sporzadza si¢ stosowna adnotacjg w
protokole.

8. W ramach kontroli, o ktérych mowa w ust. 3 pkt
I, w danym roku kalendarzowym, Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego obejmuje
sprawdzeniem nie mniej niz 0,5 % liczby badan
technicznych wykonanych na terytorium RP w
roku poprzedzajacym..

9. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
poddaje analizie statystycznej wyniki uzyskane w
toku kontroli, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 112, i
przekazuje je ministrowi wilasciwemu do spraw
transportu do konca czerwca roku nastgpujacego po
roku objetym analizg.

Art. 4. W ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o
swobodzie dziatalno$ci gospodarczej (Dz. U. z
2015 r. poz. 584, z pozn. zm.) w art. 84a w pkt 7
kropke zastepuje sig Srednikiem i dodaje si¢ pkt 8 w
brzmieniu:

,»8) kontrola wykonywania badan technicznych

Jakosci.
Funkcjonowanie w
TDT procedury
szkolenia
pracownikow w
pemi kompatybilnej
z normg PN-EN
ISO/IEC 17020
gwarantuje jawnos¢
dziatania TDT w
zakresie
wykonywania
nadzoru przez
upowaznionych
pracownikow,
wymogow
okreslanych
wzgledem
pracownikow a
takze rzetelnos¢ i
bezstronnos¢ w
dziataniu.
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pojazdéw oraz osrodkow szkolenia diagnostow na
podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz.
1137, z p6zn. zm.).”.

Art. Stacje kontroli pojazdow prowadzone Art. 1| Art. 86a. 6. Przepisow ust. 1-4 oraz ust. 5 pkt 1-3
14 ust. | bezposrednio przez wlasciwy organ sa pkt 15 | nie stosuje si¢ do Dyrektora Transportowego
3 zwolnione z wymogow dotyczacych lit. b w | Dozoru Technicznego w zakresie prowadzenia
upowaznienia i nadzoru w przypadku gdy organ art. przez niego stacji kontroli pojazdow
nadzoru stanowi czg$¢ wlasciwego organu. 86a Transportowego Dozoru Technicznego.
ust. 6
projek
tu

Art. Mozna uzna¢, ze wymogi okreslone w ust. 2 i 3

14 ust. | niniejszego artykulu sg spelnione przez panstwa

4 cztonkowskie, ktore wymagaja akredytacji stacji - -
kontroli pojazdow na mocy rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008.

Art. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja krajowy Art. 1| Art. 86zc. 1. Tworzy si¢ Krajowy Punkt

15 ust. | punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang pkt 15 | Kontaktowy do spraw badan technicznych.

1 informacji z pozostatymi panstwami lit. b w | 2. Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan
cztonkowskimi i z Komisja w odniesieniu do art. technicznych prowadzi Dyrektor Transportowego
stosowania niniejszej dyrektywy. 86zc Dozoru Technicznego.

projek | 3. Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan

tu technicznych umozliwia wymiang informacji z
wlasciwymi krajowymi punktami kontaktowymi
innych panstw cztonkowskich.

Art. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji

15 ust. | nazwy i dane kontaktowe swoich krajowych _ -

2 punktow kontaktowych do dnia 20 maja 2015 .
oraz niezwlocznie informuja ja o wszelkich
zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza
wykaz wszystkich punktow kontaktowych i
przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Art. Komisja przeanalizuje wykonalno$¢, koszty i _ _

16 korzys$ci zwiazane ze stworzeniem
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elektronicznej platformy wymiany informacji o
pojazdach przy wykorzystaniu istniejacych i juz
wdrozonych rozwiazan informatycznych w
odniesieniu do miedzynarodowej wymiany
danych z mysla o zminimalizowaniu kosztow i
uniknigciu powielania. W ramach analizy tej
kwestii Komisja rozwazy najbardziej
odpowiednie sposoby powiazania istniejacych
systemow krajowych w celu utatwienia
wymiany informacji na temat danych
dotyczacych badan zdatnos$ci do ruchu
drogowego i wskazan drogomierzy migdzy
wlasciwymi organami panstw cztonkowskich
odpowiadajacymi za badania, rejestracjg i
homologacje pojazdoéw, stacjami kontroli
pojazdéw, producentami wyposazenia
kontrolno-pomiarowego i producentami
pojazdow.

Komisja przeanalizuje takze wykonalnos¢,
koszty i korzysci zwiazane z gromadzeniem i
przechowywaniem dostgpnych informacji
odnoszacych si¢ do gtéwnych elementow
dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow, ktore
ulegly powaznemu wypadkowi, a takze
mozliwo$¢ udostepnienia diagnostom,
posiadaczom dowodow rejestracyjnych i
badajacym wypadki informacji o historii
wypadku i wskazaniach drogomierza, w
anonimowej formie.

17

Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 18 w celu:
-aktualizacji jedynie oznaczen kategorii
pojazddw, o ktorych mowa odpowiednio w art. 2
ust. 1 oraz art. 5 ust. 112, w przypadku zmian
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kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian
przepisow dotyczacych homologacji typu, o
ktorych mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany
zakresu 1 czestotliwo$ci badan,

-aktualizacji zalacznika I pkt 3 w odniesieniu do
metod w przypadku dostepnosci
skuteczniejszych i efektywniejszych metod
badania, bez rozszerzania wykazu elementoéw
podlegajacych badaniu,

-dostosowania zatacznika I pkt 3, w nastgpstwie
pozytywnej analizy kosztow i korzysci, w
odniesieniu do wykazu badanych elementow,
metod, kryteridw uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku
zmiany obowiazkowych wymogoéw w zakresie
homologacji typu w przepisach Unii
dotyczacych bezpieczenstwa lub §rodowiska.

18
ust.1

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjgcia
aktow  delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

18 ust.

Uprawnienia do  przyjmowania  aktéw
delegowanych, o ktorych mowa w art. 17,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewigé miesigcy
przed koncem tego okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢
takiemu przedluzeniu nie poézniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

18 ust.

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art.
17, moze =zosta¢é w dowolnym momencie
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odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu wDzienniku
Urzedowym Unii Europejskiejlub w okreslonym
w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wptywa
ona na  wazno$¢  jakichkolwiek  juz
obowiazujacych aktow delegowanych.

Niezwltocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja  przekazuje @ go  réwnoczes$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Jesli zmienity si¢ dane zawarte w pakiecie
informacyjnym, zmiana zostaje okreslona
jako "poprawka".

W takich przypadkach organ udzielajacy
homologacji wydaje poprawiona strong
pakietu informacyjnego, w zaleznosci od
potrzeby, oznaczajac kazda poprawiong strong
w celu wyraznego pokazania charakteru
zmiany i daty ponownego wydania. Uznaje
sig, ze wymog ten spetnia skonsolidowana,
zaktualizowana wersja pakietu
informacyjnego, do ktorej dotaczony jest
szczegotowy opis zmian.
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19 ust.

Komisjg wspomaga komitet ("Komitet ds.
Zdatno$ci do Ruchu Drogowego"). Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

19 ust.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu
stosuje sig art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda
zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego i stosuje sig art. 5 ust. 4
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

20 ust.

Do dnia 30 kwietnia 2020 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi  Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z wdrozenia i skutkéw niniejszej
dyrektywy, w szczegolnosci w odniesieniu do
poziomu harmonizacji okresowych badan
zdatno$ci do ruchu drogowego, skutecznosci
przepisow dotyczacych jej zakresu,
czestotliwosci badan, wzajemnego uznawania
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w
przypadku przerejestrowania pojazdow
pochodzacych z innego panstwa
czlonkowskiego ~ oraz  wynikéw  analiz
dotyczacych ~ wykonalnosci ~ wprowadzenia
elektronicznej platformy wymiany informacji o
pojazdach, o ktorej mowa w art. 16. W
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sprawozdaniu tym zawarta zostanie rowniez
analiza potrzeby aktualizacji zalacznikow, w
szczegolnosci w Swietle postgpu technicznego i
praktyk. Sprawozdanie zostanie przedtozone po
konsultacji z komitetem, o ktorym mowa w art.
19; w stosownych przypadkach sprawozdaniu
towarzysza wnioski ustawodawcze.

20 ust.

Nie po6zniej niz w dniu 30 kwietnia 2019 r.
Komisja przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie
sporzadzone w oparciu o niezalezne badania
dotyczace skutecznosci wilaczenia w zakres
niniejszej dyrektywy lekkich przyczep i
pojazdéw dwu- lub trzykotowych. W
sprawozdaniu tym zostanie zawarta ocena
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii oraz
porownanie wynikéw krajowych pomiarow
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla kazdej z
podkategorii  pojazdow  typu L, z
uwzglednieniem srednigj odlegtosci
pokonywanej przez te pojazdy. W
szczegblnosci Komisja oceni, czy normy i
koszty okresowych badan kazdej kategorii
pojazdéw sa wspoOtmierne do wyznaczonych
celow w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Sprawozdaniu bedzie
towarzyszy¢ szczegotowa ocena wptywu wraz
z analiza kosztow 1 korzys$ci w catej Unii, z
uwzglednieniem specyfiki panstw
cztonkowskich. Sprawozdanie  zostanie
udostgpnione co najmniej sze$¢ miesiecy
przed przedtozeniem jakiegokolwiek wniosku
ustawodawczego, w stosownych
przypadkach, majacego na celu wlaczenie w
zakres  niniejszej]  dyrektywy = nowych
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kategorii.

21

Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy
dotyczace sankcji majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisOw niniejszej
dyrektywy oraz przyjmuja wszystkie $rodki
niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia.
Sankcje te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajace i niedyskryminujace.

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art.
86h,
art.
860
ust. 5-
11, art.
86v
ust. 4
oraz
Art. 1
pkt 17
w art.
140 ma
i art.
140mb
projek
tu

Art. 86h. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego wykresla przedsigbiorcg z rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdow:

1) na jego wniosek;

2) w przypadku wydania decyzji
administracyjnej o zakazie prowadzenia przez
przedsigbiorce stacji kontroli pojazdow.

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
wydaje decyzje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, jezeli
przedsigbiorca:

1) ztozyt oswiadczenie, o ktérym mowa w art.
86c¢ ust. 3, niezgodne ze stanem faktycznym;
2) nie usunat naruszen warunkow

wykonywania dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw w terminie
wyznaczonym przez Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego;

3) razaco naruszyl warunki wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdow.

3. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdow jest:

1) niezgodne ze  stanem  faktycznym
wydawanie zaswiadczen o przeprowadzanych
badaniach technicznych Ilub dokonanie wpisu w
dowodach rejestracyjnych pojazdow;

2) przeprowadzanie badan technicznych bez
wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego.

Art. 860. 5. W przypadku stwierdzenia podczas
kontroli nieprawidlowo$ci co do przedmiotu,

68




zakresu lub  sposobu  wykonania  badania
technicznego przez diagnostg innych, niz okreslone
w ust. 6 pkt 1, Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego moze wyda¢ postanowienie o
obowiazku:

1) usunigcia przez diagnostg stwierdzonych
nieprawidtowosci w wyznaczonym terminie;

2) ukonczenia przez diagnost¢ w terminie trzech
miesigcy warsztatow doskonalenia zawodowego.

6. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
zawiesza, w drodze decyzji administracyjne;j,
swiadectwo kompetencji diagnosty w przypadku:

1) naruszenia przez diagnost¢ obowiazkéw, o
ktoérych mowa w art. 86q pkt 3;

2) bezskutecznego uptywu terminu, o ktorym mowa
w ust. 5.

7. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
przywraca  diagnoscie, w drodze decyzji
administracyjnej, $wiadectwo kompetencji
diagnosty w przypadku usunigcia naruszen
stanowiacych podstawg zawieszenia $wiadectwa.

8. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
cofa diagnos$cie swiadectwo kompetencji
diagnosty, w drodze decyzji administracyjnej w
przypadku:

1) zaprzestania spetniania wymagan,
okreslonych w art. 86n ust. 1 pkt 4;
2) razacego naruszenia przez diagnostg

przepisow dotyczacych badan technicznych.

9. Razacym naruszeniem przepisow dotyczacych
badan technicznych jest:

1) przeprowadzanie badania technicznego bez
wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego;

2) wydawanie zaswiadczenia 0
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przeprowadzonym badaniu technicznym,
niezgodnego ze stanem faktycznym.

10. W przypadku cofnigcia diagnoscie swiadectwa
kompetencji  diagnosty, kolejne  $§wiadectwo
kompetencji diagnosty moze zosta¢ mu wydane:

1) nie wczesniej niz po uptywie 2 lat od dnia,
w ktorym Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego cofnat $wiadectwo kompetencji
diagnosty oraz

2) po ponownym odbyciu przez diagnostg
wymaganego szkolenia, o ktérym mowa w art. 86n
ust. 1 pkt 2 oraz zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego.
11. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego informuje przedsigbiorce
prowadzacego stacje kontroli pojazdow, w ktorej
diagnosta wykonuje badania techniczne, o
zawieszeniu,  przywroceniu lub  cofnigciu
swiadectwa kompetencji diagnosty oraz o zmianie
jego statusu w rejestrze diagnostow.

Art. 86v. 4. W ramach sprawowanego nadzoru
Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego
wydaje decyzje administracyjna o wykresleniu z
rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia w zakresie prowadzenia kursow i
warsztatow doskonalenia zawodowego, jezeli
przedsigbiorca:

1) ztozyt oswiadczenie, o ktérym mowa w art.
86u ust. 7, niezgodnie ze stanem faktycznym;

2) razaco naruszyl warunki wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia;

3) nie dopetnit obowiazku, o ktérym mowa w
art. 86u ust. 11.
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Art. 140ma. Kto:

1) wbrew  obowiazkowi  dopuszcza do
przeprowadzenia badania technicznego pojazdu bez
wymaganego §wiadectwa kompetencji diagnosty,

2) wbrew  obowiazkowi  dopuszcza do
przeprowadzenia badania technicznego pojazdu
niezgodnie z okreslonym przedmiotem, zakresem,
sposobem i zasadami jego wykonania,

3) wbrew  obowiazkowi  dopuszcza do
przeprowadzenia badania technicznego pojazdu bez
wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego,

— podlega karze w wysokosci do 10000 zt.

Art. 140mb. Kto:

1) przeprowadza badanie techniczne pojazdu
niezgodnie z okreslonym przedmiotem, zakresem,
sposobem i zasadami jego wykonania,

2) przeprowadza badanie techniczne pojazdu
bez  wymaganego  wyposazenia  kontrolno-
pomiarowego,

— podlega karze w wysokosci do 5000 zt.

Transpozycja w obowiazujacych przepisach:

- ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pdzn.
-art. 66

- ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny
(Dz. U.z2016 r.poz. 1137):

-art. 286 §1

- ustawa z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen
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(Dz. U.z 2015 r. poz. 1094, z pozn. zm.):
-art. 96 § 1 pkt 4

22 ust.

Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na
wykorzystywanie przez okres nie dluzszy niz
pig¢ lat po dniu 20 maja 2018 r. wyposazenia i
przyrzadow do przeprowadzania badan, o
ktorych mowa w art. 11, ktore nie speiniaja
minimalnych ~ wymogéw  okreSlonych w
zataczniku 111, do prowadzenia badan zdatno$ci
do ruchu drogowego.

Art. 1
pkt 15
lit. bw
art.
86k
ust. 1
pkt 1
projek
tu

Art. 86k. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe wymagania dla stacji kontroli
pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
w okre$lonym zakresie;

Panstwa czlonkowskie stosuja wymogi
okreslone w zataczniku V najpdzniej od dnia 1
stycznia 2023 r.

Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do
dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy. Panstwa
cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisjg o
tych przepisach.

Panstwa cztonkowskie stosuja te przepisy od
dnia 20 maja 2018 r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie
zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego
odestania okreslane sa przez panstwa
cztonkowskie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji
teksty  podstawowych  przepisow  prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej
niniejsza dyrektywa.

Dyrektywa 2009/40/WE traci moc ze
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24 skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.
Art. Niniejsza dyrektywa wchodzi w  zycie _
25 dwudziestego dnia po jej opublikowaniu B
wDzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
Art. Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw _ _
26 cztonkowskich.
Zalacz | Minimalne wymogi dotyczace zakresu i Art. 1| Art. 81. 20. Minister wlasciwy do spraw transportu
nik | zalecanych metod badania pkt 15 | okresli, w drodze rozporzadzenia:
lit. aw | 1) przedmiot, zakres i Sposob
art. 81 | przeprowadzenia badan technicznych pojazdéw, z
ust. 20 | wylaczeniem tramwaju albo trolejbusu,
projek | 2) wzory dokumentéw stosowanych przy tych
tu badaniach oraz warunki i tryb ich wydawania,
- uwzgledniajac zakres warunkow
technicznych pojazdoéw podlegajacych badaniu oraz
zapewnienie prawidtowego prowadzenia
wymaganej dokumentacji.
Czesciowa transpozycje dyrektyw zapewnia
obowiazujace:
Rozporzqdzenie Ministra Trabsportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w
sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r.
poz. 776);
Zalacz | Minimalna zawarto$¢ $wiadectwa zdatnosci Transpozycje dyrektyw zapewnia obowiazujacy:
nik II | do ruchu drogowego

Zalacznik nr 3 do  rozporzqdzenia Ministra
Trabsportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i
sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych
przy tvch badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776);
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Zalacz | Minimalne wymogi w zakresie wyposazenia i Art. 1| Art. 86k. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
nik I | przyrzadéow kontrolno — pomiarowych pkt 15 | okresli, w drodze rozporzadzenia:
lit. bw | 1) szczegotowe wymagania dla stacji kontroli
art. pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne
86k w okre$lonym zakresie;
ust. 1
pkt 1 i | Art. 86k. 2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym
ust. 2 | mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw
projek | transportu uwzgledni:
tu 1) postep techniczny w rozwoju konstrukcji
pojazdow;
2) sposoby badan technicznych pojazdow;
3) konieczno$é¢ ujednolicenia WZOrow
dokumentow;
4) koszty dokonania sprawdzenia = stacji
kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan
wyposazenia 1 warunkow lokalowych;
5) koszty zwiazane z przeprowadzeniem
badan technicznych stosownie do ich zakresu,
sposobu wykonywania oraz wyposazenia kontrolno
— pomiarowego;
6) konieczno$¢  zapewnienia  jednolitego
sposobu postepowania podmiotéw i organdw.
Czesciowa transpozycje dyrektyw zapewnia
obowiazujace:
- rozporzqdzenie  Ministra  Transportu i
Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r w sprawie
szczegolowych wymagan w  stosunku do stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania
techniczne (Dz. U. poz. 275).
Zatacz | Wymogi minimalne dotyczace kompetencji, Art. 1| Art. 86m. Badania  techniczne = wykonuje
nik IV | wyszkolenia i certyfikacji diagnostow pkt 15 | zatrudniony na stacji kontroli pojazdow diagnosta.
lit. b w
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art.
86m,
art.
86mn,
art.
860
ust. 1
oraz
art.
86y
ust. 11i
ust. 3
projek
tu

Art. 86n. 1. Diagnosta moze zosta¢ osoba, ktora:

1) posiada  odpowiednie  wyksztalcnie i
praktyke;

2) ukonczyta kurs dla kandydatow na
diagnostow, potwierdzony zas§wiadczeniem o jego
ukonczeniu albo odbyta ksztatcenie w formie zajgé
szkolnych prowadzonych dla uczniéw przez szkole,
jezeli w podstawie programowej ksztalcenia w
danym zawodzie jest przewidziane uzyskanie
umiejetnosci do przeprowadzania badan
technicznych pojazdow;

3) ztozyta z wynikiem pozytywnym egzamin
kwalifikacyjny na diagnost¢ przed komisja
powotana przez Dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego;

4) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem
sadu:
a) za przestgpstwo popelione w celu

osiagnigcia korzysci majatkowej lub umyslne
przestepstwo skarbowe,

b) za przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci
dokumentow.

2. Przez odpowiednie wyksztatcenie i praktyke, o
ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, rozumie sig:

1) wyzsze wyksztalcenie w zakresie nauk
technicznych uzyskane na kierunku studiow,
ktérego program ksztalcenia obejmuje nastgpujace
obszary zwiazane z pojazdami w zakresie:
mechaniki, dynamiki, dynamiki pojazdu, silnikow
spalinowych, materiatléw i technologii materiatow,
elektroniki, elektryki, ukladoéw elektronicznych
pojazdow, systemow informatycznych i
udokumentowane tacznie 3 lata praktyki w stacji
obstugi pojazdéw lub stacji kontroli pojazdow lub
w zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdow na
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stanowisku kontroli lub naprawy pojazdéw albo

2) srednie wyksztalcenie oraz posiadanie
kwalifikacji obejmujacych diagnozowanie oraz
naprawe elektrycznych i elektronicznych uktadow
pojazdéw samochodowych oraz diagnozowanie i
napraw¢ podzespotow 1 zespotow pojazdow
samochodowych i udokumentowane lacznie 3 lata
praktyki w stacji obslugi pojazdow lub stacji
kontroli pojazdow lub w zakladzie (warsztacie)
naprawy pojazdow na stanowisku kontroli lub
naprawy pojazdow.

3. Do okresu praktyki, o ktérym mowa w ust. 2,
wlicza si¢: praktyke objgta programem ksztalcenia
na studiach, pod warunkiem ze praktyka jest
odbywana na podstawie umowy o praktyke
absolwencka zawartej migdzy uczelnia a stacja
kontroli pojazdéw lub podmiotem, o ktérym mowa
w art. 86l ust. 1.

4. Podstawa do zakwalifikowania wyksztatcenia
wyzszego w zakresie nauk technicznych na
potrzeby  wydania  $wiadectwa  kompetencji
diagnosty do przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw jest dokument wystawiony przez uczelnig
potwierdzajacy, iz program ksztalcenia na
okreslonym kierunku studiow obejmowal obszary
zwigzane z budowa pojazdow, o ktérych mowa w
ust. 2 pkt 1.

Art. 860o. 1. Dokumentem stwierdzajacym
uprawnienia diagnosty do wykonywania badan
technicznych  jest  $wiadectwo  kompetencji
diagnosty.

Art. 86y. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) program  szkolenia  kandydatow  na
diagnostow,  diagnostow  oraz = warsztatow
doskonalenia zawodowego;

2) sposob powolywania i tryb pracy komisji
egzaminacyjnej;

3) tryb, szczegdtowa forme, warunki i zakres
egzaminu dla kandydatow na diagnostow i
diagnostow;

4) wysoko§¢  oplaty za egzamin dla
kandydatéw na diagnostow oraz diagnostow, przy
czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ 500 zi;

5) szczegotowe  wymagania w  zakresie
warunkow lokalowych i wyposazenia
dydaktycznego osrodkow szkolenia;

6) sposob:

a) postgpowania z dokumentami dotyczacymi

0sob ubiegajacych si¢ o uzyskanie $§wiadectwa
kompetencji diagnosty oraz wzory stosowanych
dokumentow,

b) prowadzenia dokumentacji przez os$rodki
szkolenia;

7) wzory  dokumentow  zwiazanych  z
prowadzeniem kursow i warsztatow doskonalenia
zawodowego;

8) wysokos¢ oplaty za kontrolg, o ktérej mowa
w art. 86v ust. 2 pkt 1, przy czym jej wysoko$¢ nie
moze przekroczy¢ 1.200 zi;

9) wysoko$¢ oplaty za czynnos¢ wpisu do
rejestru, o ktorej mowa w art. 86u ust. 9, przy czym
jej wysokos$¢ nie moze przekroczy¢ 600 zt;

10)  wzor:

a) wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodek szkolenia,
b) zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do

rejestru  przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
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szkolenia.

Art. 86y. 3. Minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzoOr zaswiadczenia o wpisie do rejestru
diagnostow;
2) wzor $wiadectwa kompetencji diagnosty
oraz sposéb ustalania numeru ewidencyjnego
diagnosty;
3) wzor wniosku o wydanie $wiadectwa

kompetencji diagnosty;

4) wzOr pieczatki diagnosty;

5) wysoko$¢ oplaty za wydanie §wiadectwa
kompetencji diagnosty, przy czym jej wysoko$¢ nie
moze przekroczy¢ 100 zt.

(oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie szkolenia i egzaminowania
kandydatow na diagnostow, diagnostow, wymagan
dla osrodkow szkolenia oraz wzorow dokumentow i
optat z tym zwiqzanych;

rozporzqdzenie ~ Ministra  Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie wzoru zaswiadczenia o
wpisie do rejestru diagnostow, wzoru swiadectwa
kompetencji diagnosty oraz ustalenia numeru
ewidencyjnego diagnosty, wzoru wniosku o nadanie
Swiadectwa kompetencji diagnosty, wzoru pieczqtki
diagnosty oraz wysokosci oplaty za wydanie
swiadectwa kompetencji diagnosty)

Zalacz
nik V

Organy nadzoru

Art. 1
pkt 15
lit. a w
art.
86j,
art.

Art. 86j. 1. Nadzor nad stacjami kontroli pojazdow,
w celu zapewnienia obiektywizmu 1 wysokiej
jakosci badan technicznych, sprawuje Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Czynnosci kontrolne w ramach nadzoru
wykonuja pracownicy Transportowego Dozoru
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86a
ust. 6,
art. 85,
art. 86
o ust. 8
i9, art.
86v,
art.
86w
oraz
art.
8oy
ust. 1
pkt 1 i

projek
tu

Technicznego na  podstawie  upowaznienia
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
oraz legitymacji shuzbowe;.

3. W ramach wykonywanego nadzoru Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego:

1) przeprowadza kontrolg 1 zatwierdzenie
wynikéw wybranych losowo badan technicznych
pojazdéw przeprowadzonych przez stacje kontroli
pojazdow w okresie 3 miesigcy poprzedzajacych
kontrole w zakresie:

a) analizy wynikow przeprowadzonych badan
technicznych oraz wykrytych usterek,
b) analizy i1 zatwierdzenia wyniku pomiaru z

urzadzen do badania skuteczno$ci i rownomiernosci
dziatania hamulcow,

c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej
dokumentacji,

d) fotograficznego udokumentowania
obecnosci pojazdu na badaniach;

2) przeprowadza, co najmniej raz w roku,
dorazne kontrole sprawdzajace stacje kontroli
pojazddéw — w zakresie:

a) zgodno$ci  stacji  kontroli pojazdow z
wymaganiami, o ktérych mowa w art. 86a ust. 5,

b) prawidtowosci wykonywania badan
technicznych pojazdow,

c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej
dokumentacji,

d) weryfikacji ~ wykonania  otrzymanych
zalecen pokontrolnych;

3) przeprowadza analiz¢ skarg, wnioskow i

statystyk, na podstawie ktorych moze rowniez
wszczyna¢ dorazne kontrole stacji  kontroli
pojazdow;

4) wydaje zalecenia pokontrolne i wyznacza

79




termin usunigcia naruszen warunkéw wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw 1 wykonywania badan
technicznych;

5) zakazuje prowadzenia przez przedsigbiorce
stacji kontroli pojazdow w przypadkach, o ktérych
mowa w art. 86h ust. 2.

4. Kontrole sa przeprowadzane w obecnosci
przedsigbiorcy prowadzacego kontrolowana stacje
kontroli pojazdéw lub diagnosty, ktory jest tam
zatrudniony.

5. Podczas wykonywania czynno$ci kontrolnych
pracownicy Transportowego Dozoru Technicznego
podlegaja ochronie przystugujacej
funkcjonariuszom publicznym.

6. W ramach prowadzonych kontroli pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego maja prawo:
1) zadania od przedsigbiorcy prowadzacego
stacje kontroli pojazdéw pisemnych lub ustnych
wyjasnien, udostgpniania dokumentow 1 innych
nos$nikéw informacji oraz udostgpniania wszelkich
danych majacych zwiazek z przedmiotem kontroli;
2) wstgpu na teren stacji kontroli pojazdow i
do pomieszczen, gdzie sa prowadzone badania
techniczne w dniach i godzinach, w ktorych jest lub
powinna by¢ wykonywana przez stacj¢ dziatalno$¢;
3) uczestniczenia ~ w  przeprowadzanych
badaniach technicznych.

7.Po  przeprowadzeniu  kontroli  pracownik
Transportowego Dozoru Technicznego sporzadza
pisemny protokét z dokonania czynnos$ci i
stwierdzonego w ich wyniku stanu faktycznego.
Protokot podpisuje przedsigbiorca albo zatrudniony
diagnosta obecny przy kontroli, ktéry moze wnies$¢
do protokotu ewentualne zastrzezenia lub odmowic
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jego podpisania. W przypadku odmowy podpisania
protokotu, sporzadza si¢ stosowna adnotacjg w
protokole.

8. W ramach kontroli, o ktorych mowa w ust. 3 pkt
I, w danym roku kalendarzowym, Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego obejmuje
sprawdzeniem nie mniej niz 0,5 % liczby badan
technicznych wykonanych na terytorium RP w
roku poprzedzajacym..

9. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
poddaje analizie statystycznej wyniki uzyskane w
toku kontroli, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 112, i
przekazuje je ministrowi wilasciwemu do spraw
transportu do konca czerwca roku nastgpujacego po
roku objetym analizg.

Art. 86a. 6. Przepisow ust. 1-4 oraz 5 pkt 1-3 nie
stosuje si¢ do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego w zakresie prowadzenia przez niego
stacji kontroli pojazdow Transportowego Dozoru
Technicznego.

Art. 85. 1. W przypadku gdy w ocenie wlasciciela
lub  posiadacza pojazdu zaswiadczenie o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
zawiera oczywista nieprawidtowos¢ lub istnieje
uzasadnione przypuszczenie, ze badanie techniczne
zostalo przeprowadzone niezgodnie z przepisami
ustawy, wiasciciel lub posiadacz pojazdu moze
wystapi¢ do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego z  wnioskiem o  ponowne
przeprowadzenie badania technicznego.

2. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa
ust.1 przeprowadza si¢ na stacji kontroli pojazdow
Transportowego Dozoru Technicznego.
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3. Ponowne badanie techniczne, o ktérym mowa w
ust. 1, przeprowadzane jest na koszt wlasciciela lub
posiadacza  pojazdu w  przypadku  braku
stwierdzenia nieprawidlowos$ci lub niezgodnosci, o
ktorych mowa w ust. 1.

Art. 860. 8. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego cofa diagnoscie $wiadectwo
kompetencji  diagnosty, w drodze decyzji
administracyjnej w przypadku:

1) zaprzestania spetniania wymagan,
okreslonych w art. 86n ust. 1 pkt 4;
2) razacego naruszenia przez diagnostg

przepisow dotyczacych badan technicznych.

9. Razacym naruszeniem przepisow dotyczacych
badan technicznych jest:

1) przeprowadzanie badania technicznego bez
wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego;

2) wydawanie zaswiadczenia 0
przeprowadzonym badaniu technicznym,
niezgodnego ze stanem faktycznym.

Art. 86v. 1. Nadzéor nad przedsigbiorcami
prowadzacymi osrodki szkolenia sprawuje Dyrektor
Instytutu Transportu Samochodowego.

2. Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego
przeprowadza:

1) kontrole okresowe co dwa lata;

2) kontrole dorazne w razie uzasadnionego
podejrzenia naruszenia przepisow dotyczacych
osrodkow szkolenia.

3. Kontrole, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1
przeprowadza si¢ za oplata. Oplata stanowi
przychéd Instytutu Transportu Samochodowego.
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4. W ramach sprawowanego nadzoru Dyrektor
Instytutu  Transportu Samochodowego wydaje
decyzje administracyjna o wykresleniu z rejestru
przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia
w zakresie prowadzenia kurséw 1 warsztatow
doskonalenia zawodowego, jezeli przedsigbiorca:

1) ztozyt oswiadczenie, o ktorym mowa w art.
86u ust. 7, niezgodnie ze stanem faktycznym;
2) razaco naruszyl warunki wykonywania

dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia;

3) nie dopetnit obowiazku, o ktérym mowa w
art. 86u ust. 11.

5. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia jest:

1) prowadzenie  kursu lub  warsztatow
doskonalenia zawodowego niezgodnie  z
programem;

2) prowadzenie  kursu lub  warsztatow
doskonalenia zawodowego niezgodnie  z
warunkami, o ktérych mowa w art. 86s ust. 2;

3) wystawienie zas§wiadczenia o ukonczeniu
kursu lub warsztatow doskonalenia zawodowego
bez odbycia przewidzianych w programie zajec.

Art. 86w. Organem odwolawczym od decyzji
Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego w
sprawach dotyczacych osrodkéw szkolenia jest
minister wlasciwy do spraw transportu.

Art. 86y. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) program  szkolenia  kandydatow na
diagnostow, diagnostow oraz warsztatow
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doskonalenia zawodowego;
2) sposob powolywania i tryb pracy komisji
egzaminacyjnej;
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