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Jadac samochodem, zwykle nie zdajemy sobie sprawy, ze
sposrod kazdych 10 mijajacych nas samochodéw ponad
9 (91%) zagraza naszemu bezpieczenstwu 2z powodu
istotnych usterek uktadu jezdnego.

Zaprzyjazniony serwis First Stop w Pile, nalezacy do Tadeusza
Makulskiego, przeprowadzit w dwa wczesnojesienne weekendy akcje
"Bezptatne sprawdzenie geometrii ustawienia k&t" na parkingach
miejscowych centrow handlowych IBI oraz Atrium Kasztanowa. Do
badan tych wykorzystano mobilny system Hunter Quick Check
(WA330/HE421Elite) z uchwytami Pro-Grip obejmujacymi opony.
Urzadzenie to, przeznaczone do szybkiej kontroli geometrii ustawienia
két, pracuje w technologii 3D i uzyskato pozytywng opinie Instytutu
Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal.

Fot. Autor, www.forcegt.com

W ramach akgji skontrolowano 483 samochody réznych marek i rocznikdw. Wszystkie miaty wazne badanie techniczne, co
wiadomo stad, ze identyfikacji modeli dla wyboru fabrycznych danych regulacyjnych dokonywano na podstawie ich
dowoddéw rejestracyjnych. Mierzono tylko: zbiezno$¢ catkowitg przednig oraz tylng i cztery katy pochylenia két — dwoch
z przodu i dwdch z tytu. Wyniki przedstawione na zataczonym wykresie okazaty sie szokujace, poniewaz podstawowe
parametry geometrii byty niezgodne z fabrycznymi tolerancjami w az 440 badanych samochodach. Gdyby kontrolg objeto
rowniez katy wyprzedzenia lub pochylenia osi zwrotnicy, nieréwnolegtos¢ osi albo $ladowos¢ kot — odsetek pojazdow
wadliwych bytby zapewne jeszcze wiekszy. Jesli tylko 9% samochodéw dopuszczonych do ruchu miato prawidtowa
geometrie kot, to pozostate 91% stanowi potencjalne zagrozenie na drogach. Nie mozna tu bowiem zgodzi¢ sie z ocenami
policji, wedtug ktorych niewtasciwe ustawienie geometrii nie jest przyczyng wypadkdw drogowych. Jasne, ze
funkcjonariuszom drogéwki znacznie wygodniej jest stwierdza¢ standardowe "...niedostosowanie predkosci do warunkéw
panujacych na drodze", cho¢ to w istocie niczego nie wyjasnia, pozwala za to w majestacie prawa ograniczac dziatania
prewencyjne do radarowych "polowan" na szosach.

Usankcjonowana beztroska

Proste jest natomiast wyjasnienie faktu, ze dopuszczone do ruchu samochody majg tak powazne usterki techniczne. Otz
na stacjach kontroli pojazdéw nie mierzy sie geometrii ustawienia két. Zgodnie z prawem, obowigzek taki dotyczy tylko aut
powypadkowych i sprowadzonych zza granicy, cho¢ kilkadziesigt lat temu nalezat do podstawowych procedur wszystkich
okresowych przegladdw. Nasze prawo w tej dziedzinie wyraznie sie uwstecznia, a nawet w obecnej, szczatkowej postaci nie
jest przez SKP rzetelnie stosowane. Trudno przeciez uwierzy¢, by w przebadanej podczas pilskiej akcji pottysiecznej probie
aut powypadkowych lub uzywanych zagranicznych byto tylko niespetna 9%. Samochoddéw fabrycznie nowych tez jest
statystycznie wiecej, lecz i one nie poprawiajg niekorzystnej $redniej, cho¢ ich dealerzy majg obowigzek kontrolowac
geometrie w trakcie tzw. przegladu zerowego. W praktyce wielu z nich tego, niestety, nie robi, nawet w odniesieniu do
modeli klasy Premium. Sam sprawdzatem niedawno taki egzemplarz renomowanej marki po przebiegu zaledwie 300 km.
Prawie wszystko byto w nim w porzadku, ale kat pochylenia prawego tylnego kota byt 41 minut poza tolerancja, a réznica
katow PK na tylnej osi wynosita 52 minuty, cho¢ w tym modelu nie sg to parametry regulowane. Kolejng usterkg byta zta
zbiezno$¢ prawego przedniego kota. Wszystko to razem powodowato niestabilno$¢ utrzymywania kierunku jazdy na wprost,
a takze przyspieszone zuzycie opon, czyli skutki potencjalnie bardzo niebezpieczne! Doktadne ogledziny podwozia wykazaty,
ze nie byt to efekt niedbatego fabrycznego montazu, lecz trwatego odksztatcenia zawieszen, wywotanego niewtasciwym
transportem, a konkretnie — zbyt mocnym dociggnieciem paséw blokujgcych przewozone pojazdy na ciezaréwkach.
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je pojazow sprawnych i niesprawnych w poszczegolnych markach
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W obecnym systemie panistwowej kontroli stanu technicznego pojazdéw uczestniczacych w ruchu drogowym taki btad
"pierworodny" ma bardzo nikte szanse ujawnienia i naprawy. Nie wykazujg go na ogét tzw. przeglady rejestracyjne;
zauwazy¢ go moze tylko doswiadczony kierowca w trakcie jazdy. Nie pomoze tu pierwsza wizyta w SKP, bo nastepuje ona
zgodnie z prawem dopiero po trzech latach eksploatacji i... nie obejmuje pomiardw geometrii. Kolejne tez nie, chyba ze
wezesniej dojdzie do powaznego wypadku... Prawdopodobienstwo groznej drogowej kolizji jest zas$ stosunkowo duze w
sytuacji, gdy 9 samochodéw na 10 ma ztg, niebezpieczng geometrie, czyli po prostu niedostatecznie trzyma sie jezdni.

Dzialania pozorne

Dla koncowego efektu nie ma to zadnego znaczenia, ale zly stan 90% przebadanych w Pile pojazdéw nie da sie
wiarygodnie wyttumaczy¢ brakiem jakiejkolwiek wczesniejszej kontroli geometrii ich podwozi. Wiele z nich z pewnoscig
kontrole takie odbywato, tyle ze wykonywano je nieprawidtowo.

U importeréw samochoddw i w ich sieciach dealerskich typowym btedem w tym zakresie jest samowolne upraszczanie
procedur zalecanych przez macierzystq samochodowa marke. Nie korzysta sie np. z systemu Romess, z uchwytow

specjalnych m.in. dla marek Mercedes i BMW albo wymienia si¢ na czas pomiaru geometrii oryginalne kota pojazdu na tzw.
serwisowe.

W SKP czesto dochodzi do uzywania urzadzer pomiarowych bez ich uprzedniego skalibrowania przez autoryzowany serwis
producenta. Operacje te zastepuje nierzadko pozorne "kalibrowanie" przez uzytkownika, ktéry nie posiada do tego zadnych
przyrzaddéw wzorcujacych ani jakiejkolwiek wiedzy na temat ich stosowania. Nagminnie tez lekcewazy sie zalecenia
dotyczace warunkéw dokonywania pomiaréw, np. okreslonego obcigzania badanych pojazddw, czy kontroli ich prze$witow.
Tutaj réwniez nie znajdujg zastosowania niezbedne przyrzady dodatkowe, bo ich w placéwce po prostu brakuje, podobnie
jak bazy danych regulacyjnych umozliwiajacej ocene uzyskanych wynikéw. Karygodnym naduzyciem jest tez korzystanie z
rzekomych zamiennikdw prawdziwych urzadzern pomiarowych, np. z ptyty do wykrywania poslizgu bocznego, uznawanej
bezpodstawnie za "przyrzad do pomiaru zbieznosci".

W warsztatach niezaleznych i sieciach serwisowych (np. franczyzowych) ustuga regulacji geometrii Swiadczona jest
niechetnie jako czasochtonna i trudna. Niewielu bowiem wiascicieli tych placowek zdaje sobie sprawe, ze pomiary

ustawienia kot mogg generowa¢ dodatkowe przychody ze sprzedazy i montazu czesci zamiennych niezbednych do usuniecia
usterek.

Potencjat ukryty w tym segmencie rynku najlepiej charakteryzujg dane statystyczne. Wedtug KPMG (miedzynarodowej sieci
firm audytorsko-doradczych) w Polsce byto w 2010 r. zarejestrowanych 17 239 800 samochodéw osobowych, a do tego
doda¢ trzeba jeszcze liczbe pojazdéw ciezarowych, autobuséw itp. Przy ich wykazanej na wstepie 90-procentowej
niesprawnosci na samych pomiarach i regulacji geometrii zarobi¢ mozna tacznie w krajowej skali 2 353 232 000 ztotych,
czyli grubo ponad dwa miliardy! Dzielgc te kwote przez liczbe ok. 20 000 rynkowych podmiotéw potencjalnie zdolnych do
$wiadczenia tego rodzaju ustug, otrzymujemy ich $redni, indywidualny przychéd w wysokosci ponad 117 600 ztotych (np.
rocznie).
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Pochodzenie samochodow objetych akcja

,Bezpiatne sprawdzenie geometrii”

B nrrejestracyjny ,PP”

M nrrejestracyjny , PZL"
. nrrejestracyjny ,PCT”
M nrrejestracyjny , ZWA”
™ inne numery rejestracyjne

Jak sktoni¢ klientéw do zlecania tych prac? To banalnie proste. Wystarczy przy kazdej wizycie samochodu w warsztacie
wykona¢ za darmo szybki pomiar jego geometrii (doktadnie taki, jak na parkingach w Pile) i wyttumaczy¢, czym konkretnie
grozi eksploatacja auta w jego dotychczasowym stanie. Can.

W Tweet
m Zarejestruj sie, aby zobaczy¢, co polecajg Twoi znajomi.

Zenon Majkut
Wimad Spétka Jawna
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