Projekt z dnia 6 listopada 2013 r.

USTAWA

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2012 1. poz. 1137 oraz z 2013 r. poz. 700) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

D)

2)

4

5)

w art. 80c w ust. 1 po pkt 5 dodaje sie pkt 5a w brzmieniu:
»2a) Szetowi Biura Ochrony Rzadu;”;
w art. 80c, po ust. 3d dodaje sie ust. 3e w brzmieniu:

»3e. Dane lub informacje zgromadzone w ewidencji -udosfgpnia. si¢
w ogélnodostepnych  sieciach  teleinformatycznych =z wylaczeniem  danych

o wiadcicielu lub posiadaczu pojazdu wymienionego w art. 73 ust. 5, po podaniu

- okreslonych danych identyfikujacych pojazd.”;

w art. 80¢ ust. 6 otrzymuje brzmienie:

0. Dane lub inforrriacje zgromadzone w ewidencji udost¢pnia sie, z zastrzezeniem
ust. 3e oraz 7, na pisemny, uzasadniony wniosek zainteresowanego podmiotu.”;

w art. 80d ust. 1 otrzymuje brzmienie:

..1. Udostepnienie danych lub informacji zgromadzonyéh w ewidenc}i nastepuje:

- 1)dla podmiotéw, 0.ktérych mowa w art. 80c ust. 1-3,.6a i.ust 3e — nieodplatnie;

2) dla podmiotdw, o ktérych mowa w aft. 80c ust. 41 5 — odplatnie.”

w art. 80¢ ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) todzaj- danych- lub informacji zgromadzonych w -ewidencji, ktére moga byé

udostepnione poszezegdlnym podmiotom, o ktérych mowa w art. 80c ust. 1 1 3-5 oraz

rodzaj danych identyﬁkiquéych pojazd, o ktérych mowa w art.80c ust. 36;”;

6)

w art. 100c w ust. 1 po pkt 5 dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:



,»2a) Szefowi Biura Ochrony Rzadu;”.

Art. 2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 80e ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwcea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym zachowujg moc do dnia wejicia
w zycie przepisdw wykonawezych wydanych na podstawie upowaznienia ustawowego
okreslonego w niniejszej ustawie, nie diuzej jednak niz przez okres 18 miesiecy od dnia

wejscia w Zycie ustawy.

Art. 3.-Ustawa wchodzi w Zzycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.

Za zgodnosc
Bod wzdledem prawnyin
i redakcyjnym

Yy




UZASADNIENIE

Celem projektu jest zmiana zap1sow ustawy Prawo o ruchu drogowym, umozliwiajaca
wprowadzenie pierwsze] z planowanych e—ﬁshtg dla obywateli i przedsiebiorcdw, ktdra
‘bedzie wykorzystywat dane zgromadzone w Centralnej Ewidencji Pojazdéw.

Intencia przedstawionyéh zapisOw jest stworzenie mozliwosci przyszlego rozwoju e-
ustug dla obywateli i przedsiebiorcéw éwiad_c'zonych drogg elektroniczna, polegajacych na

szerszym udostepnianiu danych zgromadzonych w ewidencji.

Proponowane - zmiany- pozwola na wprowadzenie e-ushugi, pozwalajacej na
sprawdzenie danych o pojezdzie wymienionych w ustawie w art. 80b, ust. 1-la,
z wytaczeniem: ust. 1 pkt. 5 oraz ust. 1 pkt. 7 lit. a, .c, d, 1 f oraz ust. 1a pkt. 2 lit. h (czyli
danych umozliwiajacych identyfikacje wiasciciela pojazdu). wszystkim zainteresowanym
podmiotom. Usluga umozliwi sprawdzenie m.in. danych niezbednych miedzy innymi do
oceny pojazdu przez jego zakupem. Sprawdzenie danych pojazdu bedzie mozliwe po podaniu
jednoczesnie trzech danych identyfikujacych pojazd: numeru VIN, daty pierwszej rejestracji
oraz numeru rejestracyjnego pojazdu, ktére zainteresowany kupnem moze otrzymaé od

sprzedajacego.’

Obecne brzmienie ustawy pozwala na dostep do danych i informacji o pojezdzie jedynie
podmiotom uprawmonym zgodnie z art. 80c ust. 1, wlasdcicielowi fub posiadaczowi pOJaZdU
(art. 80c ust. 3), innym osobom Iub podrmotom w ograniczonym zakresie (art. 80¢ ust. 3a-3d)
oraz mnym podmiotom jedynie po wykazaniu ,,uzasadnionego interesu” (art. 80c ust. 4) i po
- zlozeniu pisemnego wniosku (art. 80c ust. 6). Rekomendowane zmiany prawne umoziiwig

dostep do danych i informacji o pojez’dzie::

wszystkim  podmiotom przy 'zachowaniu' ochrony danych pozwalajacych na

identyfikacje whasciciela lub posiadacza pojazdu,

* bez konieczno$ci wykazywania ,,uzasadnionego interesu”, gdyz nie sa udostepniane

dane osobowe,

¢ W ogolnodostepnych 31ec1ach telemformatycznych dzigki czemu dostep do danych

bedzie odbywaé si¢ w czasie rzeczywistym,

e bez koniecznosci skiadania wnlosku czekania na jego rozpatrzenie i odpowaedz co

- znacznie skréci obecne procedury udostepniania danych. _ )



Podkreslenia Wymag'é, iz tego rodzaju e-ustuga zostala przetestowana i jest dostepna
w wiclu krajach, w tym w krajach Unii Europejskicj np. Wielkiej Brytanii i Szwecji i
przynosi znaczne Korzy$ci spoleczne, m.in. podnosi bezpieczenstwo obrotu pojazdami

uzywanymi,

W swietle powyzszego zmian wymagal zapis art. 80c, poprzez dodanie ust. 3e, kidry
“ pozwoli na udostgpnienie, w czasie rzeczywistym, w ogblnodostepnych  sieciach
teleinformatycznych, danych o pojezdzie (z wylaczeniem danych osobowych) osobom
fizycznym i przedsigbiorcom, umozliwiajacych weryfikacje danych uzywanego pojazdu przed
jego nabyciem. |

W zwiazku z powyzszym zapisem, oraz koniecznoscia wykluczenia mozliwosei
skiadania zapyta, w trybie przewidzianym w projektowanym zapisie art. 8Oc ust. 3e
0 odpersonalizowane zbiory danych o pojazdach kopiecznym jest zmiana art. 80e ust. 1 pkt 3,
ktéry zawiera delegacje do rozperzatdzenia,.w ten sposob aby okreélato ono takie zakres
danych ktore nalezy poda¢ aby uzyskaé dane w trybie art. 80c ust. 3e.

Z uwagi na fakt, iz przedmiotowa ils%uga bedzie nieodplatna konieczna byta zamiana

w obrgbie art. 80d ust. 1, poprzez dodanie do pkt 1 trybu udostepniania opisanego w art. 80c

ust. 3e.

Dodatkowo w art. 80c ust. 1 proponuje si¢ dodanie po punkcie 5 punktu 3a, a w art.
100c ust. 1 po punkcie 5 punktu Sa, ktére umozliwia Szefowi Biura Ochrony Rzadu
nieodplatne poZyskiwanie danych z centralnej ewidencji pojazddw i centralnej ewidencji

kierowcow, w celu realizacji jego zadan ustawowych.

Projektowana ustawa nie podlega procedurze '_'notyﬁkacj i W rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow 7 dnia 23' grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz Dz. U.
22004 r. Nr 65, poz. 597). |

 Przedmiot projekiowanej ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

* +



OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt ustawy:

Projektowana regulacja bedzie miala wplyw na ministra W&asmwego do spraw
wewngtrznych, jako organ prowadzacy centralng ewidencije pojazdow.

W zwiazku z faktem. ze wejscie w zycie projektowanej regulacji z zatozenia zwickszy
jakos¢ obrotu pojazdami uzywanymi na polskim rynku, projekt bedzie oddziatywal na
podmioty prowadzace dzialalnos¢ w sektorze obrotu pojazdami na rynku widrnym
(podniesienie bezpieczenstwa obrotu i zwigkszenie konkurencyjnogci).

Projekt bedzie takze oddziatywal na obywateli, z uwagi na zmniejszenie ryzyka obrotu
uzywanymi pojazdami (przez co wplynie pozytywnie na zwiekszenie liczby sprzedawanych
pojazdéw). Mozliwos¢ dostepu do danych online zminimalizuje ryzyko, ze zakupiony pojazd
bedzie obarczony wadami (np. prawnymi Iub ﬁzycinym’i), 0 ktérych nie informuyje

sprzedajacy.

2. Konsultacje spoleczne:
.Projekt nie wymaga pfzeprowadzenia konsultacji spotecznych.

Projekt ustawy zostanie zmnieszcz'ony w Biuletynie Infoi"macji Publicznej na stronie
| podmiotowej Minis_t'erstwa 'Spra.w Wewnetrznych, stosownie do wymogéw art. 5 ustawy z |
dnia 7 lipca 2005 r o dziatalnosci !obbz’ngo_vbej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169,
poz. 1414, z pdzn. zm.) oraz zgodnie z § 11a ust. 1 uchwaty Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19
" marca 2002 r. Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z pézn. zm.) projekt
zosténie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Dodatkowo prqekt ustawy zostanie przekazany do zaopiniowania Generalnemu

Inspektorom Ochrony Danych Osobowych.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego:

Wejdcie w zycie projektowanej reoulacp spowochue koniecznosé¢ zbudowania
teleinformatycznego - kanahu -udostepniania danych, a Zatem powstanic kosziow z tytuhu
rozbudowy Systelfnu Informatycznego CEPiK, w ktérym prowadzo}la jest Centralna
| Ewidencja Pojazdéw. Nalezy jednak podkresli¢, Zze zbudowanie kanatu udostepniania danych
1 planowanej e-ushugi informacyjnej stanowi jeden z elementéw projektowanego systemu

CEPiIK 2.0, ktory bedzie tworzony przez Centralny Osrodek Informatyki i powstanie



wramach architektury i infrastruktury tego systemu. Bedzie to réwniez plerwsza
z projektowanego katalogu e-ushuga, ktéra powstanie w ramach CEPiK 2.0.

Szacunkowy koszt budowy i uruchomienia projektowanej e-uslugi moina
okresli¢ na 760 000 zI. Powyzsza wycena wynika z kosztorysu prac nad budowa systemu
CEPiIK 2.0. Wycena obejmuje:

infrastrukture sprzgtoW@ potrzébnq do uruchomienia projekto;zvaﬁej e-ustugi,

koszty budowy i uruchomienia portalu informacyjnego (na uruchomionym portélu
informacyjnym znajdg sie réwniez pozostate é—usiugi, dlatego tez koszt budowy
portalu zostat podzielony przez liczbg planowanych e-ustug); |

koszty prac programistéw, analitykéw, architektéw systeinu, projektantow e-ustug oraz
kierownika projektu.

W.zwigzku z tym, ze projektowana e-ustuga bedzie funkcjonowaé w ramach
infrastruktury systemu CEPiK 2.0, nie przewiduje si¢ dodatkowych kosztéw z tytutu
utrzymania niniejszej e-ustugi. '

Projektowana e-ushuga nie wywola kosztéw po stronie budzetu panstwa.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym
na funkcjonowanie przedsiebiorstw:

- Wejdcie w iycie projektowanej regulacji zwiekszy jako$é obrotu pojazdami
uzywanymi na polskim rtynku. Dzieki udostepnianiu online danych o pojazdach,
zainteresowany 'kupném. pojazdu, bedzie moglt zweryfikowaé informacje o nim zawarte
w CEP. Taka mozliwos¢ zmniejszy ryzyko, ze zakupiony przez uzytkownika pojazd bedzie
posiadal cechy inne niz(l deklarowane przez sprzedajgcego, oraz ze zostanie zakupiomy
pojazd odnotowany w CEP, jako kradziony, czy wycofany z ruchu. . B

Obserwuje sig, iz deklarowane przez s'przedajalcych cechy pojazdu s czégsto niezgodne
ze stanem faktycznym, co prowadzi do zawyzania wartosci o'bracaﬁymi pojazdami.
Projektowana regulacja i wprowadzona na jej podstawie ﬁsiuga Bqdzie wymusza¢ na
sprzedajacych (dilerach i innych posrednikach, jak réwniez na samych ich wlascicielach)
podawanie realnej .wartoéci pojézdu. W konsekwencji podniesie sie jako$¢ obrotu i zwiekszy

~ konkurencyjnosé¢ podmictéw dziatajacych szczegblnie na rynku widrnym pojazdéw.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy:

- Nie przewiduje sie wplywu projektowanej ustawy na rynek pracy.



6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny:

Nie przewiduje sie wplywu projektdwanej ustawy na sytuacj¢ 1 tozwdj regionalny.

7. Wskazanie Zrodel finansowania:

Zwazywszy na fakt, iz projektowana e-ustuga zostanie uruchomiona w ramach

systemu CEPiK 2.0, koszty jej budowy 1 urﬁchomienia zostana pokryte w calosci ze $rodkow

Funduszu Celowego CEPIK.



