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W swiecie zachodnim promocja samochodéw z napedem elektrycznym jest ogromna (i kosztowna). Jednak
wyniki sprzedazy s Smieszne. Czy jestesmy gotowi na samochody elektryczne? Nie, dzi$ to wcigz "wadliwe"
rozwiazanie

Zadyszka juz na starcie

S - —=Nissan Leaf - test | Pierwsza jazda
Uktad napedowy samochoddw elektrycznych jest bardzo prosty, przynajmniej na tle wspétczesnego silnika spalinowego.
Sktada sie z silnika, lub kilku silnikdw elektrycznych zasilanych pradem. Ten magazynowany jest w akumulatorach.
Reszta to w duzym uproszczeniu komputer i kilometry przewodéw. Nie ma koniecznosci stosowania skrzyni biegow.
Brzmi catkiem niezle. Przynajmniej dopoki dojdziemy do dostepnej technologii budowania akumulatoréw. Na jakie
problemy natykajg sie inzynierowie?

>>> Toyota Rav4 - ogtoszenia <<<

Kazdy, kto rozumie skroty umieszczone na bateriach telefonéw komoérkowych wie, ze Li-lon (litowo-jonowe) sa lepsze
od NiMH (niklowo-metalowo-wodorkowe). Niestety, to co w matych telefonach sie sprawdza, w duzych samochodach
nie daje tak rewolucyjnej poprawy. Samochody elektryczne konstruowane w latach 30. XX w. miaty zasieg 160 km, czyli
tyle ile maje wspotczesne auta z wydawatoby sie nowoczesng technologig. Chcac ten zasieg znaczaco wydtuzyé nie
pozostaje nic innego, jak dotozy¢ kolejne akumulatory. | tu pojawia sie kolejny problem.

Ston na drodze

BYD e6 - test | Za kierownicg

Masa akumulatoréw to wcigz spory minus elektrykéw. Aby poradzi¢ sobie z niewielkim samochodem muszg wazy¢ setki
kilogramow. Nissan Leaf dzwiga 250 kg, co pozwala na przejechanie ok. 160 km, ale chinski BYD e6 ma juz paczuszke
wazacg 800 kg, co wydtuzyto zasieg do 300 km. A to oznacza ogding nadwage. Im ciezszy samochéd, tym gorsze
osiagi i wieksze zuzycie energii potrzebnej do jego poruszania. Czyli btedne koto. Ale to nie koniec.

Problem matego zasiegu na w petni natadowanych akumulatorach mozna by rozwigza¢, np. poprzez szybkie
uzupetnienie zawartosci ,baku”. Niestety tadowanie akumulatoréw to kolejna przeszkoda. Niby stacja benzynowa
znajduje sie w kazdym domu, ale co z tego. Jesli nie mieszkamy w domu jednorodzinnym dostep do gniazdka nasz
samochdd elektryczny ma mocno ograniczony. Oczywiscie rozwigzanie tego problemu nie jest arcytrudne. Szwedzi na
ten przyktad, zanim jeszcze ustyszeli o autach na prad wymyslili gniazdka na parkingach pod blokami. Kazdy ma swoje
miejsce i ze specjalnej puszki wyciaga kabel do podtadowania akumulatora (za pomoca specjalnej wtyczki montowanej
pod przednim zderzakiem). Gwarantuje to zawsze natadowany akumulator, co szczegdlnie przydaje sie zimg. Ten
system mozna by rozpowszechni¢ i w przysztosci stosowac do tadowania aut na prad. Ale na przeszkodzie staje czas
tadowania. Domowe 230 V oznacza, ze petne fadowanie zajmuje w przecietnym aucie elektrycznym 6-8 godzin. W
ekstremalnym przypadku (BYD e6) czas tadowania moze sie wydtuzy¢ nawet do 20 godzin.

Spiesz sie powoli
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* Renault Fluence ZE i Kangoo ZE | Ceny

Z pomoca przychodzg stacje szybkiego tadowania. Duzy prad ma sprawi¢, ze zamiast czekac¢ do jutra auto ma by¢
natadowane w tempie ekspresowym. Czyli w okoto 40 min. To i tak co najmniej dwukrotnie przekracza czas spedzany
na stacji benzynowej. Ale oprécz samego czasu sg jeszcze dwie kolejne wady. Takich stacji (przynajmniej w Polsce) jest
jak na lekarstwo, a jesli juz nawet z nich korzystamy, to cierpi na tym zywotnos¢ baterii.

Wréémy jeszcze na chwile do Szwecji. Stosowane tam rozwigzanie to nie tylko wygoda, ale czesto koniecznosé. Niskie
temperatury wptywajg negatywnie na akumulatory obnizajac ich wydajnosé. W praktyce oznacza to, ze np. Nissan Leaf,
ktory w dogodnych warunkach (+20 st. C) ma zasieg 160 km, w temp. -10 st. C osiaga przejezdza maksymalnie 100 km,
a przy -15 juz tylko 60 km. Producenci nie chwalg sie tym, ale w instrukcjach obstugi sg zapisy, by samochéd nie
przebywat w niskich temperaturach zbyt dtugo. Dla Leafa minimalna temperatura w ktérej auto jest "przydatne do uzycia
to -20 st. C. To oznacza, ze podczas srogiej zimy, ktéra od czasu do czasu nawiedza nasz kraj, samochdd elektryczny
staje sie bezuzyteczny.

>>> BMW - ogtoszenia <<<

Latem za to podawany przez producenta zasieg jest realny (sprawdzilismy). Ale co z tego, 160 km to niewiele. Mozna co
najwyzej wybrac sie do sgsiedniej miejscowosci, a kazdorazowe zgubienie drogi spowoduje ryzyko, ze nie wrocimy do
domu. Strach przed unieruchomieniem auta nie jest bezpodstawny. Pradu nie da sie przynie$¢ w wiaderku z
najblizszego gniazdka.

Ekologia to luksus

Polska pradem (nie)ptynaca - auta elektryczne dostepne nad Wistg
Ostatnig powazng wadg samochodoéw elektrycznych jest ich cena. W Polsce jest to czynnik decydujacy przy zakupie co
oznacza, ze przez najblizsze lata ich sprzedaz bedzie marginalna. lle trzeba zaptaci¢? Malutki Mitsubishi i-MIEV
kosztuje ponad 120 tys. zt, czyli cztery razy tyle, co konkurencyjne samochody z napedem konwencjonalnym. Renault
Fluence ZE kosztuje niecate 110 tys. zt, ale w sktad auta nie wchodzg akumulatory, za ktérych leasing musimy pfacic¢
miesieczny abonament. Fluence benzynowy to koszt 55-70 tys. zh.

Zalety? Tak, dwie. Pierwsza to brak spalin. Oczywiscie przy pradzie uzyskiwanym z wegla ulga dla planety jest znikoma,
ale przynajmniej samochody stojac w korku nie emitujg $mierdzacych gazéw. Druga zaleta to tansza eksploatacja, gdyz
prad elektryczny kosztuje mniej niz paliwa pochodzenia naftowego. W przypadku Mitsubishi i-MiEV koszt przejechania
jednego km to 6 gr. Aby z tego skorzystac juz dzis, trzeba duzo jezdzi¢, a to jak juz wiemy jest niemozliwe.

Gaz

- zerowa emisja samego pojazdu

- tania eksploatacja

Hamulec

- spora masa auta i akumulatorow

- krétki zasieg, brak mozliwosci odbywania ditugich podrézy

- diugi czas tadowania

- stabo rozwinieta sie¢ stacji szybkiego fadowania

- szybkie tadowanie zmniejsza zywotnos¢ akumulatorow

- utrudnione tadowanie dla mieszkancoéw duzych miast (brak gniazdek w Centrum i na blokowiskach)

- znacznie zmniejszona wydajnos¢ w niskich temperaturach

- wysoka cena zakupu

Summa Summarum

Mimo marketingu klienci nie dajg nabija¢ sie w butelke. Kazdy umie liczy¢ i widzi wady tego rodzaju napedu. To
przektada sie na sprzedaz. W bogatych Niemczech w pierwszym potroczu tego roku zarejestrowano 1 634 400 nowych
samochoddéw. Naped w petni elektryczny miato nieco ponad 1 400, mniej niz 0,09%.
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ZOBACZ TAKZE:
Elektryczna Ravka
Rimac Concept One | Chorwacki pocisk
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