Warszawa, dnia§ 1 pazdziernika 2006 r.

MINISTERSTWO TRANSPORTU 00538 Warszawa, . Chalubmitego 46
Departament Drog i Transporiu
Drogowego

TD-1iw-020-6b/2007

Wedhug rozdzielnika

Departament Drég 1 Transportu Drogowego przesyla w zalaczeniu projekt ustawy
0 dopuszczeniu pojazdow do ruchu - z uprzejmg prosbg o przedstawienie stanowiska
w terminie do_dnia 30 listopada 2007 r,

W przypadku zgloszenia uwag prosze o przestanie ich rowniez w wersji elektroniczne]
na adres: amachowska@mt.gov.pl; iwirant@mtib.gov.pl. Jezeli zgloszona uwaga ma na celu
Zmian¢ brzmienia danego przepisu projektu, prosimy o podanie jego alternatywnej wersji.

Otrzymuja:

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji ,

. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, Warszawa,

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcdw Transportu Drogowego;

. Ogolnopoiski Zwiazek Pracodawcow Transportu Samochodowego;

. Polski Zwiazek Motorowy - Zarzad Glowny ; el 2 Wl

. Instytut Transportu Samochodowego; L ‘@ 9@5%

. Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikagji; T e .
. Polska Izba Stagji Kontroii Pojazdow; :
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego; Wrid 2007 -11- ¢ 7 [ITS
. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych; —L /

. Polski Zwiazek Przemysiu Motoryzacyjnego:; z_@ ! 4 DO

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji;
. N.8.Z.Z. Kierowcdw i pracownikow zaplecza technicznego motoryzac)iy
. Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowe;.

. Przemystowy Instytut Motoryzacji - PIMOT
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projekt 30.10.2007 ¢

USTAWA

¢ dopuszezeniv pojazdéw do ruchu™

Rozdrial 1
Przepisy ogdine

Art. 1. Ustawa reguluje warunk: dopuszezemia pojazdéw do ruchu na drogach publicznych oraz na
ogolnodostepnych niepublicznych drogach twardych.

Art, 2. Uzyte w ustawic okreslenia oznaczaja;

1) pojazd — srodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz maszyng lub
urzadzenie do tego przystosowane;

2) pojazd silnikowy - pojazd wyposazony w sinik, z wyjatkiem motoroweru i pojazdu
SZYNOWELOo;

3) pojazd samochodowy - pojazd silnitkowy, ktorego konstrukcra umozliwia jazde z predkoscig
przekraczajaca 25 km/h; okreslente to me obgymuge ciagmka rolniczego;

4y pojazd wolnobiezny - pojazd simkowy, ktérego konstrukcja ogranicza predkosc jazdy do 25
km/h, z wytgczeniem ciagnika rolmiczego;

5} pojazd specjalny - pojazd samochodowy lub przyczepe przeznaczone do wykonywania

specjalne) funkgy, ktora powoduje komiecznosc dostosowania nadwozia Jub  posiadania
specjalnego wyposazenia; w pojezdzie tym moga byc przewozone osoby i rzeczy zwigzane z
wykonywantem tej funkeji;

6) pojazd uzywany do celéw specjalnych — pojazd samochodowy przystosowany w sposob
szczegblny do przewozu 0s0b lub ladunkow, uzywany przez Silty Zbrojne Rzeczypospolite)
Polskiej, Policje, Agencj¢ Bezpieczenstwa Wewnegtrznego, Agencie Wywiadu, Shizbe
Kontrwywiadu  Wojskowego, Shuzbe Wywiadu  Wojskowego, Centralne  Biuro
Antykorupcyjne, Straz Graniczng. kontrole skarbowa, Shuzbg Celna, jednostki ochrony
przeciwpozarowe], lnspekej¢ Transportu Drogowego | Shizbe Wigzienna;

7) pojazd uprzywilejowany - pojazd wysylajgey sygnaly swietlne w postaci niebieskich $wiatet
blyskowych i jednoczesnie sygnaly dizwigkowe o zmiennym tonie, jadacy z wiaczonymi
swiattami mijania fub drogowymi. okreslenie to obgjmuje rowniez pojazdy jadace w

”Niniejsza ustawa wdraza postanowiensia nast¢pujacych dyrektyw Wspdlnoty Europsjskiej:

1}
2}
3}
43
5)
6}

7

dyreictywy 70/156/EWG z dmia 6 latego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych siz do
homologacit typu pajazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. WE L 42 z 23.02.1970, z pd2n. zm )

dyrektywy 74/150/EWG z dma 4 marca 1974 r w sprawie zblizenia ugtawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych sig do
homologacit typu kotowego ctagmikow roiniczych lub fesnych (Dz. Urz. WE L 84 2 28.03.1974, z pozn. zm.),

dyrektywy 92/6EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie mantowania | zastosowania urzadzefi ograniczenia predkosci w niekiérych
kategoriach pojazdow silmkowych we Wspélnocie (Dz Urz, WE 1,57 2 02.03.1992, z pozn. zm.),

dvrektywy 96/96/WE z dnia 20 grudniz 1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw passtw czionkowskich dotyczacych hadas
przydatnosei do ruchu drogowego pojazddw siinikowych i ich przyezep (Dz. Urz. WE L 46 2 17.02,1997, z poin. zm.),

dyrekiywy 97/27/WE z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszace] si¢ do mas | wymiarow niektdrych kategorii pojazdéw silnikowych i tch
preyczep oraz zmieniajace) dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Ure. WE L 233 z 28.08.1997 , 2 pdin. zm.),

dyrektywy 1999/37/WE + dria 29 kwietmia 1999 1. w sprawie dokumenidéw rejesiracyjnych popazdow (Dz. Urz. WE L 138 z
01.06.1999, z pdZn. zm.},

dyrektywy 2002/24/WE z dnia 18 marca 2002 r. w sprawic homologacji typu dwu- Iub trzykolowych pojazdéw mechanicznych i
uchylajacej dyrektywe 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 2 09.05.2002).

Dane dotyezace aktow prawa Umi Europejskiej. ogloszone przed dmem | maja 2004 r zamicszczone w niniejszej ustawie, dotycza
ogloszenia tych zktdw w Dzitenntku Urzedowym Unii Europejskiej - wydanie specjalne.

' Winiefsza ustaws zmienia sig ustawy: ustawe  dria 20 czerwea 1997 1, - Prawo o ruchu drogowym



kolumnic, na ktore] poczatku i koficu znajduja si¢ pojazdy uprzywilejowane wysylajace
dodatkowo sygnaly swietlne w postaci czerwonego $wiatla blyskowego;

8) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespdl pojazddw, kidrego naciski osi wraz z adunkiem
lub bez fadunku sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w przepisach
o drogach publicznych, albo ktdrego wymiary lub masa wraz z tadunkiem lub bez niego sa
wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach niniejszej ustawy;

9) pojazd zabytkowy - pojazd, ktory na podstawie odrebnych przepiséw zostal wpisany do
rejestru zabytkow lub znajduje si¢ w wojewodzkiej ewidencii zabytkow,

10) samochod osobowy — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie
wigce] niz 9 os0b lacznic z kderowcea oraz ich bagazu,

11) antobus — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wiecej niz 9 oséb
lacznie z kicrowca;

12) samochod cigzatowy — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu
tadunkdw; okreslenie to obejmuje réwniez samochdd cigzarowo-osobowy przeznaczony
konstrukcyjnie do przewozu ladunkow i 0sob w liczbie od 4 do 9 lacznie z kierowca,

13) ciggnik samochodowy — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukeyjmie wylacznie do
ciagnigcia przyczepy, okreslenie to obejmuye ciagnik siodlowy 1 ciagnik balastowy;

14) taksowka - pojazd samochodowy odpowiednio wyposazony 1 ozmaczony, przeznaczony do
przewozu za ustalona na podstawie taksometru oplata;

a) osob w liczbie nie wigksze] niz 9 lacznie z kierowca oraz ich bagazu podrecznego
(taksowka osobowa),
b) ladunkoéw o masie nieprzekraczajacej 2,5 t (taksdéwka bagazowa);

15) ciagnik rolniczy — pojazd silntkowy skonstruowany do uzywania lacznie ze sprzetem do prac
rolnych, lesnych Iub ogrodniczych; ciggnik taki moze by¢ rowniez przystosowany do
ciagniecia przyczep oraz do prac ziemnych,

16) czterokolowiec — pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu osob lub Jadunkéw,

" zwylaczeniem samochodu osobowego, cigZarowego i motocykla, ktorego masa wlasna me
przekracza 550 kg,

17) czterokotowiec lekki — czterokolowiec, kidrego masa wilasna nie przekracza 350 kg,
a maksymalna predkoséc konstrukcyjna nie przekracza 45 kmvh,

18) motocykl — pojazd samochodowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej
przekraczajacej 50 cm’, dwukolowy lub z bocznym wozkiem - wielosladowy; okreslenie to
obejmuje rowniez pojazd trojkolowy o symetrycznym rozmieszczeniu kolk;

19) motorower — pojazd dwu- lub tréjkolowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej nieprzekraczajacej 50 cm’ lub siinik elektryczny o mocy o mocy nie wigkszej niz
4 kW, ktdrego konstrukcja ogranicza pr¢dkosd jazdy do 45 km/h

20) rower — pojazd jednosladowy lub wielosladowy poruszany sila migsmi osoby jadace) tym
pojazdem,

21) wozek inwahdzki - pojazd konstrukcyjnie przezmaczony do poruszama si¢  osoby
niepelosprawnel, napedzany sita migsmi lub za pomoca siinika, ktérego konstrukcja
ogranicza predkoéd jazdy do predkosei pieszego;

22) zespot pojazdow — pojazdy zlaczone ze soba w celu poruszania sig po drodze jako calos¢; nie
dotyczy to pojazdow zlaczonych w celu holowama;

23) przyczepa — pojazd bez silnika, przystosowany do faczenia go z mnym pojazdem;

24) przyczepa lekka — przyczepg, ktorej dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 750 kg:

25) naczepa — przyczepg, ktorej czgs¢ spoczywa na pojezdzie silnikowym i obciaza ten pojazd;

26) pojazd typu ,,SAM” — pojazd zbudowany przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy
konstruke)i wiasnej;

27) dopuszczalna masa catkowita — najwigksza okreslona wiasciwymi warunkami technicznymi
mas¢ pojazdu obciazonego osobami i ladunkiem, dopuszczonego do poruszania sig po drodze;

28) VIN - numer identyfikacyjny pojazdu nadany 1 umieszczony przez producenta;

29) paistwo czlonkowskie — panstwo bgdace czlonkiem Unn Europejskiej;



30) panstwo trzecie — panshwo nie bedace pafistwem cztonkowskim.

Rozdzial 2
Polskic Centrum Homologacji Pojazdéw

Art. 3. Tworzy  si¢  Polskic Centrum Homologacji  Pojazdéw, w strukturze organizacyjnej
Transportowego Dozoru Technicznego zwane dalej ,,Centrum Homologacji”, dzialajace jako wiasciwe
w sprawach homologacji pojazdow, odstgpstw od warunkdw technicznych, rzeczoznawcow
samochodowych oraz wydawania Swiadectw homologacyi.

Art. 4. 1, Do zakresu dzialania Centrum Homologacji nalezy:

1) wydawanie swiadectw homologacji typu pojazdu;

2) wydawanie swiadectw homologacji typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci pojazdow;

3y wydawanie swiadectw homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem,

4) sprawdzanic spelnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 14 ust. I pkt 2 lit. a;

5) wydawanie zwolniefi z obowiazku uzyskania §wiadectwa homologacji;

6) wydawanie zezwolenta na dopuszczenie jednostkowe pojazdu;

7) zbieranie i przetwarzanie informacjl, o ktorych mowa w art. 13 ust. 4;

8) =zbieranie i przekazywanie informacji:

a) w terminie 30 dni od dnia wydanla $wiadectwa homologacji zgodme ze wspélnotowa
procedura homologacji, do wlasciwych organdw panstw czlonkowskich Unii Europejskiej
kopie tych $wiadectw wraz z opisem technicznym, wystawionych dla kazdego typu
pojazdu, w zakresie wydania, zrmany lub cofni¢eia swiadectwa homologacji typu pojazdu,

b} co najmni¢) na 30 dni przed terminem wygasnigcia swiadectwa homologacji wydanego
zgodmie ze wspélnotowa procedura homologacji, do wlasciwych organow panstw
czlonkowskich Unii Europejskiey informacje o wygasnigeiu swiadectwa hemologacit typu
pojazdu, ze wskazaniem powodu i daty wygasnigcia oraz numeru identyfikacyjnego VIN
ostatniego pojazdu danego typu zgodnego z wygasajacym swiadectwem homologacji,

¢) raz w miesiagcu do wlasciwych organdéw panstw czlonkowskich Unii Europejskiej histe
$wiadectw homologacji typu przedmiotéw wyposaZemia i czesci, w zakresie wydania,
zmiany lub cofhiecia éwiadectwa homologacii,

d) w terminie 30 dm od dnia udzielenia zwolnienia od obowiazku, o ktérym mowa w art. 13
ust. 1, dotyczacego pojazdow objetych wspolnotowa procedura homologacyi, przesyla
informacj¢ o udzielonych zwolnieniach do wlasciwych organéw panstw czlonkowskich
Unii Europejskigj,

e} Komusji Europejskie] 1 wlasciwym organom panstw czlonkowskich Unii Europejskigj
nazwy 1 adresy:

- orgamu wydajacego homologacje typu pojazdu oraz typu przedmiotéw jego
wyposazenia lub czgsel:
- upowaznionvch jednostek badawczych, z podamem zakresu upowaznienia:

9) prowadzenie ewidencji wydanych swiadectw homologacj;

10) udzielanie odstgpstw od warunkow technicznych;

11} opracowywanie projektow krajowych wymagan technicznych dla pojazdéw oraz przedmiotow
wyposazenia 1 czg$cl Stosowanych w pojazdach, w szczegodlnoscr uwzgledniajacych stan
prawny wynikajacy z przepisow Unni Europejskiey w  tym zakresie, z wiaZacych
Rzeczypospolita Polska umow migdzynarodowych, oraz z Porozumienia, o ktorym mowa w
art. 14 ust. 1 pkt 1 Iit. b;,

12} kontrola zgodnosci produkejr:

13) nadzor i kontrola przeprowadzania badan homologacyjnych | badan zgodnosci w jednostkach
badawczych upowaznionvch do wvkonywania tych badan:



14) udzial w pracach grup roboczych Unit Europejskicj oraz Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych dotyczacych pojazdow:
13) prowadzenie histy rzeczoznawcow samochodowych;
16) wykonywanie innych zadan zleconych przez ministra wlasciwego do spraw transportu.
2. Przy wykonywaniu zadania, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 16, minister wlasciwy do spraw transportu
zapewnia Centrum Homologacji érodki do wykonania zadania, chyba ze wykonanie zadania nastcpuje
odplatnie na podstawie umowy, zawierane) ze strong finanswjacs wykonanie tego zadania.

Art. 5. 1. Zadania Centrum Homologacji okreslone w ninigjszym rozdziale wykonuje Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego zwany dalej ,,Dyrektorem TDT”,
2. Dyrektor TDT:

1y prowadzi postgpowania adminisiracyjne w sprawach wynikajacych z wykonywania
obowigzkow Centrum Homologacii,

2) sklada roczne sprawozdanie z dzialalnosci Cenirum Homologacji ministrowi wlasciwemu do
spraw transportu w terminie do dma 30 marca rokn nastgpujacego po roku, ktorego dotyczy
sprawozdanie.

3. Organem drugiej instancji w sprawach prowadzonych w trybie postgpowamia administracyjnego
przez Dyrektora TDT jest minister wlasciwy do spraw transportu.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze wydawac¢ Dyrektorowi TDT wiazace go wytycme
i polecenia ¢o do sposobu wykonywama jego zadan. Wytyczne ipolecenia nic mogg dotyczyé
indywidualnych rozstrzygniec co do istoty sprawy zalatwianej w drodze decyzji administracyjne;.

5. Okreslone przepisami niniejszej ustawy oplaty za czynnosci wykonywane przez Dyrektora TDT
stanowia przychod Centrum Homologaci.

Rozdziat 3
Warunki techniczne pojazdow

Art. 6. 1. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby
korzystanie z niego:

1) nie zagrazalo bezpieczenstwu osob nim jadacych lub innych uczesmikéw ruchu, nie naruszalo
porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na szkodg;

2) nie zaklocalo spokoju publicznego przez powodowanie halasu przekraczajacego poziom

. okreslony w przepisach szczegolowych;

3} nie powodowalo wydzielania szkgdliwych substancji w stopniu przekraczajacym wielkosci
okreslone w przepisach szczegolowych;

4) nie powodowalo niszczenia drogi,

5) zapewmialo dostateczne pole widzema kierowcy oraz latwe, wygodne i pewne poshigiwanie
sie urzadzeniami do kierowania, hamowania, sygnalizacii 1 oéwietlenia drogi przy
réwnoczesnym jej obserwowaniu,

6) nie powodowato zaklocen radioelekirycznych w stopniu przekraczajacym wielkodei okreslone
w przepisach szczegdtowych.

2. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony 1 utrzymany, aby niezalezmie od
wymagati, o ktdrych mowa w ust. 1, spelnial ponadto wymagania:

1) szczegdlowych warunkow technicznych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 12 - dotyczy pojazdu zarejestrowancgo na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

2) wymagania okreslone w przepisach Unii Europejskie) - dotyczy pojazdu zarejestrowanego
w pafistwie czlonkowskim Unii Europejskiej,

3) odpowiednich uméw migdzynarodowych, ktorych strona jest Rzeczypospolita Polska -
dotyczy pojazdu zarejestrowanego w panstwic nie bedacym czionkiem unii europejskie;.

3. Urzadzenia i wyposazenie pojazdu, w szezegdlnosci zapewniajace bezpieczenstwo ruchu 1 ochrong
érodowiska przed ujemnymi skutkami uzywania pojazdu, powmny by¢ utrzymane w nalezytym stanie
oraz dzialac¢ sprawnie i skutecznie.



4. Urzadzemia shizace do faczema pojazdu clagnacego z przyczepa powinny zapewni¢ bezpieczne
clagnigcie przyczepy o dopuszczalne) masie catkowite] przewidziane] do ciagnigcia przez ten pojazd,
uniemozliwi¢ samoczynne odlaczeme si¢ przyczepy oraz zapewni¢ prawidlowe dzialame swiatel 1
hamulcow, o ile przyczepa jest w nie Wyposazona.
5. Zabrania sie;
1} uwrmeszczania wewnatrz 1 zewnatrz pojazdu wystajacych spiczastych albo ostrych czesci lub
- przedmiotow, ktore mogg spowodowal uszkodzemie ciala 0séb jadacych w pojezdzie lub
innych uczestnikow ruchu;

2) stosowania w pojezdzie przedmiotéw wyposazenia i czgsci wymontowanych z pojazdow,
ktorych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowege lub negatywnic wplywa
na Srodowisko;

3) stosowania w pojezdzie przedmiotdw wyposazena | czesci nieodpowiadajacych warunkom
okreslonym w przepisach szezegolowych;

4) umieszczania w pojezdzie lub na mim urzadzen stanowiacych obowigzkowe wyposazenie
pojazdu uprzywilejowanego, wysylajacych sygnaly $wietine w postaci mebieskich lub
czerwonych $wiatel blyskowych albo sygnat dzwickowy o zmiennym tonie,

5) wyposazania pojazdu w urzadzenie informujace o dzialaniu sprzetu kontrolno-pomiarowego
uZywanego przez organy kontroli ruchu drogowego lub dzialamie to zaklocajgce albo
przewozenia w pojezdzie takiego urzadzenia w stanie wskazujacym na gotowos¢ jego uzycia,

6) wymiany nadwozia pojazdu posiadajacego numer VIN;

7) dokonywania zmian konstrakcyjnych pojazdu zmieniajacych jego rodzaj, ilosé przewozonych

_ 0s6b, masg lub naciski ost, z wyjatkiem:
a) nowego pojazdu, na ktérego typ zostalo wydane swiadectwo homologacji lub decyzja
zwalniajaca pojazd z homologacji,
b) pojazdu, ktory uzyskal zezwolenie na dopuszczenie jednostkowe, po badaniu co do
zgodnodci z wymaganiamy, o ktorych mowa w art. 14 ust 1.
6. Przepis ust. 5 nie dotyczy pojazdu:

1} uprzywilejowanego — w zakresic pkt 41 5;

2) specjalnego iub uzywanego do celow specjalnych S#t Zbrojnych Rzeczypospolite] Polskiej,
Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu
Wojskowego, Shizby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyinego lub
Strazy Granicznej - w zakresie pkt 5.

Art. 7. i. Autobus ma by¢ wyposazony w ogranicznik predkosci, ograniczajacy predkosé do 100
km/h.

2. Samochdd cigzarowy o dopuszczalnej masie calkowrtej przekraczajacej 3,5 t 1 ciggnik
samochodowy, dla ktorego okreslono dopuszczaing mase caltkowita zespohn pojazdow powyze) 3,5 t,
ma by¢ wyposazony w ogranicznik predkosci, ograniczajacy predkosé do 90 km/h.

3. Ogranicznik predkosct jest montowany przez producenta lub jednostke przez niego upowazniona.

4. Przepis ust. 1 i 2 nie dotycza pojazdu:

1) specjalnego lub uzywanego do celow specjalnych Policii, Agencii Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Graniczne), Stazby Wieziennej,
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej 1 jednostek ochrony przeciwpozarowe;,

2} zabvtkowego;

3) nierozwijajacego. ze wazgledow konstrukcyjnych. predkosci wigkszej niz odpowiednio
okreslona wust. 112;

4) uzywanego do prowadzenia badan naukowych na drogach;

5) przeznaczonego wylacznie do robdt publicznych na obszarach miejskich.

Art. 8. 1. Pojazd uczestmiczacy w ruchu powinien posiadac ceche identyfikacyjng - numer VIN Jub
numer nadwozia, podwozia Jub ramy.



2. Ceche identyfikacyjna umieszcza:
1} producent - w nowym pojezdzie:
2}  stacja kontroli pojazdéw - w pojezdzie:

a) typu ,SAM”,

b) w ktérym dokonano wymiany ramy tub podwozia na odpowiednic rame lub podwozie bez
numeru nadanego przez producenta,

¢) odzyskanym po kradziezy, w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla zatarciu lub
sfalszowaniu,

d) nabytego na licytacji publicznej lub od podmiotu wykonujacego orzeczenie o przepadku
pojazdu na rzecz Skarbu Paristwa, w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla zatarciu lub
sfalszowaniu,

e) w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla zatarciu lub sfalszowaniu, a prawomocnym
orzeczeniem sadu zostalo ustalone prawo wiasnosci pojazdu,

f) w ktorym cecha identyfikacyjna ulegla skorodowaniv lub zostala zmiszczona podczas
wypadku drogowego albo podczas naprawy.

3. Producent nadaje i umieszcza ceche identyfikacyjng przed wprowadzeniem pojazdu do obrotu
handlowego.

4. Stacja kontroli pojazdéw umieszcza ceche 1dentyfikacyjna na podstawie decyzji starosty o nadaniu
cechy identyfikacyjnej.

5. Starosta wydaje decyzj¢ o nadaniu cechy identyfikacyjnej na wniosek wiasciciela pojazdu, w
sytuacji o ktore) mowa w ust. 2 pkt 2.

6. Okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 lit. f, powinny by¢ stwierdzone pisemng opinig

rzeczoznawey Ssamochodowego, w ktorejy wskazane sa pierwotme cechy identyfikacyjne lub
jednoznacznie wykluczono ingerenci¢ w pole numerowe w celu umyshnego ich zmiszczenia Iub

zafalszowania.
7. Przepis ust. 1 nie dotyczy roweru, wozka inwalidzkiego oraz tramwaju.

Art. 9. Rada powiatu moze wprowadzi¢ obowiazek wyposazenia pojazddw zaprzegowych w hamulec
uruchamiany z miejsca zajmowanego przez kierujacego.

Art. 10, 1. Dyrektor TDT moze w indywidualnym, uzasadnionym przypadku zezwohé, w drodze
decyzji administracyjnej, na odstgpstwo od warunkéw technicznych jakim powinien odpowiadac
pojazd.
2. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, wydawana jest, po uiszczemu oplaty, na wniosek wiadcicicla
pojazdu. Wymog uiszczenia oplaty nie dotyezy wlaseicieli pojazdow, o ktdrych mowa w art. 34.
3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2 nalezy dolaczyc:

1) kopic dokumentu potwierdzajacego wlasnosé pojazdu,

2) kopig zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym w stac)i kontroli pojazdéw;

3) zdjgcia pojazdu;

4) zdjecia tabliczki znamionowej pojazdu.
4. Decyzja zezwalajaca na odstgpstwo od warunkow technicznych w zakresic wymiardow, masy lub
naciskow osi pojazdu nie zwalma od obowigzku uzyskania zezwolema na ruch poazdu
nienormatywnego, z zastrzezeniem ust. 3,
5. Dyrektor TDT, wydajac decyzie zezwalajaca na odsigpstwo od warunkow technicznych w zakresie
dlugosci pojazdu, dla pojazdu posiadajacego osie skrgtne, moze uznac jego dlugosc za normatywna,
jezeli whasciciel pojazdu dodatkowo dolaczy do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, pozytywny wynik
badania promieni skrecania pojazdu przeprowadzonego przez jednostk¢ badawcza upowazmiong do
przeprowadzania badasn homologacyjnych.
6. Minister wiadciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, w sposdb
odmienny od okreslonego w ust. 3, wykaz wymaganych dokumentow 1informacyi zalaczanych do
wniosku o wydanie decyzji zezwalajace) na odstgpstwo od warunkdw technicznych, majac na uwadze



rozne stany faktyczne pojazdow sprowadzanych z zagranicy, wcelu jednoznacznego ustalenia ich
danych na potrzebg dopuszezenia do ruchu na tervtorium Rzeczypospolitej Polskiej.

7. Minister wiasciwy do spraw tramsportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor wmosku o
odstepstwo od warunkow technicznych oraz wysokos¢ oplaty za wydanie decyzji, o ktdre) mowa w
ust. 1, w wysokosct nie wyzszej niz 1000 zl, majac na uwadze usprawnienie procedur oraz ponoszone
koszty w zakresic wydawania decyzji na odsigpstwo od warunkow techmeznych.

Art. 11, 1. Dyrektor TDT, na wmiosek zainteresowane] osoby, udziela przyrzeczema wydama
zezwolenia na odstepstwo od warunkow technicznych pojazdow, zwanego dalej ,,promesa”.

2. W postepowaniu o udzielenie promesy stosuje sie odpowrednio przepisy dotyczace wydama
zezwolenia na odstepstwo od warunkow technicznych pojazddw, przy czym zainteresowana osoba do
wmiosku o wydanie promesy, zamiast dokumentdw okreslonych w art. 10 ust. 3, dolacza opis
techniczny pojazdu.

Art, iZ. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzemia, szczegblowe
warunki techniczne pojazdow oraz zakres ich miezbgdnego wyposazenia.
2. Ministrowie Obrony Narodowej oraz wiasciwy do spraw wewngtrznych w  porozumienin
z ministrem whasciwym do spraw transportu okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki techmczne
pojazdow specjalnych i uzywanych do celéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie).
3. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych, Mmister Obrony Narodowej, minister wiasciwy do
spraw finansow publicznych oraz Minister Sprawiedliwosci w porozumieniu z ministrem wlagciwym
do spraw transportu okreéla, w drodze rozporzadzenia, warunki techniczne pojazdoéw specjalnych
iuzywanych do celéow specjalnych Policji, Agenc)i Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shizby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcynego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej, Shuzby Celnej, Stazby Wigziennej i strazy
pozarngj.
4. W rozporzadzemach, o ktérych mowa w ust. 1-3, nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosei:

1) koniecznosc zapewnienia bezpiecznego korzystania z pojazdow,

2) zapewnienie mozliwie najmnig}szego negatywnego wplywu pojazdow na srodowisko;

3} przepisy i porozwmienia migdzynarodowe dotyczace pojazdow, ich wyposazenia i czgsci;

4) przeznaczenie pojazdow oraz sposéb ich wykorzystania.
5. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumienit z minmstrem wiasciwym do spraw
gospodarki oraz ministrem wlasciwym do spraw srodowiska, kierujac si¢ wzgledami technicznymi,
zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 wymogami ochrony $rodowiska oraz majac na celu
zapobieganie  nicprawidlowosciom  w . obrocie  przedmiotanu = wyposazemia 1 czgécianu
wymontowanymi z pojazdow, okresli, w drodze rozporzadzemia, wykaz przedmiotéw wyposazenia
iczesci wymontowanych z pojazdow, kiorych ponowne uzycie zagraza bezpleczenstwu ruchu
drogowego lub negatywmie wplywa na $rodowisko.
6. Minister wlagciwy do spraw transportu, majac na uwadze szczegOlne zagrozemia wystepujace
podczas przewozu towardow niebezpieczmych, moze okreslic w drodze rozporzadzenia nizsze niz
ustalone w art. 7 ust. I i 2 wartosci ustawien urzadzen ograniczajacveh maksymalna predkosé
pojazdéw przewozacych aicktore towary miebezpieczne.
7. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac znaczenie cech identyfikacyjnych dla
zapcwnienia pewnosci @ bezpieczenstwa obrotu pojazdami, okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegolowy sposob oraz tryb ich nadawama 1 umieszczama w przypadkach, o ktorych mowa w art. 8
ust. 2-pkt 2.

Rozdziai 4
Homologacja pojazdow

Are, 13, 1, Producent lub importer nowego pojazdu samochodowego. ciagnika rolniczego,
motoroweru, tramwaju fub przyczepy oraz przedmiotow ich wyposazenia lub czgsel jest obowigzany
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uzyska¢ dla kazdego nowego typu tych pojazdow, przedmiotu ich wyposazenia i czesci $wiadectwo
homologacji wydane przez Dyrektora TDT.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy producenta Iub imporiera samochodu osobowego
z silnikiem spalinowym, ciagnika rolniczego, czterokolowca, czterokolowca lekkiego, motocykla
1 motoroweru, ktdry uzyskal w odniesieniu do poszczegoOlnych typow tych pojazdow $wiadectwo
homologacji wydane zgodnie ze wspolnotowa procedura homologacji przez wilasciwy organ panstwa
czionkowskiego Umi FEuropejskie] potwierdzajace spelnienie aktualnego poziomu wymagan
stosowanych w panstwach UE.

3. Obowigzek, o ktérym mowa w ust, 1, me dotyczy producenta lub importera przedmiotéw
wyposazenia lub czesci pojazdu, ktory uzyskat dla tych przedmiotéw wyposazenia lub czgéci pojazdu
swiadectwo homologacii wydane zgodnic ze wspolnotowa procedurg homologacji przez wlasciwy
organ panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej potwierdzajace spelnienie aktualnego poziomu
wymagan stosowanych w panstwach UE.

4. Producent lub importer, o ktorym mowa w ust. 2, jest obowiazany przekaza¢ Dyrektorowi TDT
mformacje o uzyskanym swiadectwie homologacji typu pojazdu wraz z opisem techmicznym oraz
dane i informacje o pojezdzie, o ktdérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-4 i ust. la pkt 1 ustawy Prawo o
rachu drogowym, jezeli opis techniczny ich nie zawiera za oplata oraz po uiszczeniu oplaty
katalogowej.

5. Za-producenta, o ktorym mowa w ust. 1, uwaza sie rowniez podmiot dokonujacy montazu,
zabudowy lub zmiany rodzaju nowego pojazdu.

6. Przepis ust. 1 dotyczy rownicz instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
oraz sposobu j¢j montazu przez rézne podmioty.

Art, 14. 1. Dyrektor TDT wydaje swiadectwo homologacji za oplata, oraz po uiszczenin oplaty
katalogowej, dla:

1) przedmiotdow wyposazemia lub cz¢sci — na podstawie wynikow badan homologacyjnych
polegajacych na sprawdzemiu, czy dany typ przedmiotu wyposazenia lub czgéé pojazdu
odpowiada warunkom okreslonym w:

a) przepisach rozdziah 3,

b) regulaminach stanowiacych =zalaczniki do Porozumienia dotyczacego przyjecia
jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgéci, ktore
moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacii
udziclonych na podstawie tych wymagan, sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca
1958 r. (Dz. U. 22001 r. Nr 104, poz. 1135 1 1136), przyjetych do stosowania przez
Rzeczpospolita Polska wraz ze zmianami obowiazujacymu od daty wejscia ich w zycie,

c) przepisach ustawy z dmia 20 styczmia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. Nr 25, poz. 202 z pézn. zm.);

2) typu pojazdu na podstawie:

a) sprawdzenia $wiadectw homologacji przedmiotow wyposazenia i czgsci pojazdu czy
potwierdzaja, ze dany typ pojazdu odpowiada wymagamiom okreslonym w pkt |
wykonanego przez Centrum Homologacyi oraz;

b} badan homologacyinych polegajacych na sprawdzeniu wybranej probki pojazdow
nalezacej do danego typu czy pojazd jest wykonany zgodnie z odpowiednimi danymi
zawartymi w opisie technicznym w odniesieniu do wszystkich homologacji przedmiotow
wyposazenia 1 czgscl zgodnie z wymaganiami, 0 ktorych mowa w pkt 1.

2. Badania homologacyjne, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 1 pkt 2 lit. b, prowadza jednostki
upowaznione do wykonywania tych badan okreslone przez munistra wlasciwego do spraw transportu
w przepisach, o ktorych mowa w art. 23 ust. 3.

3. W przypadku jezeli producent lub importer w celu potwierdzenia spelnienia wymagan przedstawi
inny dokument niz $wiadectwo homologacji typu przedmiotu wyposaZemia lub czgscl pojazdu,
Dyrektor TDT moze uznaé te dokumenty za réwnowazne $wiadectwu homologacji po uzyskamu
pozytywnej opinii jednostki badawczej upowaznionej do prowadzenia badant homologacyjnych w tym
zakresie.



4, Koszt badan homologacyjnych, sprawdzenia spelienta wymagan, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 Iit.
a oraz wydania pozvtywne] opinii, o ktore] mowa w ust, 3, pokrywa producent, importer lub
odpowiednic podmiot dokonujgcy montazu mstalacyi przystosowujace) dany typ pojazdu do zasilania
gazem.

Art. 15, Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg produkceji pojazdow, przedmiotow ich wyposazenia lub
czgsei, objetych homologacia typu, co do ich zgodnosci z warunkami okredlonymi w $wiadectwic
homologacji. Dyrektor TDT moze zlecié wykonanie kontroli zgodnosci produkeji typu pojazdu oraz
ich przedmiotow wyposazenia lub czgsci jednostce badawcze] upowazniong) do wykonywania badan
homologacyjnych.

Art. 16. i. W razie zmiany warunkow stanowigcych podstawe wydania swiadectwa homologac)i
producent lub importer jest obowigzany uzyskac¢ zmiang posiadanego Swiadectwa homologacji
polegajaca na rozszerzeniu Swiadectwa homologacji danego typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia
lub czesel.

2. W razie wprowadzema zmian w typic pojazdu, przedmiocie wyposazenia lub czgsci wplywajacych
na zmian¢ warunkow stanowiacych podstawe wydania $wiadectwa homologacji, producent lub
importer jest obowigzany uzyskaC zmiang posiadanego $wiadectwa homologacji polegajaca na
rozszerzeniu $wiadectwa homologacji danego typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.

3. Zmiang¢ swiadectwa homologacji wydaje si¢ za oplata oraz po wiszczeniu oplaty katalogowej po
przeprowadzeniu badan homologacyjnych oraz sprawdzen, ktorych mowa w art. 14 ust. 1.

Art. 17. 1. Swiadectwo homologacji typu pojazdu wygasa, jezeli:

1) producent lub importer pojazdu, w przypadkach, o ktérych mowa wart. 16 ust. 1 i 2, nic

uzyska zmiany do tego Swiadectwa,

2) producent podejmie decyzjg o ostatecznym zakonczeniu produkeji danego typu pojazdu,
2. Producent lub importer pojazdu jest obowiazany przeckaza¢ Dyrektorowi TDT, na 60 dni przed
terminem wygasni¢cia $wiadectwa homologacyl, informacj¢ o wygasnigciu Swiadectwa homologacii
typu pojazdu, ze wskazamiem powodu 1 daty wygasniccia oraz numeru identyfikacyjnego VIN
ostatniego pojazdu danego typu, zgodnego z wygasajacym $wiadectwem homologacji.

Art. 18. Dyrektor TDT cofa swiadectwo homologacji wrazie stwierdzenia, ze pojazd, przedmiot
wyposazenia lub czgs¢ nie odpowiadajg warunkom okreslonym w $wiadectwie homologacii i
producent hib importer nie usunal stwierdzonych niezgodnosci w terminie 90 dni od ich stwierdzenia.

Art. 19, 1. Przepisy art. 13-18 nie dotycza pojazdu:

1) zabytkowego,

2) typu.,SAM”;

3) specjalnego lub uzywanego do celow specjalnych, nalezacego do Sit  Zbrojnych
Rzeczypospolite;  Polskiej, Policji, Agencji  Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej, Shuzby Celnej, Shuzby
Wigzienne] oraz Strazy Pozamej,

4) wyprodukowanego lub importowanego w iloscl jednej sztuki dancgo typu roczmie — nie
dotyczy to tramwajow 1 trolejbusow;

5) zaregjestrowanego Ib sprowadzonego =z zagramicy, w ktorym dokonano zmian
konstrukeyjnych zmiemajacych jego rodzaj, ilos¢ przewozonych osob, mase lub naciski osi.

2. Pojazdy, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2, podlegaja badaniu co do zgodnosci z warunkami
technicznymi, ktére przeprowadza sig¢ na koszt wnioskodawcey.

3. Pojazdy. o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4 i 5. podlegaja dopuszczeniu jednostkowemu — nie dotyczy
to tramwajow 1 trolejbusow.

4. Dyrektor TDT wydaje zezwolenie na dopuszczemie jednostkowe pojazdu za oplata oraz po
uiszezeniu oplaty katalogowej po przedstawieniu pozytywnege wyniku badan co do zgodnose
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z wymagamami, o kiorych mowa w art. 14 ust I. Badanie to przeprowadza, na koszt wnioskodawcy,
jednostka badawcza upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych.

Art. 20. 1. Tworzy si¢ katalog pojazdéw dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie) zwany daiej , katalogiem™.

2. W katalogu gromadzi si¢ dane 1 informacije o typie pojazdu dopuszczonego do ruchu na terytorium
Rzeczypospolite] Polskie} okreslone w drodze rozporzadzema przez ministra wlasciwego do spraw
transportu.

3. Katalog prowadzi w systemie informatycznym jednostka wyznaczona w drodze zarzadzenia przez
ministra whasciwego do spraw transportu.

4. Dane 1 informacje przekazuje do katalogu:
1) Dyrektor TDT na podstawie:

a) wydanego swiadectwa homologacji typu pojazdu,

b} informacji o uzyskanym Swiadectwic homologacji typu pojazdu wydanym zgodnie ze
wspolnotowa, procedurg homologacii potwierdzajacym spelnienie aktualnego poziomu
wymagan stosowanych w panstwach UE,

¢) rozszerzenia Swiadectwa homologaci,

d) zwolnienia z obowiazku uzyskania swiadectwa homologacyi,

e) zezwolenia na jednostkowe dopuszczenie pojazdu,

2) organ rejestrujacy pojazd na podstawie zaswiadczenia z badania techmicznego -

w przypadkach innych niz okreslone w pkt 1.

5. Przekazujac dane i informacje Dyrektor TDT przekazuje jednostce prowadzacej katalog oplate
katalogowa. Oplata katalogowa stanow: przychod jednostki prowadzacej katalog,
6. Dane i informacje gromadzone w katalogu udostepnia si¢ bezplatnie:

1y Dyrektorowi TDT,

2) organom rejestrujgcym pojazdy;

3) przedsigbiorcom 1 innym podmiotom prowadzacym stacje kontroli pojazdow;

4} producentom i importerom pojazdéw — w zakresie typdw pojazdow, ktdrymi prowadza obrot,
7. Jednostka prowadzaca katalog moze udostgpni¢ za oplata dane 1 informacje gromadzone w katalogu
innym pomiotom, niz wymienione w ust. 6. Oplata za udostgpnienic danych stanowi przychod
jednostki prowadzacej katalog.

Art. 21. 1. Producent lub importer nowych pojazdow sa obowiazani wydaé¢ wyciag ze swiadectwa
homologacji do kazdego pojazdu, na ktérego typ wydano $wiadectwo homologacji, lub odpis decyzji
zwalniajacej pojazd z homologacii.

2. Wyciag ze $wiadectwa homologacji lub odpis decyzji zwalniajace] pojazd z homologacyi przekazuje
si¢ wladcicielowi pojazdu.

Art. 22. 1. Dyrektor TDT moze zwolmé producenta lub importera okreslonego tvpu pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub czgsci z obowiazku, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1.

2. Decyzje zwalniajaca pojazd z obowigzku uzyskania §wiadectwa homologaci wydaje sig za oplata
jezeli dany typ pojazdu odpowiada wymaganiom ckreslonym wart. 14 ust. 1. Przepis art. 15 stosuje
si¢ odpowiednio.

3. Jezeli typ pojazdu nie spelmia wymagan ustawy w zakresie wymiaréw, mas lub naciskow osi,
decyzja, o ktorej mowa w ust. 2. stanowi jednoczespie zezwolenie na odstgpstwo od warunkow
technicznych.

4, Decyzja zwalniajaca typ pojazdu z obowigzku uzyskania $wiadectwa homologacji nie zwalnia od
obowiazku uzyskania zezwolemia na ruch pojazdu nienormatywnego, jezeli pojazd przekracza
okreslone wictkosci w zakresie wymiardw lub masy.

Art. 23. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresii. w drodze rozporzadzenia:



1y warunki i tryb wydawania, zmiany 1 cofania $wiadectw homologacii, zakres wymagan
ohowiazujacych w procesie  homologacji, zakres 1 sposdb przeprowadzania badan
homologacyjnych, kontroli zgodnosci produkejl, zabudowy Iub montazu z warunkami
homologacyi, wzory dekumentow zwigzanych z homologacja;

2) warnumki i tryb dopuszczenia jednostkowego pojazdow, o ktdrych mowa w art. 19 ust. I pkt 4 i
5, zakres badan zgodnosci tych pojazdow oraz wzory dokumentow z tvim zwigzanych;

3} wysokos¢ oplat za:

a) wydane 1 rozszerzenic swiadectwa homologacji nic wyzszych niz rownowartosc 1.000
euro,

b) sprawdzenie spetnienia wymagan o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 pkt 2 lit. a nie wy2zszych
niz réwnowartosé 1.000 euro,

¢} badania homologacyjne, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 pkt | 1 pkt 2 Iit. b, me wyzszych
niz rdownowartos¢ 10.000 eurg,

d) wydanie zezwolenia na jednostkowe dopuszczenie pojazdu, nie wyzszych niz
rownowartosc 1.000 euro,

¢) badania co do zgodnosct z wymaganiami, o ktorych mowa wart. 14 ust I,
przeprowadzanemu w celu nzyskama zezwolenia na dopuszczenic jednostkowe pojazdu,
nie wyzszych mz rownowartosc 5.000 euro,

- uwzgledniajac w szezegolnoécl przepisy Unii Europejskie] 1 wiazace Rzeczypospolita Polska

umowy miedzynarodowe dotyczace badan homologacyjnych, koszty wydania 1 zmiany $wiadectw

homologacji w zaleznosct od zakresu tego $wiadectwa, koszty badan homologacyjnych w

zaleznosci od rodzaju i kategorii pojazdow oraz ilosci wersji | warniantdw wystepujacych w ramach

homologowanego typu, koszty kontroli zgodnosci produkcji 1 montazn, oraz $redni kurs euro
przeliczanego na zlote wedhug sredniego kursu walut obcych oglaszanego przez Narodowy Bank

Polski z ostatniego dnia rokun poprzedzajacego rok wydania rozporzadzenia.

2. Mimster wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy sposéb przekazywania informacji o uzyskanym swiadectwic homologacji typu
pojazdu, o ktorej mowa w art. 13 ust 4 oraz wzory dokumentow w tej sprawie ;

2) wysokos¢ oplat za przekazanie informacji. o ktorym mowa w art, 13 ust. 4 nie wyzszych niz
rownowartosé 500 euro,

3} wysokosc oplaty katalogowe], nie wyZszej niz rownowartosé 10 euro,

- uwzgledniajac w szezegolnosct koniecznos¢ zapewniema sprawnego funkcjonowania procesu

rejestracji i ewidencji pojazdow, mozliwos¢ prawidtowej identyfikacji pojazdéow uzyskujacych

swiadectwa homologacji typu pojazdu wydane przez wlasciwy organ innego panstwa
cztonkowskiego Unni Europejskiej, koszty przygotowania informacji o tych pojazdach na potrzeby
rejestracji i ewidencji pojazdow, oraz sredni kurs euro przeliczanego na zlote wedlug sredniego
kursu walut obcych oglaszanego przez Narodowy Bank Polski z ostatniego dnia roku
poprzedzajacego rok wydania rozporzadzenia,
3. Mimster wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, jednostki upowaznione do
wykonywama badan homologacyjnych, uwzgledniajac:

1) posiadanie przez jednostki personelu o odpowiednicj wiedzy technmiczne] w zakresie
homologacji  pojazdow  umozliwiajace;  przeprowadzanic  badan  homologacyjnych
przedmiotow wyposazenia i ¢zescl;

2) mezaleznos¢ 1 bezstronnosé jednostek w stosunku do podmiotow bezposrednio lub posrednio
zwiazanych z procesem homologacjt.

3} posiadanie przez jednostki odpowiednicge sprzetu do wykonywania badan homologacyjnvch;

4y koniecznos¢ spelmiania przez jednostki wvmagan okreslonych przepisami o ochronie
mformagji niejawnych;

4, Minister wlasciwy do spraw transportu okresli. w drodze rozporzadzenia, zakres i sposob
przeprowadzania badan zgodnosci pojazdéw, o kidrych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2, z warunkami
technicznymi, wzory dokumentow zwigzanych ztymi badantami oraz jednostki upowazmione do
przeprowadzama tych badan, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego korzystamia z
tych pojazdow oraz ich zakres warunkow technicznvch.



5. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb wydawania i zmiany decyzji zwaluiajace] pojazd z obowigzku uzyskania
swiadectwa homologacji, zakres wymagan jakim musza odpowiada¢ pojazdy zwalniane z
homologacji, zakres 1 sposob przeprowadzania sprawdzenia spelnienia tych wymagan oraz
wzory dokumentow z tym zwiazanych;

2) wysokos¢ oplat za wydanie i zmiang decyzji zwalniajacej pojazd z obowiazku uzyskania
$wiadectwa homologacji nie wyzszych niz rownowarto$é¢ éredniego kursu 1.000 euro,
przeliczanego na zlote wedlug sredniego kursu walut obcych oglaszanego przez Narodowy
Bank Polski z ostatniego dnia roku poprzedzajacego rok wydania rozporzadzenia

- uwzgledniajac w szczegdlnodci przepisy prawa Unii Europejskiej 1 wigzace Rzeczypospolita Polske
umowy migdzynarodowe dotyczace homologacji pojazdéw oraz koszty wydania i zmiany decyzji
w zaleznosct od zakresu decyzji zwalniajgce.

Art. 24. Prawa 1 obowiazki producenta 1 importera, o kidrych mowa w art. 13-22 dotycza rowniez
podmiotu wprowadzajacego do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w ramach
wewnatrzwspolnotowego nabycia nowy pojazd samochodowy, ciagnik rolniczy, motorower, tramwaj
lub przyczepg oraz przedmioty ich wyposazenia lub czesci.

Rozdzial 5
Warunki depuszezenia pojazddw do ruchu

Art. 25 1. Pojazd jest dopuszczony do ruchu, jezeli:
1) spelia wymagania okreslone w warunkach technicznych, z zastrzezeniern art. 10 ust. 1;
2) jest zarejestrowany w:
a) Rzeczypospolitej Polskiej,
b) panstwie wnijnym,
c) panstwie trzecim, bedacym strong konwencji o ruchu drogowym Iub strona odpowicdnie;
umowy miedzynarodowej,

3) jest zaopatrzony w tablice (tablicg) rejestracyjne,

4) jest zaopatrzony w nalepke kontrolna,

5) kierujacy tym pojazdem posiada wazny dokument stwierdzajacy rejestracjg pojazdu,

2. Zespot pojazdow sklada_]accy sig z pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie calkowite;
nieprzekraczajacej 3,5 t 1 przyczepy albo autobusu i przyczepy moze by¢ dopuszczony do ruchu po
uzyskaniu odpowiedniej adnotacii w dowodzie rejestracyjnym pojazdu silnikowego, dokonanej na
podstawie przeprowadzonego badania technicznego. Przepis ten nie dotyczy motocykla.

3. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢:

1) do pojazdu wolnobieznego, przyczepy motocyklowej, przyczepy specjalnej przeznaczonej do
ciagniecia przez ciagnik rolniczy lub pojazd wolnobiciny, roweru, wozka mnwahdzkiego i
tramwaju — w zakresie pkt 2, 3. 41 5,

2) do czterokolowca, motoroweru, motocykla, ciggnika rolniczego, przyczepy oraz pojazdu
samochodowego zarejestrowanego zagranicg — w zakresic pkt 4.

4, W przypadku gdy z dokumentu stwierdzajacego rejesiracj¢ pojazdu zagranica, me wynika prawe do
uzywania pojazdu przez kierujacego, osoba ta obowiazana jest posiadac przy sobie iokazywa¢ na
zadanie organu kontroli ruchu drogowego dokument potwierdzajacy to prawo.

Art. 26. Pojazd zarejestrowany zagranica, ktorego wiascicielem jest osoba lub podmiot odpowiednio
zamieszkaly lub majacy siedzibe w Rzeczypospolite) Polskiej, dopuszcza sig do ruchu na okres 30 dni:

1) od dnia, w ktorym dokonano ostatecznej odprawy celne) przywozowej — dotyczy pojazdu
sprowadzonego z tervtorium panstwa trzeciego,

2} od dnia, w ktérym jego wiasciciel sprowadzil pojazd z terytorium panstwa unijnego.
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Axt. 27. 1. Rejestracji podlega pojazd samochodowy. ciagnik rolniczy, motorowsr 1 przyczepa,
z wylaczeniem przyczepy:

1) motocyklowej;

2) specjalne] przeznaczonej do ciagnigeia przez ciagnik rolniczy lub pojazd wolnobiezny.
2. Dokumentem stwicrdzajacyin rejestraci¢ pofazdu jest:

1} dowdd rejestracyjny.,

2) pozwolene czasowe.
3. Zabrania sic rejestracji pojazdu zlozonego poza wytwormg, z wyjatkiem pojazdu marki | SAM”
oraz pojazdu zabytkowego.

Art. 28. 1. Wlasciciel pojazdu jest obowigzany zlozy¢ wniosek o jego rejestracie w terminie 30 dni od
dnia:
I} zakupu nowego pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
2) zakupu pojazdu zarejestrowanego w Rzeczypospolitej Polskig;
3) w ktérym wiladciwy organ dokonal ostateczne) odprawy celnej przywozowej pojazdu —
dotyczy pojazdu sprowadzonego z terytorium panstwa niebgdgcego panstwem czlonkowskim
Unit Europegjskiey ;
4} w kiorym sprowadzil pojazd z terytorium panstwa czionkowskiego.
2. Posiadacz pojazdu powierzonego mu przez zagraniczng osobg fizyczna lub prawna, jest obowigzany
zlozyé wniosek o jego rejestracje w terminie 30 dni od dnia sprowadzenia pojazdu na terytortum
Rzeczypospolitej Polskiej.
3. Do wniosku o rejestracje pojazdu dolacza sie:
1) dowod whasnodcei pojazdu lub dokument potwierdzajacy powierzenie pojazdu, o ktérym mowa
wust. 2;
2) wyciag ze Swiadectwa homologacji, odpis decyzji zwalmajacej pojazd z homologacjt albo
zezwolenie na jednostkowe dopuszezenie pojazdu - jezelt sa wymagane,
3} za$wiadczenie o pozytywnym wyniku badania techmcznego pojazdu, jezeli jest wymagane:
4) dowdd rejestracyjny, jezeli pojazd byl zargjestrowany,
5} dowod odprawy celnej przywozowej, jezelt pojazd zostal sprowadzony z teryiorium panstwa
nicbedacego panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej i jest rejestrowany po raz pierwszy;
6) dokument potwierdzajacy zaplate akcyzy na terytornium kraju, jezeli samochod osobowy zostal
sprowadzony z terytorium panstwa unijnego 1 jest rejestrowany po raz pierwszy,
7} zaswiadczenie wydane przez wlasciwy organ potwierdzajacy:
a) uiszczenie podatku od towaréw 1 ushig od pojazdow sprowadzanych z panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej lub
b} brak obowiazku, o ktérym mowa w lit. a
- jezeli sprowadzany pojazd jest rejestrowany po raz plerwszy, z zasirzezeniem ust. 4;
%) o$wiadczenie o podleganiu obowiazkowi zapewniania sieci 2bierania pojazdéw, fakturg
zawicrajacg takie o$wiadczenie albo dowod wniesienia oplaty za brak tej sieci, o ktdrych
mowa w przepisach ustawy z dmia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji - jezeli pojazd jest rejestrowany po raz pierwszy.
4. W przypadku gdy sprowadzany pojazd, ktory me byt zarejestrowany w celu dopuszezenia do ruchu
drogowego lub me podlegal obowiazkow: rejestracji w celu dopuszczema do ruchu drogowego, jest
przedmictem dostawy dokonangj przez podatnika podatku od towardw 1 ushig na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie] przed dokonaniem pierwsze] rejestracji na tervtorium Rzeczypospolitej
Polskiej, za$wiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 7 lit. a, moze byé zastapione fakturg
z wyszezegolniona kwota podatku od towardw 1 ushig potwierdzajacg dokonanie tej dostawy przez
tego podatmka. pod warunkiem ze odsprzedaz pojazdow stanowt przedmiot dzialainosci tego
podainika.

4. Przepisu ust. 3 mie stosuje si¢ do pojazdu:



1) kiory byt juz zarejestrowany - w zakresie ust. 3 pkt 2;

2} zakupionego po przepadku na rzecz Skarbu Panstwa lub na rzecz jednostki samorzadu
terytorialnego — w zakresie usi. 3 pkt 4,

3) zakupionego od Policji, Agencii Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencii Wywiadu, Shizby
Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Strazy Granicznegj lub Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej -
w zakresie ust. 3 pkt 4;

4) wycofanego czasowo z ruchu — w zakresie ust. 3 pkt 4; w tym przypadku zamiast dowodu
rejestracyjnego wymaga si¢ przedstawienia decyzjt o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchy,
5) mnie podlegajacego przepisom ustawy z dnia 20 styczma 2005 r. o recyklingn pojazdow
wycofanych z eksploatacji — w zakresie ust. 3 pkt §;
6} o ktorym mowa w ust. 21w art. 34 — w zakresie ust. 3 pkt 8;
7} o ktorym mowa w art. 39 ust. 2 pkt 5 — w zakresie ust. 3pki 6, 71 8;
8) nie podlegajacego przepisom ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ushig —
w zakresie ust. 3 pkt 7.
6. W przypadku pojazdu sprowadzanego z terytorium panistwa niebedacego panstwem czlonkowskim
Unii  Europejskiej, Konfederacja Szwajcarska Iub pafstwem czionkowskim Europejskiego
Porozumienia © Wolnym Handlu (EFTA) - strona umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym
zamiast dowodu rejestracyjnego dopuszcza si¢ przedstawienie mnego dokumentu stwierdzajacego
rejestracj¢ pojazdu, wydanego przez organ wiasciwy do rejestracji pojazdow w tym panistwie

7. Dodatkowo wymaga si¢ dokumentu potwierdzajacego spelnienic wymagan, o ktdrych mowa
w art. 2 pkt 8 — w stosunku do pojazdéw zabytkowych.

8, W przypadku zagubienia dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czasowego, zamiast tych
dokumentéw nalezy przedstawi¢ zaswiadczemie wystawione przez organ rejestrujacy wiasciwy ze
wzgledu na miejsce ostatniej rejestracji, potwierdzajace dane zawarte w zagubionym dokumencie,
niezb¢dne do rejestraci.

Art. 29. 1, Starosta, wiasciwy ze wzglgdu na miejsce zamieszkania (siedzibg) wlasciciela lub
posiadacza pojazdu, o ktorym mowa w art. 28 ust. 2, wydaje decyzig o rejestracji pojazdu, wydajac
dowod rejestracyjny 1 zalegalizowane tablice (tablice) rejestracyne oraz nalepke kontrolna.
2. W przypadku pojazdu, kiérego wlasciciclem jest przedsicbiorstwo wielozakladowe lub inny
podmiot, w sklad ktorego wehodza wydzielone jednostki organizacyjne, decyzj¢ o rejestracji pojazdu
moze wydac starosta wlasciwy ze wzgledu na siedzibe zaktadu lub jednostki.
3. Starosta wydaje decyzie o rejestracji pojazdu na wmiosek whasciciela lub posiadacza pojazdu, o
ktorym mowa w art. 28 ust, 2, jezeli:
1) pojazd odpowiada warunkom, o ktorym mowa w art. 6, potwierdzonym odpowiednio do
wymagan:
a) wyciagiem ze $wiadectwa homologacji, odpisem decyzji zwalniajacej pojazd =z
homologacji albo zezwolenie na jednostkowe dopuszezenie pojazdu, lub
" b) zaswiadczeniem o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu;
2) prawo wlasnosci pojazdu lub prawo dysponowania powierzonym pojazdem, w Sytuacii.
o ktorej mowa w art. 28 ust. 2, nie budza zastrzezen 1 watpliwosci.
4, Starosta wydaje dowod rejestracyjny, zalegalizowane tablice (tablicg) rejestracyjne 1 nalepke
kontrolna za oplata oraz po uiszezeniu oplaty ewidencyjne;.
5. Nalepki kontrolnej nic wydaje si¢ przy rejestracji czterokolowca, motoroweru, motocykla, ciagnika
rolniczego 1 przyczepy.
6. Starosta odmawia wydania decyzji o rejestracji pojazdu, jezeli:
1) wniosek o rejestracje pojazdu zlozyla osoba mna niz okreslona w ust. 3,
2) nie zlozono dokumentow, ¢ kidrvch mowa w ust. 3 pkt 1-2
3) 1stmiejg uzasadnione waipliwosci lub zastrzezenia w stosunku do:
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a) prawa wiasnosci pojazdu albo
b} prawa dysponowania powierzonym pojazdem, w sytuacji, o ktorej mowa w art. 28 ust. 2.

7. Jezeli osoba skladajaca wniosek o rejestracje pojazdu nie moze wykaza¢ sie posiadaniem
wymaganych dokumentéw, o ktorych mowa w art. 28 ust. 2 pkt 5-8, starosta zawiadanma o tym fakcie
wlasciwy w sprawach kontroli organ.

Art. 30. 3. Wlasciciel lub posiadacz pojazdu, o ktoérvm mowa w art. 28 ust. 2, jest obowiazany ztozy¢
wniosek o wydanie nowego dowodu Tejestracyjnego w przypadku:
1) utraty dowodu rejestracyjnego — niczwlocnie;
2) ziszczenia dowodu rejestracymego — w termime 30 dni od dma, w ktorym tablice zostaly
Zniszczone,

3) braku miejsca w dowodzie rejestracyjnymm na zamieszczenle W him terminOw nastepnych
badan technicznych - przed uptywem terminu kolejnego badania technicznego pojazdu,

4y dokonania w pojezdzic zmian konstrukcyjmych lub wymiany elementéw, powodujacych
zmiane stamu faktycznego w zakresie danych umieszezonych w dowodzie rejestracyjnym —
niezwlocznie;

5) zmiany stanu faktycznego w zakresie danych wladcicicla lub posiadacza pojazdu
umieszczonych w dowodzie rejestracyinym — w terminie 30 dni od dnia, w kiérym dokonano
Zmiany.

2. Starosta wydaje nowy dowod rejestracyjny za oplata, o ktorej mowa w art. 30 ust. 4, oraz po
uiszczeniu oplaty ewidencyjnej:

1} na wniosek wiasciciela lub posiadacza pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1,

2) zurzedu — w przypadku wydama tablic rejestracyjnych z nowym numerem.

3. Rada powiatu moze, w drodze uchwaly, zmniejszy¢ oplate za wydanie dowodu rejestracyjnego lub
zwolni¢ od jej uiszczenia osoby obowigzane do zlozenia wmiosku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 5,
w przypadku zmiany stanu faktycznege w zakresie adresu wlasciciela lub posiadacza pojazdu,
spowodowane] zmianami administracyjnymi.

Art, 31. 1. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu, o kiorym mowa w art. 28 ust. 2, jest obowiazany zlozyc
wniosek o wydanie nowych tablic (tablicy) rejestracyjnych w przypadku:
1) utraty tablic (tablicy) rejestracyjnych — niczwlocznie;
2) zniszczema tablic (tablicy) rejestracyinych — w termunie 30 dni od dnmia, w ktorym tablice
zostaly zniszczone.

2. Starosta wydaje nowe tablice (tablicg) rejestracyjne za oplata, o ktore) mowa w art. 30 ust. 4, oraz
po uiszczeniu oplaty ewidencyjne] na wniosek, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Starosta wydajac tablice (tablicg) rejestracyjne nadaje nowy numer rejestracyjny pojazdu:
1) na wniosek wiasciciela lub posiadacza pojazdu — w przypadkw, o ktorym mowa w ust. | pkt 1;
2} zurzedu ~ w przypadiu. o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2.

Art. 32, 1. Starosta, wlasciwy ze wzgledu na miegjsce zamieszkania (siedzibe) wlasciciela lub
posiadacza pojazdu, wydaje decyzj¢ o czasowe] rejestracii pojazdu, wydajac pozwolenie czasowe
1 zalegalizowane tablice (tablicg) rejestracyjne.

2. Starosta wydaje decyzje o czasowej rejesiracji pojazdu na wniosek:
1y wiasciciela pojazdu, po zloZzeniu przez niego wniosku o:
a) rejestracje pojazdu,
b) wydanie nowego dowodu rejestracyjnego,
2) wlhascicicla pojazdu - w celu umozhiwienia:
a} wywozu pojazdu za granicg.
b} przejazdu pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskigj:
- Z miejsca jego zakupu lub odbioru albo
- od producenta pojazdu do miejsca sprzedaZy tub odbioru,
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¢} przejazdu pojazdu zwiazanego z koniccznoscla dokonania jego badania technicznego lub
naprawy:;
3) jednostki upowaznionej do przeprowadzania badar homologacyjnych lub jednostki badawczej

producenta pojazdu, jego wyposazenia lub czesct — w celu umozliwienia odpowiednich badan.
3. Do czasowe) rejestrac)i stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 29 ust. 4.
4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 i 3 dolacza sic odpowiednie dokumenty, o ktdrvch
mowa w art. 28 ust. 3, Przepisy art. 28 ust. 4-7 stosuje si¢ odpowiednio.
5. Czasowej rejestracyi dokonuje si¢ na okres nieprzekraczajacy 30 dni, z zastrzezeniem ust. 5. Termin
ten moze by¢ jednorazowo przedhuzony o 14 dni w celu wyjasnienia spraw zwiazanych z rejestracja
pojazdu.
6. W przypadku, o kiorym mowa w ust. 2 pki 3, rejestracjii dokonuje si¢ na okres wynikajacy
z waiosku, nie dluzszy jednak niz 6 miesiecy.
7. Po uplywie terminu czasowe} rejesirac)i pozwolenie czasowe i tablice rejestracyjne zwraca sie do
organu, ktory je wydal, z wyjatkiem przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2 Iit. a.

Art. 33, Jezeli uzywanie pojazdu uzaleimione jest od szczegOlnych warunkéw okreslonych
przepisami, starosta wpisuje w dowodzie rejestracyjnym lub pozwolenmiu czasowym odpowiednie
zastrzezene.

Art. 34. Rejestracji pojazdu nalezacego do przedstawicielstwa dyplomatycznego, nrzedu konsulamego
i misjt specjalngj pafstw obcych lub organizacji mugdzynarodowej, a takze ich personelu
korzystajacego z przywilgjow 1 immunitetow dyplomatycznych Jub konsulamych na mocy ustaw,
uméw badz powszechnie uznanych zwyczajow miedzynarodowych lub na zasadzie wzajemmosci,
dokonuje wojewoda mazowiecki na wniosek ministra wlasciwego do spraw zagranicznych.

Art. 35. Rejestracji pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Biura Ochrony Rzadu, Policji,
Agencji Bezpicczenstwa Wewngtrznego, Agencii Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centrainego Biura Antykorupcyinege, Strazy Granicznej, kontroli
skarbowej 1 Shizby Celnej dokonuja wlasciwe organy tych jednostek. Orpany te wydaja dowod
rejestracyjny 1 zalegalizowane tablice (tablicg) rejestracyine oraz nalepke kontrolna, chyba ze dla
danego pojazdu tablice (tablica) rejestracyjne lub nalepka kontrolna nie sa wymagane, a numer
rejestracyjny umieszcza sig bezposrednio na pojezdzie.

Art. 36, 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okreéli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki 1 tryb rejestracji pojazdow oraz wzory dowodu rejestracyjnego, pozwolema
czasowego. nalepki kontrolnej, tablic rejestracyjnych oraz innych tablic, cech
identyfikacyjnych 1 oznaczen, w ktore zaopatruje si¢ pojazd, a takze ich opis,

2) wysokos¢ opfat za wydanie dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego i tablic (tablicy)
rejestracyjnych;

3) szczegblowe czynnosci organdw w sprawach zwigzanych z dopuszezeniem pojazdu do ruchu
oraz wzory dokumentow w tych sprawach.

2. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, warunki 1 tryb rejestracji oraz wzory dowodu rejestracyjnego i tablic
rejestracyjnych pojazdow Sil Zbrojnych Rzeczypospolite) Polskiej, a takze jednostki organizacyjne
wlasciwe w tych sprawach.

3, Minister Obrony Narodowe] w porozumieniu z ministrem whasciwym do spraw transportu okresh,
w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb rejestracji oraz wzory dowodu rejestracyjnego 1 tablic
rejestracyjnych pojazdow Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego 1 Shuzby Wywiadu Wojskowego,
a takze jednostki organizacyjne wlasciwe w tvch sprawach.

4. Minister wlasctwy do spraw wewngtrznych w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw
transportu oraz po zasiggnicciu opinii Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szefa Agencii
Wywiadu, Szefa Centralnego Biura Antykorupcyjnego okresli, w drodze rozporzadzenia, warunk:
i tryb rejestracji oraz wzory dowodu rejestracy)nego i tablic rejestracyjnych pojazdow Biura Ochrony
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Rzadu. Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnege Biura
Antykorupcynego 1 Strazy Granicznej, a takze jednostki organizacyjne wiasciwe w tych sprawach.

5, Minister wlasciwy do spraw finansow w porozumueniu z mimstrem wlasciwym do spraw
transportu, okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb rejestracii oraz wzory dowodu
rejestracyjnego i tablic rejestracyjnvch pojazdow kontroli skarbowe i Sluzby Celnej, a takze jednostki
organizacyjne wiasciwe w tym sprawach.

&. W rozporzadzeniach, o kiorych mowa w ust. 1-5, nalezy uwzgledni¢ w szczegdinosci:

1) koniecznos¢ przeciwdziatania dopuszezenmiu do ruchu pojazdow pochodzacych z kradziezy;,

2} prawidlowe zabezpieczenie dokumentow zwigzanych z rejestracja, tablicami rejestracyjnymi
| Innymi ozZnaczemarnmi,

3) koszty dziatama administracji publicznej w sprawach rejestracji pojazdow;

4) sposéb wykorzystania pojazdow, o ktdrych mowa w ust. 2-3, przy wykonywaniu zadaf
okreslonych w  przepisach dotyczacych Biura Ochrony Rzadu, Poligi, Agencjt
Bezpicczenstwa Wewngtrznego, Agencii Wywiadu, Sluzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Shuzby Wywiadu Wojskowsgo, Centralnego Biura Antykorupcynego i Strazy Granicznej.

Art, 37. 1. Starosta, wlasciwy ze wzgledu na miegjsce ostatmie) rejestracji pojazdu, wydaje decyzje
o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu, na wniosek wlasciciela pojazdu lub posiadacza, o ktory
mowa w art. 29 ust. 1 pkt 2.
2. Wycofaniu czasowemu podlegajq zarejestrowane:

1) samochody cigzarowe i przyczepy ¢ dopuszczalnej masie catkowitej od 3,5 1;

2) ciagniki samochodowe;

3) pojazdy specjalne;

4) autobusy.
3. Decyzje 0 czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu wydaje za oplatg organ, o ktdrym mowa w ust, I,
po zlozeniu przez wnioskodawcg, do depozytu w tym organie, dowodu rejestracyjnego 1 tablic
rejestracyjnych.
4. Pojazd moze byé czasowo wycofany z ruchu na okres od 2 do 6 miesigcy. Okres ten moze byc
jednorazowo przedhuzony, jednak iaczny okres wycofania pojazdu z ruchu nie moze przekraczaé 9
miesiecy w roku, liczac od dnia jego wycofania z ruchu.
5. Wiasciciel i posiadacz pojazdu wycofanego z ruchu jest obowiazany:

1) zapewni¢ postd] pajazdu poza droga publiczna 1 strefa zamieszkania,

2) zabezpieczy¢ pojazd przed mozliwoscia jego uruchomienia przez osobe niepowolana oraz

zachowac inne srodki ostroznosci niezbgdne do uniknigeia wypadku.

Art, 38. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb i warunki
czasowego wycofania pojazdéw z ruchu, wysoko$¢ oplat w zaleznosci od okresu wycofania z ruchu,
w wysokosci nie wyzszej mz 150 zi, oraz wzory dokumentow stosowanych w tym zakresie, majac na
wzgledzie koniecznos¢ przeciwdziatania uzywaniu pojazdéw czasowo wycofanych z ruchu oraz
koszty ponoszone przez organy administrac)i publicznej.

Art. 39. 1. Starosta wydaje decvzje o wyrejestrowaniu pojazdu:
1) na wniosek jego wlasciciela, w przypadku:
a) preekazania pojazdu  do  przedsigbiorcy  prowadzacego stacje  demontazu  lub
przedsigbiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdow, na podstawie:

- zaswiadczenia o demontazu pojazdu albo zaswiadczenia o przyjeciu niekompletnego
pojazdu, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji albo

- réwnowaznego dokumentu wydanego w innym panstwie;

b) kradziezy pojazdu, jezeli jego wlasciciel ziozyl stosowne oswiadczenie pod
odpowiedzialnoscia kama za falszywe zeznania,



2)

¢) wywozu pojazdu z kraju, jezeli pojazd zostal zarejestrowany za granica lub zbyiy za
granice,

d) zniszczenia (kasacji) pojazdu za granica,

¢) udokumentowanej trwale] 1 zupeinej utraty posiadania poiazdu bez zmiany w zakresie
prawa wiasnosci,

f) przekazania nickompletnego pojazdu do przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu
lub przedsigbiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdéw, na podstawie zaswiadczenia
o przyjeciu niekompletnego pojazdu, o ktdérym mowa w art. 25 ust. 1 lub art. 33 ust. 3
ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z cksploatacji, albo réwnowainego
dokumentu wydanego w innym panstwie.

z urzedu, w przypadlay

a) otrzymania od przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu lub punkt zbierania
pojazdow zaswiadczemia o demomtazu pojazdu albo zadwiadczenia o0 przyjeciu
nickompletnego pojazdu, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 20 stycznia 2003
1. 0 recyklingu pojazdéw wycofanych z cksploatacyi — w terminie 30 dni od dnia
otrzymania zaswiadczenia,

b) otrzymania od organu wiadciwego w sprawie rejestracji pojazdu w Innym parnstwie
czlonkowskim informacji o zarejestrowaniu pojazdu za gramcg - w terminie 30 dni od
dnia otrzymania wniosku.

2. Pojazd wyrejestrowany nie podlega powtdrnej rejestracji, z wyjatkiem pojazdu:

1)
2)
3)

4)
5)

odzyskanego po kradziezy;

zabytkowego,

majacego co najmnigj 25 lat, kidrego model nie jest produkowany .od lat 15, uznanego przez
rzeczoznawce samochodowego za unikatowy Ilub majacy szczegdlne maczenie dla
udokumentowania historii motoryzacji;

ciagnika 1 przyczepy rolniczej;

wywiezionego z kraju, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. c.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lt. e, warunkiem wyrejestrowania pojazdu jest
wnicsienic przez wiasdciciela pojazdu oplaty na rzecz gminy na realizacje zadan zwigzamych z
utrzymaniem czystosci i porzadku w grminach. Przepisu nie stosuje sig¢ do pojazdéw Polici 1 jednostek
ochrony przeciwpozarowe;.

Art. 40. Minister wlasciwy do spraw administracji publicznej, uwzgledniajac w szezegolnoscei koszty
porioszone przez gminy zwigzane z usuwaniem negatywnych skutkow utraty pojazdu oraz kosztow
zwiazanych z usuwaniem wrakow, okresli, w drodze rozporzadzemia, wysokos¢ oplaty, o ktére) mowa
wart, 39 ust. 5. N

Art, 41. 1. Wiasciciel pojazdu jest obowigzany:

2)

3)

4)

zawiadomi¢ whasciwego staroste w terminie 30 dnt o:

a) zmianic stanu fakiycznego wymagajacej zmiany danych zamieszczonych w dowodzie
rejestracyjnym lub karcie pojazdu,

b) zbyciu pojazdu;

przekazac nabywcy pojazdu, w razie jego zbycia:

a) dowod rejestracyiny,

b) pozwolenic czasowe albo

c) decyzje o czasowym wycofamu pojazdu,

wskaza¢ na zadanie uprawnionego organu, komu powierzyl pojazd do kierowania lub

uzywania w oznaczonym czasie, chyba ze pojazd zostal uzyty whrew jego woli i wiedzy przez

nieznang osobe, czemu nie mogh zapobiec.

3. Przepis ust. 1, stosuje si¢ odpowtednio do posiadacza pojazdu.
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Arxt. 42. Zadania 1 kompetencje okreslone w art. 29 ust. 1-4 16-7_ art. 30 ust. 2, art. 31 ust. 213, art. 32
ust. 112, art. 33, art. 37 ust. 1 1 3, art. 39 ust. 1 oraz art. 4! ust. Z nie moga by¢ powierzone w drodze
porozumienia gminie.

Rozdzial 6

Produkcja i dystrybucja tablic rejestracyjnych oraz dokumentow stwierdzajacych rejestracje
pojazdu

Art. 43. 1. Tablice rejesiracyjne moze produkowaé, po uzyskamiu zezwolemia marszaltka
wojewodztwa, przedsigbiorca, ktory spelnia nastgpujace wymagania:
1) ma siedzibe lub miejsce zamieszkama na tereme Rzeczypospolitej Polskiej;
2) ma mozliwosci techniczne gwarantujace wykonywanie tablic rejestracyjnych lub materialow
. shizacych do ich produkcji zgodnic z warunkamu technicznymi; wanmek ten nie dotyczy
przedsiebiorcow  sprowadzajacych z zagranicy materialy shizace do wyrobu tablic
rejestracyjnych,
3} posiada certyfikat na zgodno$¢ tablic rejestracyjnych lub mateniatow shizacych do ich
produkeji z warunkami technicznymi;
4) nie jest podmiotem, w stosunku do ktorego wszczgto postgpowanie upadiosciowe lub
likwidacyjne;
5) nie zalega z uiszczeniem podatkdw, oplat Jub skiadek na ubezpieczenie spoleczne;

6) nic byl prawomocnie skazany za przestgpstwo popelnione w celu osiagniecta korzysci
majgtkowej lub przestepstwo przeciwko dokumentom - dotyczy osoby fizycznej lub
czlonkow organéw osoby prawnej.

2. Za przedsigbiorce produkujacego tablice rejestracyme, o ktorym mowa w ust. 1,. uwaza si¢
jednostke:
1) produkujaca tablice rejestracyjne z wytloczonymi numerami rejestracyjnymi;
2) produkujacy tablice rejestracyjne bez wytloczonych numeréw rejestracyjnych,
3) tloczaca numery rejestracyjne;
4) produkujaca Iub sprowadzajaca z zagramicy, okreslone przez ministra wlasciwego do spraw
transportu, w drodze rozporzadzenia, matertaly shuzace do produkcji tablic rejestracyjnych.

3. Marszalek wojewodztwa wydaje zezwolenie na produkcje tablic rejestracyjnych na wniosek
przedsigbiorcy, o ile spelnia on wymagania, o ktorych mowa w ust. 1.
4. Do wniosku o wydanie zezwolenia przedsicbiorca ubiegajacy si¢ o jego wydanie zalacza:

1) dokument okreslajacy status jednostki bedace) osoba prawna lub nieposiadajaca osobowosci
prawnej jednostka organizacyna albo dokument stwierdzajacy tozsamos¢ w przypadku osoby
fizycznej;

2) zaswiadczenic z Krajowego Rejestru Kamego stwierdzajace miekaralnosé za przestgpstwo
popelione w celn osiagnigcia korzy$ci majatkowych lub przestgpstwo przeciwko
dokumentom:

a) przedsigbiorcy, jezeli jest on osoba fizyczna,

b) oséb - czlonkow whadz organdw osoby prawnej lub nieposiadajace] osobowosci prawngj
jednostki organizacyjnej,

3} kopi¢ zaswiadczenia o nadaniu numeru identyfikacy statystycznej (REGON);
4} kopi¢ zaswiadczenia o nadaniu numeru identyfikacjt podatkowej (INIP).

5. Marszalek wojewodztwa odmawia wydania zezwolenia w przvpadku. gdy przedsiebiorca nie
spemia wymagan okreslonych w ust, 1.

Art. 44. 1, Tablice rejestracyine produkowane sa wylgcznie na zamowicnie:

1) organu wladciwego w sprawach rejestracji pojazdéw - z wytloczonymi numerami
rejestracyjnymi;

19

H
£
!
§
H




2) przedsigbiorcy, o kidrym mowa w art. 43 ust. 2 pkt 3 — bez wytloczonych numeréw
rejestracyjnych.

2. Materialy, o ktérych mowa w art. 43 ust. 2 pkt 4, sa produkowane lub sprowadzane z zagranicy na
zamowienie przedsigbiorcy posiadajacego zezwolenie, o ktorym mowa w art. 43 ust. 1, lub
ubiegajgcego si¢ o jego wydanie.
3. Przedsigbiorca, o ktorym mowa w art. 43 ust. 1, prowadzi ewidencje:

1) materialéw do produkcji tablic rejestracyjnych, o ktorych mowa w art. 43 ust. 2 pkt 4;

2) wyprodukowanych tablic rejestracyjnych;

3) sprzedanych tablic rejestracyjnych.

Art, 45, 1. Marszalek wojewodztwa cofa zezwolenie, jezeli przedsigbiorca przestaje spelmiaé co
najmnigj jeden z warunkow, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1, lub narusza przepisy w zakresie
produkcji i dystrybucyi tablic rejestracyjnych.

2. W przypadku cofnigeia zezwolenia do produkeji tablic rejestracyjnych, ponowne zezwolenie nie
moze by¢ wydane wczesniej niz po uplywie 5 lat od dmia, w kiérym decyzja o cofnieciu stala sie
ostatetzna.

Art. 46. Organ wlasciwy w sprawach rejestracyt legalizuje tablice rejestracyjne, umieszczajac na nich
mak legalizacyjny.

Art, 47. Mimister wlasctwy do spraw transportu, uwzgledmajac komecznosé prawidlowego
zabezpieczenia obrotu tablicami rejestracyjnymi oraz materialami zwiazanymi z ich produkcja,
okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) warunki produkeji 1 szczegblowy sposob dystrybucji tablic rejestracyinych 1 znakow
legalizacyjnych oraz prowadzenia ewidencji, o ktérych mowa w art. 44 ust. 3;
2} tryb legalizacji tablic rejestracyjnych oraz warunki techniczne oraz wzor znaku
legalizacyjnego, o ktérym mowa w art. 46.

Art. 48. 1, Minister wlasciwy do spraw transportu dokona wyboru producenta blankietdow dowoddow
rejestracyjnych, pozwolen czasowych, znakéw legalizacyjnych oraz nalepek kontrolnych na zasadach
okreslonych przepisami o zamowieniach publicznych.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia warunki dystrybucii
blankietéw dowodow rejestracyjnych, pozwolen czasowych i nalepek kontrolnych;

Art. 49. 1, Producent Dblankietdéw dowoddw rejestracyjnych, pozwolen czasowych, nalepek
kontrolnych iinnych dokumentéw wymaganych do rejestracji pojazdow, a takze starostowie —
przekazuja odplatnie wojewodzie mazowieckiemu odpowiednio: blankiety dowodéw rejestracyjnych,
pozwolen czasowych, nalepek kontrolnych i innych dokumentéw wymaganych do rejestracii
pojazddw, a takie zalegalizowane tablice rejesiracyjne niezbedne do rejestracji, o ktorej mowa
wust. 2. Informacje dotvezace przekazanych blankietow dowodéw rejestracyjnych, pozwolen
czasowych, nalepek kontrolnych i imnych dokumentéw wymaganych do rejestracji oraz tablic
rejestracyjnych sg informacjami stanowigcymi tajemnice panstwowa,
2. Prezes Rady Ministrow, uwzgledniajac wymagania wynikajace z obowiazku ochrony informacji
niejawnych okresli, w drodze zarzadzenia niepodlegajacego ogloszeniu:
1) warunki i tryb rejestracji pojazdow resortu spraw wewngtrznych, obrony narodowej, Agencyi
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
" Stuzby Wywiadu Wojskowego 1 Centralnego Biura Antykorupcyinego, wykorzystywanych do
prowadzenia czynnoscl operacyjno-rozpoznawczych;
2} szczegoiny tryb 1 warunki przekazywania blankictow dowodow rejestracyjnych, pozwolen
czasowych, nalepek kontrolnych i innych dokumentéw wymaganych do rejestrac)i oraz tablic
rejestracyjnych, o ktérych mowa w ust. 1;

3) szczegdlne wymagania w zakresie personalizacji tych blankietow.
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Rozdzial 7
Rzeczoznawcy samochodowi

Art. 50, 1. Rzeczoznaweg samochodowym jest osoba, ktora:

1} posiada wyzsze wyksztalcenie;

2) posiada 5-letnia wymagang praktyke zawodowa w dziedzinie zwiazanej z motoryzacia;

3) posiada prawo jazdy kategorii A, B oraz C1 lub C;

4) nie byla karana wyrokiem sadu za przestgpstwo umysine;

5) posiada certyfikat w zakresie rzeczoznawstwa samochodowego wydany przez jednostke

akredytowang w polskim systemie akredytacii,

6} zostala wpisana na liste rzeczoznawcow samochodowych.
2. Dyrektor TDT wpisuje na list¢ rzeczoznawcow samochodowych osobe, ktéra spetma wymagania
okreslone w ust. 1 pkt 1-5 i potwierdza wpts, wydajac zaSwiadczenie.
3. Wpis dokonywany jest za oplata, na okres wynikajacy z terminu waznosci certyfikatu, o ktdrym
mowa w ust. I pkt 5.
4. Na liscie rzeczoznawcéw samochodowych umieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko rzeczoznawcy oraz jego
nutner identyfikacyjny.
5. Lista rzeczoznawcOw jest ogolnie dostgpna.

Art. 51. Dyrektor TDT prowadzi ewidenci¢ 1 liste rzeczoznawcow samochodowych.

Art. 52. Rzeczoznawca samochodowy nie moze wydawac opinii w sprawach, w ktorych jest strona,
lub gdy strona jest matzonek, krewny lub osoba zwigzana z nim z tytulu przysposobienia, opieki lub
kurateh.

Art, 53. 1. Dyrekior TDT wydaje decyzie o skreslenin rzeczomawcy z listy rzeczoznawcow
samochodowych:

1) po uplywie terminu, o ktérym mowa w art. 50 ust. 3;

2) niespeiajacego wymagan, o ktérych mowa w art. 50 ust. |1 pkt 1-5;

3) jezeli wydal opini¢ niezgodnie z przepisami lub poswiadczyl nieprawde;

4) wrazie Smierci rzeczoznawcy.

2. Jezeli skreslenie rzeczoznawcy z listy rzeczoznawcow samochodowych nastapilo w przypadku,
o ktérym mowa w ust. | pkt 3, to ponowne wpisanie rzeczoznawcy na t¢ liste moze nastapi¢ nie
wczesnie) niz po uplywie 5 lat od dnia, w ktérym decyzja o skresleniu stala si¢ ostateczna.

3. Przepisu ust. | pkt 2 ni¢ stosuje si¢g w przypadku rzeczoznawcy samochodowego, ktoremu ze
wzgledu na stan zdrowia cofingto uprawnienie do kierowania pojazdami.

Art. 54, Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac koszty prowadzenia listy i ewidencji
rzeczoznawcow, koszt wydawania zaswiadczent oraz konteczno$é ujednolicenia wzordw dokumentow.
okresli, w drodze rozporzadzenia, wysokos$¢ oplaty za wpis na listg rzeczoznawcdw samochodowvych
oraz wzory dokumentéw z tym zwigzanych, w szczegolnosct zaswiadczenia potwierdzajacego wpis.

Rozdzial 8
Badania techniczne pojazdow

Art. 55. 1. Whasciciel pojazdu samochodowego, ciagnika rolniczego, motoroweru lub przyczepy jest
obowiazany przedstawiaé¢ go do badania technicznego.

2. Pierwsze badanie techniczne jest przeprowadzane:
1} przed pierwsza rejestrac)g pojazdu na tervtorium Rzeczypospolite) Polskiej;
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2) przed powtoma rejestracia na  teryforium  Rzeczypospolitej  Polskisj  pojazdu
wyrejestrowanego,

3. Badaniu, o ktorym mowa w ust. 2 nic podlega nowy pojazd, na kiorego typ zostalo wydane
$wiadectwo homologacji, zwolnieni¢ z obowigzku uzyskania swiadectwa homologacji, z wyjatkiem:

1) taksowla osobowej;

2) pojazdu uprzywilejowanego;

3) pojazdu odpowiednio przystosowanego lub wyposaZzonego zgodnic z przepisami o przewozie

drogowym towarow niebezpiecznych.

4. Okresowe badanie techniczne pojazdu jest przeprowadzane corocznie, z zastrzezeniem ust. 5-9.
5. Okresowe badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu cigzarowege o dopuszczalneg
masie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5t, czterokolowca, motocykla lub przyczepy o dopuszczalnej
masie calkowitej meprzekraczajacej 3,5t przeprowadza si¢ przed uplywem 3 lat od dnia pierwsze
rejestracji, nastgpnie przed uplywem 5 lat od dnia pierwszej rejestracji, po uplywie tego okresu
corocznie. Nie dotyczy to pojazdu przewozacego towary niebezpicczne, taksowki osobowej, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przezmaczonego do przewozu o0s6b w liczbie od 5 do 9,
wykorzystywanego do zarobkowego tramsportu drogowego osob, pojazdu marki ,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu
panstwowego, ktore podlegaja corocznym badaniom techmcznym.
6. Okresowe badanie techniczne ciagnika rolniczego przeprowadza sig przed uptywem 3 lat od dnia
pierwsze] rejestracji, a nastgpnie przed uplywem kazdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia
badania.
7. Przepisy ust. 5 1 6 dotycza rowniez samochodu osobowego, samochodu cigzarowego
o dopuszczainej masie catkowrtej nieprzekraczajacej 3,5 t, ciggnika rolniczego, motocykla lub
przyczepy, zarcjestrowanych po raz pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien pierwszej
rejestracji, o ktérej mowa w ust. 5, przyjmuje si¢ dzief pierwszej rejestracji za granica.
8. Okresowe badanie techniczne autobusu o liczbie micjsc powyzej 15 tacznie z miejscem kierowey
przeprowadza sie przed upltywem roku od dnia pierwszej rejestracji 1 nastgpnie co 6 miesigcy.
9, Motorower, czterokolowiec lekki, przyczepa lekka i pojazd zabytkowy nie podlegaja okresowym
badaniom technicznym.

Art, 56. Niezaleznie od badan, o ktérych mowa w art. 55, dodatkowemu badaniu technicznemu
podlega rowniez pojazd:

1) skierowany przez organ komtroli ruchu drogowego lub starostg w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze:

- a) zagraza bezpieczenstwu ruchu,
b) narusza wymagania ochrony srodowiska,
¢} uczestniczyl w wypadku drogowym, w ktorym zostaly uszkodzone zasadnicze elementy
nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 5,

2) skierowany przez starostg w celu nstalenia danych pojazdu niezbgdnych do jego rejestrach;

3) w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementow, powodujacych zmiang
stanu faktycznego w zakresie danych umieszczonych w dowodzie rejestracyjnym,
z wylaczeniem zmian kopstrukcyjnych  pojazdu  zmieniajacych jego rodzaj, iloéc
przewozonych osob, mase lub naciski osi, oraz z wylaczeniem montazu mnstalacji do zasilania
gazem,

4) ktory ma by¢ uzywany jako takséwka osobowa lub bagazowa, pojazd uprzywilejowany,
pojazd do nauki jazdy, pojazd do przeprowadzania egzaminu panstwowego lub pojazd
odpowiednio pizystosowany lub wyposazony zgodnie z przepisami o przewozie drogowym
towarow nicbezpiecznych;

5) w ktorym zostala dokonana naprawa wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialnos¢ zakladu ubezpieczen z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia okreslonego

" w grupic 3 i 10 dzialu I zalacznika do ustawy dnia 22 maja 2003 r. o dzalalnosci
ubezpieczeniowej na kwotg przekraczajaca 2.000 zk;



6; sprowadzony z zagranicy 1 noszacy Slady uszkodzen lub ktérego stan techniczny wskazuje na
naruszenic clementéw nosnych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarzaé zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego;,

7) dla ktorego okreglono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r.
o podatku od towaréw 1 ustug (Dz. U. Nr 54, poz. 535, z 2005 1. Nr 14, poz. 113, Nr 90, poz.
756, Ne 143, poz. 1199 1 Nr 179, poz. 1484 oraz z 2006 r. Nr 143, poz. 1028 1 1029) oraz
ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od osdb fizycznych lub ustawy z dnia
15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od osob prawnych.

Art. 57, 1. Badanie techniczne pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym podiegajacym
dozorowi technicznemu moze byc przeprowadzone po przedstawieniu dokumentu wydanego przez
wlasciwy organ dozoru technicznego, stwierdzajacego sprawno$¢ urzadzenia technicznego.

2. W razic powstania trudnosci w ustaleniu parametrow pojazdu, badanie techniczne moze byd
przeprowadzone po przedstawieniu opinil rzeczoznawcy samochodowego.

3. Minister wlasciwy do spraw transporiu, uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres warunkdow
technicznych pojazdow podlegajacych badantw, okresii, w drodze rozporzadzenia, zakres i sposdb
przeprowadzenia badan techniczmych oraz wzory dokumentow stosowanych przy tych badaniach.

Art, 58. 1. Organ dokonujacy rejestracil pojazdu wpisuje do dowodu rejestracyjnego termin badania
technicznego pojazdu.

2. Jezeli pojazd jest zargjestrowany, kolejny termin badama technicznege wpisuje do dowodu
rejestracyjnego uprawniony diagnosta po stwierdzemiu pozytywnego wyniku badania i po uiszczeniu
przez wlasciciela pojazdu oplaty ewidencyjnej.

Art. 59. 1. Uprawniony diagnosta zatrzymuje dowdd rejestracyjny pojazdu albo pozwolenie czasowe,
po wykonaniu badania techmicznego, w razie:
1) stwierdzenia lub uzasadnionego przypuszczenia, Ze pojazd:
a) zagraza bezpieczenstwu w Szczegolnosci po wypadku drogowym, w ktorym zostaly
uszkodzone zasadnicze elementy nosne konstrukceji nadwozia, podwozia lub ramy,
b) zagraza porzadkowi ruchu,
¢) narusza wymagania ochrony srodowiska;
2) stwierdzenia zniszczenia dowodu rejestracyjnego albo pozwolenia czasowego w stopniu
powodujacym jego nieczytelnosc;
3) uzasadnionego podejrzemia podrobienia lub przerobienia dowodu rejestracyjnego albo
pozwolema czasowego.
2. W razie zatrzymania dowodu rejestracyjnego albo pozwolenia czasowego, diagnosta wydaje
kierowcy pokwitowanie, w ktérym okresla warunki uzywania pojazdu przez okres nieprzekraczajacy
7 dni, z wylaczeniem przypadkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a1 ¢ oraz pkt 3.
3. Zatrzymany dowld rejestracyjny  pojazdu  albo pozwolente czasowe diagnosta przesyla
niezwhocznte organowi, ktory go wydal.

Art. 60. 1. Badanie techniczne jest przeprowadzane za oplata, na koszt wilasciciela lub posiadacza
pojazdu, przez.
1) podstawowg fub okrggowa stacje kontroli pojazddéw — w zakresie:
a) sprawdzenia oraz oceny prawidtowosci dzialania poszezegoOlnych zespolow i ukladow
pojazdu, w szczegolnosei pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy 1 ochrony §rodowiska,
b) badan technicznych co do zgodnosci z  warunkami technicznymi  pojazdu
przystosowanego do zasilania gazem,
¢) badan techmicznych co do  spelmanmia  dodatkowych - wymagan  okreslonych
w migdzynarodowych  porozumeniach  dotyczacych miedzynarodowego transportu
drogowego;
2} okregowa stacje kontroli pojazdow - w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1 oraz badan
technicznvch co do zgodnosei z warunkami technicznyvmi:

.
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a) autobusu, kitérego dopuszczalna predkoesé na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi
100 km/h,

b} pojazdu przeznaczonego do przewozu towarow nicbezpiecznych,

¢} pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy za granica (przed rejestracja w kraju),

d)} pojazdu zabytkowego,

e} pojazdu marki ,SAM”,

f) pojazdu, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych Iub wymiany elementow
powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem pkt 3,

g) pojazdu skierowanego na badania techniczne przez organ kontroli ruchu drogowego lub
staroste,

h) pojazdu sprowadzanego z zagramicy i noszacego §lady uszkodzen lub ktdrego stan
techniczny wskazuje na naruszenie elementow nosnych konstrukeji pojazdu, mogacych
stwarzaé zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,

i) pojazdu, dla ktérego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia
11 marca 2004 r. o podatku od towarow i ushug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od oséb fizycznych lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych.

2. Dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow jest dzialainoscig
regulowang w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziaialnosci
gospodarczej (Dz. U. Nr 173, poz. 1807, Nr 281, poz. 2777, z 2005 r. Nr 33, poz. 289, Nr 94, poz.
788, Nr 143, poz. 1199, Nr 175, poz. 1460, Nr 177, poz. 1468, Nr 178, poz. 1480, Nr 179, poz. 1485,
Nr 180, poz. 1494 1 Nr 183, poz. 1538, 22006 r. Nr 17, poz. 127, Nr 144, poz. 1043 i 1045, Nr 158,
poz. 1121, Nr 171, poz. 1225 i Nr 235, poz. 1699 oraz z 2007 r, Nr 120, poz. 818) i wymaga uzyskania
wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdéw.

3. Stacje kontroli pojazdow moze prowadzié przedsigbiorca, ktory:

1) posiada siedzibe lub migjsce zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) nie jest przedsigbiorca, w stosunku do ktorego otwarto likwidacje ub ogloszono upadiosc;

3) nie byl prawomocnie skazany za przestepstwo popelmione w celu osiagniecia korzysci
majatkowej lub przest¢pstwo przeciwko dokumentom - dotyczy osoby fizycznej lub czlonkéw
organOw osoby prawnej;

4) posiada wyposazenie kontrolno-pomitarowe oraz warunki lokalowe gwarantujace
wykonywanie odpowiedniego zakresu badan techmicznych pojazdow zgodnmie ze
szczegdlowymi waninkami przeprowadzania tych badan,

5) posiada poswiadczenie zgodnosci wyposazenia 1 warunkow lokalowych z wymaganiami
odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan wpisanego do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow;

6) zatrudnia uprawmionych diagnostéw posiadajacych kwalifikacje odpowiedme do zakresu
badan technicznych pojazdéw prowadzonych przez stacjg kontroli pojazdow.

4. Poswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 5 wydaje w drodze decyzji admunistracyjnej, Dyrektor
Transportowego Dozorn Technicznego, zwany dalej , Dyrektorem TDT”, po dokonaniu za oplaty
sprawdzenia stacji kontroli pojazdow. Poswiadczenie zachowuje wazno$é do czasu zmiany stanu
faktycznego, dla ktorego zostalo wydane, nie dluzej niz przez 3 lat od daty jego wydania.

5. Poswiadczenia, o ktorvin mowa w ust. 3 pkt 5, nie mozna odstgpowac osobom trzecim ani
przenosi¢ uprawnien z niego wynikajacych na osobg trzecia, z zastrzezeniem ust. 6.

6. W razie Smierci osoby fizyczmej posiadajace] poswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 5,
Dyrektor TDT na wniosek osoby, ktéra zlozyla wniosek o stwierdzenie nabycia spadku, wyraza
zgodg, w drodze decyzji administracyjnej, na wykonywanie uprawniei wynikajacych z
poswiadczenia przez okres nie dhuzszy niz 18 miesiecy od daty $mierci postadacza tego
poswiadczenia..

Art. 61. 1. Organem wlasciwym do prowadzemia rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazddw jest starosta wilasciwy ze wzgledu na miejsce wykonywania dzialalnosct objetej
wpisem.
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W brzypadku gdy przedsichiorca wykonuje dziataino$é¢ gospodarcza, o ktérej mowa w art. 60 ust. 2,
w jednostkach organizacymych polozonych na obszarze roznych powiatéw, jest on obowiazany
uzyskaé wpis w odrebnych wiasciwych rejestrach na kazda z tych jednostek.
3. Wpis do rejestru przedsigbiorcdw prowadzacych stacje kontroli pojazdow jest dokonywany na
wniosek przedsicbiorcy zawierajacy nastepujace dane:
1} firme przedsigbiorey,
2) numer w rejestrze przedsigbiorcow albo ewidencji dziafalnoSci gospodarczej oraz numer
identyfikacji podatkowej (NIP), o ile przedsigbiorca taki numer posiada;
3) adres zamieszkania albo siedziby przedsicbiorcy;
4) adres stac]i kontroli pojazdow przedsigbiorcy;
3} =zakres badan,
6) imiona | nazwiska zatrudnionych diagnostdw wraz numerami ich uprawnien.
4. Wraz z wnioskiem przedsiebiorca sktada oéwiadczenie nastepujacej tresci:
,,O$wiadczam, Ze:
1} dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru przedsicbiorcow prowadzaeych stacje kontroli
pojazdow sa kompletne 1 zgodne z prawda;
2) znane mi s3 1 Spelniam warunki wykonywania dzialalnosci gospodarcze] w zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdow, okreslone w ustawie z dma 20 czerweca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym”.
5. QOswiadczenie powinno rowniez zawierac:
I} firme przedsigbiorcy oraz jego miejsce zarmieszkama albo siedzibe i adres;
2) oznaczenie migjsca i dat¢ zlozenia oswiadczenia,
3) podpis osoby uprawniong; do reprezentowamnia przedsigbiorcy, ze wskazaniem imienia
i nazwiska oraz pehionej funkcji.
6. W reestrze przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw umieszcza si¢ dane
przedsigbiorcy, o ktdrych mowa w ust. 3, z wyjatkiem adresu zamieszkamia, jezeli jest on inny miz
adres siedziby.
7. Starosta moze wyrazi¢c zgod¢ na unueszczanie nadanych cech identyfikacyjnych pojazdu przez
stacje kontroli pojazdow.

Art. 62. 1. Nadzor nad stacjami kontroli pojazdow sprawuje starosta.
2. W ramach wykonywanego nadzoru starosta:
1} conaymnigj raz w roku przeprowadza kontrol¢ stacji kontroli pojazdéw w zakresie:
a) zgodnosci stacji z wymaganiami, o ktérych mowa w art, 60 ust. 3,
b) prawidlowosci wykonywanta badan technicznych pojazdow,
c) prawidlowosci prowadzenia wymaganej dokumentacjt;
2) wydaje zalecenia pokontrolne 1 wyznacza termin usunigcia naruszeh warunkOw wykonywania
dzialalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow;
3} wydaje decyzje o zakazie prowadzenia przez przedsigbiorce stacji kontroli pojazdow,
skreslajac przedsigbioreg z rejestru dziatalnosci regniowane;, jezeli przedsiebiorca:
a) zlozyl o$wiadczenie, o ktorym mowa w art. 61 ust. 4, mezgodne ze stanem faktycznym,
b) nie usunal naruszen warunkow wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw w wyznaczonyin przez staroste terminie,
c) razaco naruszyl warunki wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresic prowadzenia
staci kontroli pojazdow,
d) me uzyskal poswiadczema o ktorym mowa w art. 60 ust. 4 po uplywie terminu waznosci
poprzedniego poswiadczenia.
3. Razacym naruszeniem warunkow wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdow jest w szczegolnosci:
1) wielokrotne przeprowadzenie badan technicznych pojazdoéw niezgodnie z okreslonym
zakresem, sposobem 1 zasadami ich wvkonama;
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2) wielokrotne wydanie zaswiadczema o przeprowadzonym badaniu technicznym lub dokonanie
wpisu w dowodzie rejestracymnym pojazdu niezgodnie ze stanem faktycznym,
3) przeprowadzanie badan technicznych bez wymaganego wyposazenia kontrolno pomiarowego.

4. Starosta moZe powierzyé, w drodze porozumienia, czynnosci kontrolne Dyrektorowi TDT.
Porozumienie powinno zawiera¢ w szczegoinoget:

1) okreslenie stacji kontroli pojazdow ;

2) zakres wykonywanych czynnosci kontrolnych;

3) zasady informowania o wynikach kontroh oraz podjetych dziataniach w ramach

prowadzonego nadzoru.

5. W przypadku wykreslenia przedsigbiorcy z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli
pojazdow, ponowny wpis do rejestru dzialalnosci regulowane) w tym zakresie moze nastapi¢ jedynie
na zasadach i w terminie okreslonym w art. 72 ustawy z dnia 2 lipca 2004 . o swobodzie dzialalnosci
gospodarczej.
Arxt. 63. 1. Stacje kontroli pojazddw, z zastrzezeniem art. 60 ust. 2 1 3 moze prowadzic takze:

1} szkola ksztalcaca w zawodach zwiazanych 2z naprawa 1 eksploatacja pojazdow
samochodowych;

2) jednostka scktora finanséw publicznych,
3) jednostki:
" a)} ochrony przeciwpozarowej,
b) wojskowe,
¢) resortu spraw wewnetrznych
- po spelnieniu wymagan, o ktdrych mowa w art. 60 ust. 3 pkt 1 1 pkt 4-6.
2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. I, obowiazane sa zlozy¢ do starosty wlasciwego ze wzgledu na
migjsce prowadzenia stacji kontroli pojazdéw zawiadomienie o przeprowadzaniu badad technicznych
pojazdéw na co najmniej 14 dni przed dniem rozpoczgeia wykonywania tych badan. Zawiadomienie
powinno zawieraé nastgpujace danc:
1} nazwe podmiotu, o kidrym mowa w ust. 1;
2) numer identyfikacyi podatkowej (NIP),
3) adres siedziby podmiotu, o ktdrym mowa w ust. 1;
4) adres stacji kontroli pojazdow podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1,
5) zakres badan;
6) imiona i nazwiska zatrudnionych diagnostow wraz z numerami ich uprawnien.

3. Starosta prowadzi ewidencjg stacji kontroli pojazdéw prowadzonych przez podmioty, o ktorych
mowa w ust. 1, zamieszczajac w niej dane zawarte w zawiadomieniu.

Art. 64. 1. Nadzér nad stacjami kontroli pojazdow prowadzonymi przez podmioty, o ktorych mowa
w art. 63 sprawuja;

1) Dyrektor TDT - nad stacjami kontroli pojazdéw prowadzonymi przez szkole oraz stacjami
kontroli pojazdow prowadzonymi przez jednostke sektora finanséw publicznych oraz
jednostke ochrony przeciwpozarowej;

2) odpowiedni organ podlegty Ministrowi Obrony Narodowe) wiasciwy w sprawach transportu -
nad stacjami kontroli pojazdéw prowadzonymi przez jednostke wojskowa;

3) odpowiedni organ resortu spraw wewnetrznych - nad stacjami kontroli pojazdow
prowadzonymi przez jednostke tego resortu;

- zwane dalej ,,organem nadzoru”.
2. Organ nadzoru w ramach nadzoru wykonuje czynnosci kontrolne w zakresie oceny zgodnosci:

1} stacji z wymaganiami, o ktorych mowa w art. 60 ust. 3 pkt 4 - 6,

2) prawidlowego wykonywania przez stacje czynnosci, o ktorych mowa w art. 62 ust. 2 pkt |
lit.bic.

Przepis art. 62 ust. 2 pkt 3 stosuje si¢ odpowiednio.



3. W przypadku stwierdzenia naruszen w zakresie, o kiorym mowa w ust. 2, odpowiedni organ
nadzoruv wnioskuje do starosty wlasciwego ze wzgledu na miejsce prowadzenia stacji kontroli
pojazdow o wykreslenie podmiotu z ewidencji, o kiore) mowa w art. 63 ust. 3.
4. Wiasciwy organ nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 i 3 moze powierzy¢ Dyrekiorowi TDT w
drodze porozumienia, czynnos$ci konirolne w zakresie, o ktdrym mowa w ust. 2. Porozumicnie
powinno zawieral w szczegolnoscl:

a) okreslenie stacji kontroli pojazdéw;

b) zakres wykonywanych czynnosci konirolnych;

c) zasady informowamia o wynikach kontroli oraz podjetych dzialaniach w ramach

prowadzonego nadzoru.

5. Starosta po otrzymaniu wmiosku, o ktorym mowa w vst. 3 wykresla podmiot z ewidencji. Ponowny
wpis do ewidencji moze nastapi¢ po uplywie 3 lat od dnia wykreslenia podmiotu z ewidencii.

Art. 65 1. Niezaleznie od czynnosci kontroinych przeprowadzanych na podstawie porozumien,
o ktéorym mowa w art. 62 ust. 4 i art. 64 ust. 4, Dyrektor TDT ma prawo wykonaé nie czesciej niz raz
w roku kontrole stacji kontroli pojazdoéw w zakresie:

1) zgodno$ci wyposazenia 1 warunkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednimi do wydanego

poswiadczenia, o ktoérym mowa w art. 60 ust. 3 pkt 5;

2) prawidlowoscl wykonywania badan technicznych pojazdow;

3) prawidlowosci prowadzenia wymagane) dokumentacji.
2. Dyrektor TDT powiadamia o wyniku kontroli, o ktore) mowa w ust. 1, staroste. Przepis art. 62 ust.
2 pkt 2 stosuje si¢ odpowiednio.
3. Jezeli w wyniku kontroli Dyrektor TDT stwierdzil raZace naruszemic warunkow wykonywania
dziatalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow, wraz z powiadomieniem o
wyniku kontroli, wysyla do starosty wniosek o wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2 pkt 3.

Art. 66. 1. Badanie techniczne pojazddéw wykonuje zatrudmiony w stacjii kontroli pojazdéw
uprawniony diagnosta.
2. Starosta wydaje uprawnienie do wykonywania badan technicznych, jezeli osoba ubiegajaca sie
0 jego wydanie posiada wymagane wyksztalcenie techniczne i praktyke, odbyla wymagane szkolenia
oraz zdala 2 wynikiem pozytywnym egzamin kwalifikacyjny.
3. Egzamin, o ktorym mowa w ust. 2, przeprowadza za oplata komusja powolana przez Dyrektora
TDT.
4. Starosta cofa diagnoscie uprawnienic do wykonywania badan technicznych, jezeli w wyniku
przeprowadzonej kontroli, co najmnie) dwukrotnie stwierdzono:
1) przeprowadzenic przez diagnost¢ badania technicznego niezgodnic z okreSlonym zakresem
i sposobem wykonania;
2) dokonanic wpisu do dowodu rejestracyjnego pojazdu albo wydanic przez diagnostg
zaswiadczenia niezgodnie ze stanem faktycznym lub przepisami.
5. W przypadku cofnigcia diagnoscie uprawnienmia do wykonywania badan technicznych, ponowne
uprawnienie me moze by¢ wydanc wczesnigg mz po uplywie 3 lat od dnia, w ktorym decyzja
o cofnieciu stala si¢ ostaieczna | ponownym zdaniu egzaminu o ktérym mowa w ust, 2.

Art. 67, 1. Podmiot prowadzacy stacje kontroli pojazdow jest obowigzany rozwijaé wiedze fachowa
oraz podnosi¢ kwalifikacje zatmdnionych diagnostow,
7. Podmiotowi prowadzacemu stacj¢ kontroli pojazdéw zabrania sie:
1} pobicrania oplat za wykonanic badania techmicznego pojazdow w wysokosci innej niz
okreslona w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ust. 1 pkt 4 lit. b;

2) oferowania korzysci materialnych fub mnieodplatnych uslug za wykonanie badania
technicznego pojazdu lub w powiazaniu z tym badaniem.

Art. 68, 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:



1) szczegodlowe wymagania w stosunku do stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania
techniczne w okreslonym zakresie;

2) wzér wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcoéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow
oraz wzor zaswiadczenia potwierdzajacego wpis przedsigbiorcy do tego rejestru;

3) szczegc'{lowe kryteria wymagane w stosunku do diagnostow, program szkolenia diagnostow,
warunki przeprowadzania egzammu, o ktorym mowa w art. 66 ust. 2 i wysoko$é oplaty za
egzamin ni¢ wyZzsza niz 300 zl, szczegolowe warunki wydawania uprawnien do wykonywania
badan technicznych oraz wzory dokumentow z tym zwiazane;

4} wysokosé oplat za:

a) sprawdzenie stacji kontroli pojazddw, o ktérym mowa w art. 60 ust. 4 nie wyzsza niz 1500
z,
. b) przeprowadzenie badan technicznych w zaleznosci od zakresu przeprowadzanego badania
nic wyzsza niz 500 zi .
2. Wydajac rozporzadzenie, o kiorym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw transportu
nwzgledni w szczegdlnosci:

1) warunki techniczne pojazdow podlegajacych badaniu,

2) konieczno$é ujednolicenia wzordw dokumentiw,

3) konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich kwalifikacii diagnostow wykonujacych badanie,

4} koszty rzeczowe i 0sobowe:

a) dokonania sprawdzenia stacji kontroli pojazdow pod wzgledem wymagan w zakresie
wyposazenia 1 warunkow lokalowych,
b) wykonywania badan technicznych pojazdow.

Art. 69. 1. Tramwaj i trolejbus podlegaja odrebnym badaniom technicznym.
2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres, warunki, terminy
i sposéb przeprowadzania badai technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz jednostki wykonujace te
badania, uwzgledniajac w szczegolnosci:

1) warunki techniczne pojazdow podlegajacych badaniu;

2) proces zuZywania podstawowych czgsci i elementéw wyposazenia tych pojazdow majacych

bezposredni wplyw na bezpieczenstwo ruchu,
3) odpowiednie wyposazenie jednostek wykonujacych te badania.

Art, 70. 1. Do pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Agencji Bezpicczenstwa
Wewnetrznego, Agengji Wywiadu, Shuizby Kontrwywiadu Wojskowego, Shizby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej 1 Stuzby
Celngj ktorych dotycza warunki 1 tryb rejestracji okreslone w art. 35, a takze do pojazdéw Panstwowej
Strazy Pozamej, maja zastosowanie przepisy art. 60 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych oraz Minister Obrony Narodowej, w porozumieniu
zministrem wiasciwym do spraw transporiu oraz po zasiggnigciu opinii Szefa Agencji
Bezpieczenistwa Wewngtrznego, Szefa Agencji Wywiadu 1 Szefa Centralnego  Biura
Antykorupcyjnego, a takze Szefa Shizby Kontrwywiadu Wojskowego 1 Szefa Shuzby Wywiadu
Wojskowego, uwzgledniajac specyfike wynikajaca z przemmaczenia pojazdow Sit  Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Policji 1 innych pojazdow uzytkowanych w sposéb szczegélny, okresla, w
drodze rozporzadzenia:

1} jednostki organizacyjne sprawujace madzor nad stacjam: kontroli pojazdow oraz wydajace
upowaznienia do przeprowadzania badan technicznych, wzory dokumentéw zwiazanych
zuzyskaniem upowaznien do wykonywania badan oraz wzor upowaznienia do ich
przeprowadzania,

2) wymagania w stosunku do stacji kontroli pojazdéw upowaimionych do przeprowadzania
badan technicznych pojazdow;

3) wzory dokumentow stosowanvch przy badaniach technicznych pojazdéw:



4% warunki 1 terminy przeprowadzania badan techmcznych pojazdéw specjalnych St Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Policji 1 innych pojazdow uzytkowanych w sposob szczegdlny;

5) warunki przeprowadzania badan technicznych niektorych pojazdéow w stacjach kontroli
pojazdow;

6) jednostki organizacyjne prowadzace szkolenie diagnostow;

7} warunki wspoldziatania jednostek organizacyjnych sprawwjacych nadzér nad stacjami kontroli
pojazdéw ze starostami.”

Rozdzial 9
Przepisy karne

Art. 71. 1. Kto wprowadza do obrotu nowe pojazdy, przedmioty wyposazenia i cz¢sci pojazdow nie
posiadajac $wiadectwa homologacyt lub réwnowaznego dokumentu potwierdzajacego spelnienie
wymagan o ktorych mowa w art, 14 ust 1 podiega karze grzywny w wysokosci 50000 21,
2. Tej samej karze podlega, kto montuje instalacje przystosowujaca dany typ pojazdu do zasilania
gazem bez wymaganego Swiadectwa homologacii.
Art. 72. 1. Kto zezwala na :

1) wykonywanie badania technicznego pojazdu bez wymaganego uprawnienia,

2) wykonywanie badania technicznego pojazdu niezgodnie z okreélonym zakresem, sposobem

i zasadami jego wykonania, o ktorych mowa w art. 57 ust. 3, :

3) wykonywanie badania technicznego pojazdu bez wymaganego wyposazemia kontroino-
POIMIaTOwWego,
- podlega karze grzywny w wysokoser 50000 z1.
2. Tej samej karze podlega, kto odmowit poddania si¢ kontroli, o ktorej mowa w art. 65.
3. Kto pobiera oplaty o ktorych mowa w art. 68 ust, I pkt 4 lit. b, w wysokosci inngj niz okreslona w
przepisach, podlega karze grzywny w wysokosci 16000 zi.
Art. 73. 1. Kto

1} wykonwe badanie techniczne pojazdu niezgodnmie z okreslonym =zakresem, sposobem
" i zasadami jego wykonamia, o ktorych mowa w art. 57 ust. 3,

2) wykonuje badanie techniczne pojazdu bez wymaganego wyposazenia kontrolno-pomiarowego

- podlega karze grzywny w wysokosci 5000 z1.
2. Tej samej karze podlega, kto wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym
pojazdu lub dokomuje wpisu w dowodzie rejestracyinym pojazdu niezgodnie ze stanem faktycznym

Art. 74, Orzekame w sprawach, o czvny okreslone w art. 71 — 73, nastgpuje na podstawie przepiséw
Kodeksu postgpowania w sprawach o wykroczenia.

Rozdzial 10
Zmiany w przepisach obowigzujacych

Art. 75, 1. W ustawie z dma 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 1. Nr 108,
poz. 908 z posn. zm ") wprowadza sie nastepujace zmiany:

by wart [ usi I+ 2otrzymuja brzmienie:

' Zmiany tekste jednolitego wymieniongj ustawy zostaty ogioszone w Dz, U Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494
1 1497 araz z 2006 r. Nr 17, poz. 141 i Nr 104, poz. 7081 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 oraz Nr 235_poz. 1701.



o1.Ustawa reguluje warunki 1 zasady ruchu na drogach publicznych oraz na
ogolnodost¢pnych niepublicznych drogach twardych, zasady zarzadzania ruchem drogowym
oraz kontroli ruchu drogowego, warunki i zasady przetwarzania danych oséb kierujacych

- pojazdami, whascicieli 1 posiadaczy pojazdow.

2)

2. Przepisy ustawy stosuje si¢ rowniez do ruchu odbywajacego sie poza drogami, o kidrych
mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne dla uniknigcia zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikow
tego ruchu.”;

art. 2 otrzymuje brzmienie:

HArt, 2. 1. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczajy.

1) droga - wydzielony pas terenu skladajacy si¢ z jezdm, pobocza, chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla rowerdw, lacznie z torowiskiem pojazdéw szynowych
znajdujacym si¢ w obrgbie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow,
ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat;

2) droga twarda - droge z jezdnia o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej,
klinkierowej lub brukowcowej oraz z plyt betonowych lub kamienno-betonowych,
jezeli dlugosé nawierzchni przekracza 20 m; inne drogi sa drogami gruntowymi,

3) autostrada — drogg dwujezdniows, oznaczong odpowiednimi znakami drogewymi, na
ktorej nie dopuszcza si¢ ruchu poprzecznego, przeznaczona tylko do ruchu pojazdow
sarnochodowych, kitére na rownej, poziomej jezdni moga rozwingé predkosé co
najmnie) 40 kavh, w tym rowniez w razie ciagnigcia przyczep,

4) droga ekspresowa - droge dwu- lub jednojezdniows, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, na kiore) skrzyzowama wystgpuja wyjatkowo, przezmaczong
tylko do ruchu pojazdéw samochodowych;

5) droga dia rowerow - droge lub jej czgs¢ przezmaczona do ruchu roweréw
jednosladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

6) jezdnia — czgsc drogi przeznaczona do ruchu pojazddw; okresienie to nie dotyczy
torowisk wydzielonych z jezdni;

7) pas ruchu - kazdy z podhuznych pasow chdm wystarczajacy do ruchu jednego rzgdu
pojazdéw wielogladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi;

8) pobocze — czgsc drogi przylegly do jezdni, ktora moze by¢ przeznaczona do ruchu
pieszych lub niektorych pojazdéw, postoju pojazdow, jazdy wierzchem lub pedzenia
Zwierzat,

9 chodnik — ¢cze$c drogi przeznaczona do ruchu pieszych;

10) skrzyzowanie - przecigcic si¢ w jednym poziomie drog majacych jezdnig, ich
polaczenic lub rozwidlenie, lacznic z powierzchmiami utworzonymi przez takie
przecigcia, polaczenia lub rozwidlenia; okreslenie to mnie dotyczy przecigeia,
polaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga gruntows fub stanowiaca, dojazd do
obiektu znajdujacego si¢ przy drodze;

11) przejécie dla pieszych - powierzchnig jezdni, drogi dla rowerow lub torowiska
przeznaczona do przechodzenia przez pieszych, ozmaczong odpowiednimi zmakami
drogowymi;

12) przejazd dla rowerzystow - powierzchnig jezdni lub torowiska przezmaczona do
przejezdzania przez rowerzystdw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

13) przystanek — migjsce zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego, oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi;

14) tunel - budowle na drodze, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

15} obszar zabudowany - obszar oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi;

16) strefa zamieszkania — obszar obgymujacy drogi publiczne lub inne drogi, na ktorym
obowiazuja szczegolne zasady ruchu drogowego, a wijazdy i wyjazdy oznaczone sa
odpowiednimi znakami drogowymi;
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17) zarzadzanie ruchem - caloksztalt dziatan organizacyjno-technicznych zwiazanych z
kierowaniem i sterowaniem ruchem drogowym realizowanych w celu zorganizowania
bezpiecznego, cfektywnego, minimalizujacego  ucigzliwosci  dla  srodowiska
naturalnego i spotecznosci lokalnych ruchu wszystkich jego uczestnikow;

18) organizacja ruchu — sposob kierowania i sterowania ruchem drogowym poprzez:

a) dobér parametréw geometrycznych drogi i okreslenie ich wzajemnych relacji,

b) uksztaltowanie elementow drogi, elementow wyposazenia drogi oraz clementow
otoczenia drogi znajdujacych si¢ w pasie drogowym, majacych wplyw na
widocznosé i bezpieczenstwo ruchu drogowego,

c) umieszczeme znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatorow, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz okrelente zasad 1 sposobu dziatania
sygnalizacji, znakow Swietlnych, znakéw o zmiennej tresci i inmych zmiennych
elementdw majacych wplvw na ruch drogowy;

19) projekt organizacji ruchu - dokumentacja techniczna, przedstawiajaca graficznie
droge wraz z opisem parametrow technicznych oraz opisem zastosowanych srodkow
organizacji ruchu okreglajacych sposdb kierowania 1 sterowania ruchem;

20} uczestnik ruchu — pieszego, kierujacego, a takze inne osoby przebywajace w pojezdzie
lub na pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze;

21) pieszy - osobg znajdujaca si¢ poza pojazdem na drodze i niewykonujaca na niej robot
lub czynnosci przewidzianych odrgbnymi przepisamm; za picszego uwaza si¢ rowniez
osobe prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca rower, motorower, motocykl, wozek
dzieci¢cy, podrgczny lub inwalidzki, osobe poruszajaca si¢ w wozku inwalidzkim, a
takze osob¢ w wieku do 10 lat kiemajaca rowerem pod opieka osoby doroslej;

22} kolumna pieszych ~ zorganizowana grape pieszych prowadzona przez kierownika lub
dowddce,

23) kierujacy — osobe, ktora kieruje pojazdem lub zespolem pojazdow, a takze osobg,
ktéra prowadzi kolumng pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo
lub w stadzic;

24) kierowca — osobg uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym,

25) szczegllna ostroznos$é - ostroinosé polegajaca na zwickszeniu uwagi i dostosowaniu
zachowania uczestnika ruchu do warunkow 1 sytuacji zmieniajacych si¢ na drodze, w
stopmiu umozliwiajacym odpowiednio szybkie reagowanie;

26) ustapienie pierwszenstwa — powstrzymanie si¢ od ruchu, jezeli ruch méglhy zmusié
innego kierujacego do zmiany kierunku lub pasa ruchu albo istotng] zmiany predkosci,
a pieszego — do zatrzymania si¢, zwolnienia lub przyspieszenia kroku;,

27) ruch kierowany - ruch otwierany i zamykany za pomoca sygnalizacji $wietlnej albo
przez uprawniona osobg;

28) niedostateczna widocznos¢ — widocznosé wystepujaca od zmierzchu do $witu, a takze
w warunkach zmnicjszonej przejrzystosci powietrza od §witu do zmierzchu,

29) wymijamie - przejezdzanic (przechodzenie) obok pojazdu lub uczestmika ruchu
poruszajacego si¢ w przectwnym kierunku;

30) omyame - przejezdzame (przechodzeme) obok nieporuszajacego sic pojazdu,
uczestnika ruchu lub przeszkody;

31) wyprzedzanie ~ przejezdzame (przechodzenie) obok pojazdu lub uczestmika ruchu
poruszajacego si¢ w tym samym kierunku;

32) zatrzymanie pojazdu - unieruchomienie pojazdu niewynikajace z warunkow lub
przepisow ruchu drogowego, tirwajace nie dhluzej niz 1 minute, oraz kazde
unieruchomienie pojazdu wynikajace z tych warunkow Iub przepiséw;

33) postoj pojazdu - unieruchomuenie pojazdu mewynikajace z warunkow fub przepisdéw
ruchu drogowego, trwajace dluzej niz 1 minute;

34) pojazd uprzywilejowany -~ pojazd wysylajacy sygnaly swietlne w postaci miebieskich
swiatel blyskowych i jednoczesme sygnaly dzwigkowe ¢ zmiennym tonie, jadacy z
wlaczonymi $wiatlami migjania lub drogowymi; okreslenie to obejmuje réwniez
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3)

4)

5)

pojazdy jadace w kolumnie, na ktorej poczatku i na koncu znajduja sie pojazdy
uprzywilejowane wysylajace dodatkowo sygnaly swietine w postaci czerwonego
$wiatla blyskowego;

35) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespol pojazdéw, ktorego naciski osi wraz z
ladunkiem lub bez ladunku sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej
drogi w przepisach o drogach publicznych, albo ktorego wymiary lub masa wraz z
tadunkiem lub bez niego sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach
niniejsze) ustawy,

36) zespot pojazdéw —~ pojazdy ztaczone ze soba w celu poruszania si¢ po drodze jako
calos¢; nie dotyczy to pojazddw ztaczonych w celu holowania;

37) pojazd czlonowy — zespol pojazdow skiadajacy sig z pojazdu silnikowego zlaczonego
Z naczepa;

38) masa wlasna — masg¢ pojazdu z jego normalnym wyposazeniem, paliwem, olejami,
smarami 1 cieczami w Hlosciach nominalych, bez kierujacego;

39) dopuszczalna masa calkowita — najwickszg okreSlona wlasciwymi warunkami
technicznymi masg¢ pojazdu obecigzonego osobami i ladunkiem, dopuszczonego do
poruszania si¢ po drodze;

40) rzeczywista masa calkowita — mas¢ pojazdu lacznie z masa znajdujacych si¢ na nim
rzeczy i osob;

41) dopuszczalna ladowno$¢ — najwicksza masg fadunku 1 osob, jaka moze przewozié
pojazd, kidra stanowi rdznicg dopuszczalnej masy catkowite] 1 masy whasngj pojazdu;

42) nacisk osi - sum¢ naciskow, jaka na droge wywieraja kota znajdujace si¢ na jednej
0si.

2. Tlekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) pojezdzie okreslonego rodzaju - nalezy przez to rozwmie¢ pojazd w znaCzeniu
okreslonym w przepisach ustawy z dnia ... o dopuszczeniu pojazdu do ruchu;

2} drodze krajowe), wojewodzkiej, powiatowej Ilub gminnej — nalezy przez to rozumiec
droge publiczng okreslona w przepisach ustawy z dnia ... o drogach publicznych.”,

w art. 8 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. Kartg parkingowa osobie, o ktore) mowa w ust. 1, wydaje si¢ na podstawie, wydanego
przez zespot do spraw orzekanta o niepelnosprawnosci, orzeczenia o zaliczeniu do znacznego,
umiarkowanego, lub lekkiego stopnia niepelmosprawnosci o przyczynie niepemosprawnosci
albo na podstawie orzeczenia wydanego przez organy rentowe TOWnNOwaZiego na mocy
przepiséw szczegllnych z orzeczeniami o niepelmosprawnoscl.”;

uchyla sig art. 10;
w dziale I po rozdziale ] dodaje si¢ rozdzial la w brzmieniu:

~Rozdzial 1a
Zarzadzanie ruchem na drogach publicznych

Art. 10a. 1. Generalny Dyrekior Drog Krajowych | Autostrad jest organem zarzadzajacym
ruchem na drogach krajowych, z zastrzezeniem ust. 4.

2. Marszalek wojewodztwa jest organem zarzadzajacym ruchem na drogach wojewaodzkich, z
zastrzeZeniem ust. 4.

3. Starosta jest organem zarzadzajacym ruchem na drogach powiatowych i gminnych, z
zastrzezeniem ust. 4.

4. Prezydent miasta jest organem zarzadzajacym ruchem na drogach publicznych polozonych
w miastach na prawach powiatu, z wyjatkiem autostrad 1 drég ekspresowych.
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. 5. Funkcje organu zarzadzajacego ruchem na ogélnodostepnych niepublicznych drogach
twardych wykonuje na warunkach wskazanych w przepisach wydanych na podstawie art. 10g
ust. 2 pkt 2, podmiot zarzadzajacy tym drogami.

Art. 10b. 1. Organ zarzadzajacy ruchem:
1} realizuje czynnosci organizacyjno-techniczne zwigzane z organizacja ruchu, a w
szezegblnosci rozpatruje 1 zatwierdza projekty organizacji ruchu;
2) kontroluje 1 analizuje istmiejaca organizacjg rtuchu w zakresie zgodnosci
z zatwierdzonym projekiem organizac)i ruchu oraz pod katem bezpieczenstwa ruchu 1
jego efektywnoscl;
3) opracowuje lub zleca opracowanie projektow organizacji ruchu uwzgledniajagc w
szczegolnosel wnioski z przeprowadzonych kontroli 1 analiz;
4} wprowadza tymczasowe zakazy lub ograniczenia w ruchu w przypadku zdarzen,
w wyniku ktorych moze nastapi¢ zagroZenie bezpieczefistwa ruchu drogowego, Zycia
lub zdrowia osb oraz wystgpienie szkod materialnych w znacznym rozmiarze.
2. W przypadkach nie cierpigeych zwhoki, dzialania, o ktorych mowa wust. 1 pkt 4, moga
" realizowad:
1) Policja, Zandarmeria Wojskowa lub wojskowe organy porzadkowe - w kazdej
sytuacyl;
2) zarzadcy drog — w przypadku;
a) awarii urzadzenia lub obicktu, w pasie drogowym lub w jego poblizu,
b) zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
3. Organ zarzadzajacy ruchem moze, wyznaczajac termin wykonania zadac od zarzadey drogi:
1) wymiany zniszczonych lub uszkodzonych mmakow drogowych, urzadzen sygnalizacji
$wictlne), urzadzen sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu;
2) naprawy wadliwie dzialajacych urzadzen sygnalizac)i swietinej lub dzwigkowey,
3) umdeszczenia znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
sygnalizacji dzwigkowe] oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu w miejscach zgodnych
z zatwierdzong organizacjg ruchu.
4. Organ zarzadzajacy rachem wspoldziata w zakresie wynikajacym z realizowanych zadan z:
1) zarzadcami drdg publicznych oraz niepublicznych drég polozonych w strefie
zarmieszkania;
2) Policja, Inspekcja Tramsportu Drogowego, Zandarmeria Wojskowa tib wojskowymi
organami porzadkowymi;
3} podmiotami zarzadzajacymi infrastrukturg techniczng, a w  szczegdlnosci
infrastrukturg kolejowg 1 tramwajowa,
4) innymi organami zarzadzajacym: ruchem.

Art. 10c. 1. Podstawa do wprowadzenia organizacji ruchu na nowo wybudowanej drodze lub
jgj zzmany na drodze istniejacej jest zatwierdzony przez organ zarzadzajacy ruchem projekt
organizacji ruchu.

2. Projekt organizacji ruchu na skrzyzowaniu drég, dla ktorych wlasciwe sa rozne organy
zarzadzajace ruchem, zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wiasciwy dla drogi wyzszej
kategorii.

3. W przypadku zamkmniecia drogi dla ruchu lub wprowadzenia na drodze ograniczenia ruchu
powodujacego koniecznos¢ prowadzema objazdow drogami roznej kategorii, czasowa
" organizacje ruchu zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wiasciwy dla drogi, na ktérej
wprowadzono ograniczenia, po uzyskaniu opinii wlasciwych zarzadedw drég,

Art. 10d. 1. Projekt organizacyi ruchu przedstawia do zatwierdzenia:
1) zarzad drogi — bezplatnie:
2) organ zarzadzajacy ruchem — bezplatnie;
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3} nny zamteresowany podmiot - za oplata stanowiaca przychod organu zarzadzajacego
ruchem,
2. Organ zarzadzajacy ruchem po rozpatrzeniu zlozonego projektu organizacji ruchu:
1) zatwierdza projekt organizacji ruchu w catosci lub w czesci:
a) bez zmian,
b) po wprowadzeniu zmian lub wpisaniu uwag dotyczacych wdrozenia organizacii
ruchu,

2} odsyta projekt w celu wprowadzenia poprawek, uzupelnienia dokumentacyi lub
uzupelnienia danych, albo

3} odrzuca projekt.

3. Organ zarzadzajacy ruchem odrzuca projekt organizacji ruchu w przypadku stwierdzenia:

1) zagrozenia bezpieczenstwu ruchu drogowego przez projektowang organizacje ruchu;

2) niezgodnosci projektu z przepisami dotyczacymi warunkéw umieszczania na drogach
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego, z
zastrzezeniem ust. 5.

4. Organ zarzadzajacy ruchem moze odrzuci projekt organizacji ruchu w przypadku:

1) stwierdzenia niezgodnosci projektowanej organizacji ruchu z zalozemiami polityki
transportowej lub potrzebami spotecznosci lokalne;;

2) stwierdzenia nieefektywnosci projektowanej organizacji ruchu;

" 5, Organ zarzadzajgcy ruchem moze zatwierdzi¢ projekt organizacji ruchu zawierajacy nowe,
nicsprawdzone w krajowej praktyce, rozwiazania techniczne, nieznajdujace podstaw w
przepisach dotyczacych =znakow 1sygnalow drogowych oraz dotyczacych warunkéw
umieszczania na drogach znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, pod warunkiem uzyskania pozytywne] opmii wydanej przez jednostki badawczo-
rozwojowe, 0 ktorych mowa w art. 10g ust. 2 pkt 3.

6. Zatwierdzenie, odestanic lub odrzucenie projektu organizacji ruchu jest czymnoscia
niestanowiaca decyzjl administracyjne] w rozumieniu przepiséw Kodeksu postepowania
administracyjnego.

Art. 10e, 1. Nadzor nad zarzadzaniem ruchem sprawuje:
1} minister wlasciwy do spraw transportu — na drogach krajowych, z wylaczeniem drog
krajowych w miastach na prawach powatu;
2} wojewoda — na pozostalych drogach.
2. Organ sprawujacy nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach:
1) dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:
a) zgodnosci z obowiazujacymi przepisami,
b) bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) moze nakaza¢ organowr zarzadzajgcemu ruchem w drodze zarzadzenia zmiang
organizacji mchu ze wzgledu na wazny interes ogolnospoleczny lub koniecznosé
zapewnienia ruchu tranzytowego.

Art. 10f 1. Inspekcja Transportu Drogowego wykonuje w imiemiu ministra wlasciwego do
spraw transportu czymno$ci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem, o ktorych mowa w
art. 10e ust. 2 pkt 1;

2. Glowny Inspektor Transportu Drogowego wystepuje do ministra whadciwego do spraw
transportu z wnioskiem o wydanie nakazu zmiany orgamizac)i ruchu na drodze krajowei,
w sytuacii, o ktore) mowa w art. 10e ust. 2 pkt 2,

Art. 10g. 1. Minister wilasciwy do spraw transportu, moze wprowadzi¢, w drodze
. rozporzadzenia:



6)

7}

8)

9

|} okresowe ograniczenia ruchu pojazdow na drogach lub zakaz ruchu niektdrych
rodzajow pojazdow - majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu w okresie zwickszonego nate¢zenia ruchu pojazdéw osobowych lub koniecznosé
ochrony drog przed zniszczeniem;

2) lokalne ogramiczenie ruchu pojazdéw na drogach lub zakaz michu niektorych
rodzajow pojazdow - majac na uwadze koniecznos¢ zapewniemia porzadku,
bezpieczenstwa publicznego lub bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Mimster wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z nunistrem wiasciwym do spraw

wewnetrznych i Ministrem Obrony Narodowej, okresli w drodze rozporzadzenia:

1) warunki zarzadzama ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniecn - majac na uwadze konieczno§é¢ zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkam uczestnikom ruchu drogowego oraz potrzeb¢ efektywnego wykorzystania
drog publicznych;

2) warunki zarzadzania ruchem na ogolnodostgpnych niepublicznych drogach twardych
— majac na uwadze charakter tych drog oraz potrzebg zapewmenia bezpieczenstwa na
tych drogach;

3) wymogi dotyczace projektu orgamizacji ruchu - uwzgledniajac wszystkie niezbedne
informacie dla oceny warunkdéw ruchu drogowego,

4) wykaz jednostek badawczo-rozwojowych wydajacych opini¢ w sprawie nowych,
niesprawdzonych w krajowe) praktyce, rozwiazan technicznych w projektowane)
orgamzacji ruchu, niezmajdujacych podstaw w przepisach dotyczacych zmakdw
i sygnatow drogowych oraz dotyczacych warunkow umieszczania na drogach znakéw
1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpicczeisiwa mchu drogowego -
uwzgledniajac:

a) posiadame personelu o odpowiednig) wiedzy w zakresie zarzadzania ruchem,
b) dysponowanie odpowiednim doswiadczeniem i dorobkiem naukowym w zakresie
zarzadzama ruchem;

w art. 20 w ust. 6 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
.4) czterokolowea lekkiego - 40 kin/h.™
w art. 38 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

2. Kienyacy pojazdem, dla  kidrego nie jest wymagane posiadanie dokumentu
stwierdzajacego uprawnieniec do kierowania pojazdem, jest obowiazany miec¢ przy sobie
i okazywa¢ na zadanie uprawnionego organu dokument stwierdzajacy tozsamosé.”;

po art. 39 dodaje sie art. 39a w brzmieniu:

LSArt. 3%a. W autobusie szkolnym dziecke w wieku do lat 2 przewozi si¢ wylacznie na
muejscu siedzaeym. ™,

art. 40 141 otrzymuja brzmienie:

JArt, 400 1. Kierujacy motocyklem lub motorowerem oraz osoba przewozona takimi
pojazdami sa obowiazani uzywa¢ w czasie jazdy helmdéw ochronnych 1 kamizelek
odblaskowych odpowtadajacych wlasctwym warunkom technicznym.

2. Kierujacy czterokoloweem oraz osoba przewozona takim pojazdem sa obowigzani uzywaé
w czasie jazdy helmu ochronnego odpowiadajacego whasciwym warunkom technicznym.

3. Kierujacy rowerem oraz osaba przewozona takim pojazdem sg obowigzani:
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1} uzywaé w czasie jazdy helmu ochronnego odpowiadajacego wilasciwym warunkom
technicznym, o ile nie ukonczyh 18 lat;
2) uzywa¢ kamizelek odblaskowych odpowiadajacym wlasciwym  warunkom
technicznym, podczas jazdy poza obszarem zabudowanym po poboczu lub jezdni,
4. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w odniesieniu do motocykli fabryczmie wyposazonych w pasy
hezpieczensiwa.

5. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ w odmiesieniu do czterokolowcow fabrycznie wyposazonych
w nadwozie zamlguegte 1 pasy bezpieczenstwa.

Art. 41. 1. Osoba wykonujaca roboty lub inne czynnosci na drodze jest obowigzana uzywaé
w sposob widoczny dla mnych uczestnikow ruchu kamizelek odblaskowych odpowiadajacych
whasciwym warunkom technicznym,

- 2. Przepis ust, 1, stosuje si¢ poza obszarem zabudowanym, do kierujacego pojazdem 1 innych
o0sob znajdujacych sie na poboczu lub jezdni po opuszezeniu pojazdu.”;

10) w art. 45 w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) przewozenia pasazera w sposdb niezgodny z art. 39-40 lub 63 ust. 1;7;
11) w art. 61:

a) uchyla sie ust. 11,

b) dodaje sig ust. 15 w brzmieniu:

,,15. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia sposob
przewozu tadunku, a wszczegdlnosSci jego mocowanic na pojezdzie, majac na celu
zapewnienie bezpieczenstwa oraz ochrong srodowiska naturalnego.”;

12) art. 64 otrzymuje brzmienie:

JArt. 64, 1. Ruch pojazdu nienormatywnego, jest dozwolony pod warunkiem:
1) uzyskania zezwolenia,
2) zachowama szczegblnej ostroznosci przez kaenyjacego pojazdem,
3) przestrzegania warunkow przejazdu okreslonych w zezwoleniu.

2. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego wydaje si¢, po uiszczeniu oplaty, na
przejazd po:

1} drogach gminnych — dla pojazdu, ktdrego naciski osi wraz zladunkiem lub bez
ladunku sa wigksze od wielkodci przewidzianych dla drog, po kidrych moga poruszaé
sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedyncze) osi do 8t miec wiece) jednak miz
wielkosci przewidziane dla drog o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 11,5 ¢;

2) drogach powiatowych — dla pojazdu, ktorego naciski osi wraz z tadunkiem lub bez
tadunku sg wieksze od wiclkosci przewidzianych dla drog, po ktorych moga poruszaé
si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8t nie wigcej jednak niz
wielkoéci przewidziane dla drég o dopuszczainym nacisku pojedynczej osido 11,5¢;

3} drogach wojewddzkich — dla pojazdu, ktdrego naciski osi wraz z ladunkiem lub bez
ladunku sa wicksze od wielkosci przewidzianych dla drog, po ktorych moga poruszaé
sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do & lub 10 t nie wigcej jednak
niz wielkosci przewidziane dla drég o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do
11,51;
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4} drogach krajowych - dla pojazdu, ktorego naciski osi wraz zladunkiem lub bez
fadunku sa wigksze od wielkosci przewidzianych dla drog, po ktérych moga poruszac
si¢ pojazdy o dopuszczainym nacisku pojedynczej osi do 10 t nie wiecej jednak miz
wielkosci przewidziane dla drog o dopuszczainym nacisku pojedynczej osido 11,5 ¢;

5) drogach na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — dla pojazdu, ktorego:

a) szerokosc jest wicksza od normatywnej i nte przekracza szerokosci 3 m,

b} dingosé jest wicksza od normatywnej i nie przekracza dlugosci normatywnej
o2m;

¢) wysokos$c jest wigksza od normatywnej i me przekracza wysokosci normatywnej
o 0,15 m - dotyczy pojazdéw nienormatywnych uzywanych do przewozu mnych
pojazdow;

6) wyznaczone] trasie — dla pojazdéw menormatywnych me wymienionych w pkt 1-5.

3. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego wydaje si¢ na:

1} czas okreslony w zezwoleniu — dotyczy zezwolen, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-5;

2) okredlong w zezwoleniu liczbe przejazdow — dotyczy zezwolenia, o ktérym mowa w
ust. 2 pkt 6.

* 4. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego, z zastrzezeniem ust. 5, wydaja;

1) starosta wlasciwy ze wzgledu na siedzibg podmiotu, dla ktorego zezwolenic ma by¢
wydane — dotyczy zezwolenia, o ktGrym mowa w ust. 2 pkt 1-3 1 pkt 5,

2) Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad - dotyczy zezwolenia, o ktérym
mowa wust. 2pkt 41 6.

5. Dla pojazdu nienormatywnego, ktérego trasa przejazdu:

1) odbywa sie wylacznie po drogach poloZonych na cbszarze miasta na prawach powiatu
- zezwolenia, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 4 1 6 wydaje prezydent tego miasta;

2) przekracza granicg panstwa — zezwolenia, o kiérych mowa w ust. 2 przy wjezdzie na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej moze wyda¢ naczelnik urzedu celnego.

6. Zezwolenia, o kiorych mowa w ust. 2 pkt 1-3 wydaje si¢ na przejazd pojazdu
nienormatywnego po drogach polozonych na obszarze jednostek samorzadu terytorialnego
wskazanych we wniosku o wydame zezwolenia.

7. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6, wydaje si¢ po uzgodnieniu z wlasciwymi dla
trasy przejazdu zarzadcami drog, jezeli istnieje mozliwo$¢ wyznaczenia trasy przejazdu, w
. szczegblnosci ze wzgledu na stan techmiczny drogi iimnych obiektow budowlanych
polozonych w jej poblizu.

8. W zezwolentu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6, okreéla si¢ warunki przejazdu pojazdu
nienormatywnego, ktore moga zawiera¢ w szczegolnosci:

1) wymog pilotowania przez odpowiednio wyposazony i oznakowany inny pojazd;

2) sposéb wykorzystania drogl odmienny od wymaganego zasadami ruchu okreslonymi
w przepisach ruchu drogowego.

8. Zezwolenie wydaje si¢:

1) niezwlocznie po zloZzenmn wmosku o wydanie zezwolemia - dotyczy zezwolen, o
ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-5;

2) bez zbednej zwioky, nie pdzniej jednak niz w termime 14 dni od zfozemia wniosku o
wydanie zezwolenia — dotyczy zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6.

16. Przepis ust. 1 nie dotyczy:

1} autobusu - w zakresie zezwolen, o kiorych mowa w ust. 2 pkt 1-4;

2) pojazdu, ktorego szerokos¢ i dlugosc bez fadunku jest normatywna, przewozacego
tadunek na zasadach okreslonych w art. 61 ust. 6,819;

3) pojazdu, dla ktorego wydano decyzje zezwalajaca na odstepstwo od warunkow
technicznych w zakresic dhugosci pojazdu, o ile nie przekracza on dhugosci uznangj
w te] decyzj za normatywna,;

4) pojazdu bioracego udzial w akcjach ratowniczych;




+2a) zadanmia okazania dokumentn potwierdzajacego prawo do uZywania pojazdu
zarejestrowanego za granica, jezel pojazd ten nie jest zarejestrowany na nazwisko osoby

mm kierujacej;”;

16) dodaje si¢ zalaczmik w brzmieniu:

-Zaigcznik do pstawy z dnia ...........

STAWKI OPLATY ZA PRZEKROCZENIE DOPUSZCZALNEJ WIELKOSCI PARAMETRU

FOJAZDU NIENORMATYWNEGO

Stawka
Lp. Wyszczegolnienie oplaty w
zh
1 | Za przekroczenie dopuszczalnej dlugosci pojazdu lub pojazdu z ladunkiem za
kazdy rozpoczety 1 m ponad dopuszczalng dlugoesc powigkszong 0 2 m 0,15
2 | Za przekroczenie wysoko$ci pojazdu lub pojazdu z ladunkiem:
1) od wartoéci dopuszezalnej 4,00 m do 4,50 m wiacznie 0,15
2) dodatkowo za kazde rozpoczeie 0,10 m ponad 4,50 m 0,20
3 | Za przekroczenie szerokosci pojazdu lub pojazdu z ladenkiem:
1} od wartosci 3,0 m do 3,20 m szerokosci pojazdu wlgcznie 0,20
2) ponad 3,20 m do 4,50 m szerokosci pojazdu wiacznie 0,45
3) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,50 m ponad 4,50 m 0,40
4 | Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi przewidzianych dla drég, na
ktérych jest dopuszezony ruch pojazddéw o naciskach osi do 11,5¢:
1) dla pojedynczej osi nienapgdowej za kazde rozpoczgte 0,40
przekroczenie o 0,5 t:
2) dla podwojnej osi nienapgdowej pojazdow silnikowych, przyczep 1 naczep,
przy odleglodci pomiedzy osiami skladowymi mniejszej niz 1,0 m za kazde 0,40
rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osi 00,5t
3) dla podwojnej osi nienapgdowe] pojazdéw silnikowych, przyczep 1naczep,
przy odieglodci pomigdzy osiami skladowymi nie mnigjszej niz 1,0m i 0,70
mniejszej niz 1,3 m za kazde rozpoczgte przekroczeme sumy naciskow osi o
0,5t
4) dla podwéjnej osi nienapgdowej pojazddw silnikowych, przyczep inaczep,
przy odleglosci pomigdzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,3 m i 0,60
mnigjszej niz 1,8 m za kazde rozpoczgte przekroczenie sumy naciskow osi o
051
5) dla podwojnej osi nienapgdowej pojazdow silikowych, przyczep 1 naczep,
przy odlegloéci pomigdzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,8 m i nie 0,70
wiekszej niz 2 m za kazde rozpoczgte przekroczenie sumy naciskow osi o 0,5
t
6) dia potrdjnej osi nienapedowej pojazdow silnikowych, przyczep i naczep,
przy odleglosci pomiedzy osiami skladowymi nie wigkszej niz 1,3 m za kazde 0,90
rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osi 0 0,5 €
7) dia potrdjnej osi nienapgdowej pojazdéw silnikowych, przyczep imaczep,
przy odlegloéci pomigdzy osiami skladowymi wigkszej niz 1,3 m i nie 1,00
wiekszej niz 1,4 m za kazde rozpoczete przekroczenie sumy naciskow osi o
0,51
%) dla pojedynczej osi napedowe] pojazdow silnikowych o
0,30

nacisku osi za kazde rozpoczgte przekroczenie 0 0.5 i
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9} dla podwojnej osi napedowej pojazdow silnikowych, przy
odleglosci pomigdzy osiami skladowymi nie mnigjsze) miz 1 m
i mniejszej niz 1,3 m za kazde rozpoczgte przekroczenie sumy
naciskéw osi 0 05 €

0,25

10) dla podwajnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy
odleglosci pomigdzy osiami skiadowymi nie mniejszej niz 1,3 m
i mnigjszej niz 1,8 m za kazde rozpoczgie przekroczenie sumy
naciskéw osi o 1 1

0,25

11) dla podwojnej osi napedowej pojazdow silnitkowych, przy
odleglosci pomiedzy osiami skltadowymi nie mniejszej niz 1,3 m
i mniejszej niz 1,8 m, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w opony blizniacze 1 zawieszenie pnewmatyczne, a maksymalny
nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9.5 t, za kazde
rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osio 1t

6,25

L)

12) dla osi wielokrotnych pojazdow silnikowych, przyczep 1 naczep
o liczbie osi sktadowych wigkszej niz trzy, przy odleglosci
porigdzy osiarmu skladowymi mie wigkszej niz 1,3 m za kazde
rozpoczete przekroczenie sumy naciskow osi 0 0,5 t:

0,40

El

13) dla osi wielokrotnych pojazdow silnikowych, przyczep i
naczep o liczbie osi skiadowych wigkszej miz trzy, przy
odleglosci pomigdzy osiami skladowymi wigkszej niz 1,3 m
za kazde rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osi o 0,5 t:

0,40

E

Za przekroczenie dopuszczalne] masy calkowitei:

1) dla przyczepy dwuosiowe] powyzej 18 t za kazde rozpoczgte
przekroczenie 5 t powyzej 18,0 ¢

1,20

E

2) dla przyczepy trzyosiowe) za kazde rozpoczgte przekroczenie 5t
powyzej 24,0 t:

1,20

3) dla zespotu pojazdow skiadajacego sie z dwuosiowego fub
trzyosiowego pojazdu samochodowego 1 trzyosiowej
przyczepy za kazde rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

1,20

4) dla zespolu pojazdow skladajacego sig z trzyosiowego pojazdu
samochodowego 1 dwuosiowe] przyczepy za kazde rozpoczgte
przekroczenic 10 t powyze) 40,0 t:

1,20

El

5) dla pojazdu czlonowego sktadajacego si¢c z dwuosiowego
ciagnika siodfowego 1 trzyosiowe] naczepy za kazde rozpoczgte
przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

1,20

»

6} dla pojazdu czlonowego skladajacego sie z trzyosiowego
ciagnika siodlowego 1 dwu- lub trzyosiowe) naczepy za kazde
rozpoczgte przekroczenie 10 t powyze) 40,0 t:

1,20

7) dla pojazdu czlonowego skladajacego si¢ z trzyosiowego ciagnika
siodiowego 1 trzyosiowe} naczepy przewozacej 40-stopowy kontener
1SO w transporcie kombinowanym za kazde rozpoczete przekroczenie
10 t powyzej 44,0 t:

120

8) dla zespolu pojazdow majacych 4 osie, skladajacych sie
z dwuosiowego pojazdu samochodowego i dwnosiowej przyczepy za
kazde rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 36,0 t:

1,20

9) dla pojazdu czlonowego majacego 4 osie, skfadajacego si¢
z dwuosiowego ciggnika siodlowego 1 dwuosiows] naczepy,
jezeli odleglo$¢ pomigdzy osiami naczepy wynosl co najmrie;
1,3 m za kazde rozpoczgte przekroczenie 10 t powyzej 36,0 t:

1,20

2

10} dla pojazdu czlonowego majacego 4 osie, skladajacego sie
z dwuosiowego ciggnika siodlowego 1 dwuosiows} naczepy, jezeli
odleglos¢ pomigdzy osiami naczepy jest wigksza niz 1,8 m oraz
jezeli oé napedowa jest wyposazona w opony bliZniacze i
zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne, za kazde rozpoczete
przekroczenie 10 t powvzej 38,0 t

1,20

3

41



11) dla pojazdu czionowego lub zespotu zlozonego z pojazdu

silnikowego 1 przyczepy, zarejestrowanych po raz pierwszy przed 1,20
dniem 13 marca 2003 r. za kazde rozpoczete przekroczenie 10 t
powyzej 42,0 t:

12) dla dwuosiowego pojazdu samochodowego za kazde rozpoczgte 1,20

przekroczenie 5 t powyzej 18,0t

13) dla trzyosiowego pojazdu samochodowego za kazde rozpoczete 1,20
przekroczenie 5 t powyzej 25,0t

14) dla trzyosiowego pojazdu samochodowego o osi napedowej
wyposazonej w opony blizniacze i zawieszenie 1,20

pneumatyczne lub réwmowazne albo jezeh kazda z osi
napedowych jest wyposazona w opony blizniacze, a
maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza

9.5 t za kazde rozpoczete przekroczenie 5 t powyzej 26,0 t:

15) dla czteroosiowego pojazdu samochodowego z dwoma osiami
kierowanymi, jezeli oé napedowa jest wyposaZzona w opony 1,20
blizniacze 1 zawieszenie pneumatyczne lub roéwnowazne albo jezeli
kazda z osi napedowych jest wyposaZona w opony bliZniacze, a
maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5t za
kazde rozpoczgte przekroczenie 5 t powyzej 32,0t

16) trzyosiowego autobusu przegubowego za kazde rozpoczete 1,20
przekroczenie 5 t powyzej 28,0 t:

Art. 75. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086
z pozn. zm.*) wprowadza sig nastgpujace zmiany:

b
2)

3)

4)

5)

6)

w art. 4 pkt uchyla sig pkt 25;
uchyla sie art. 13c;
wart. 18 ust. 2
a) pkt 3 otrzymue brzmienie:
,.3) wydawanie zezwolen na priejazd pojazdéw nienormatywnych;”;
b} dodaje sie pkt 10 w brzmienin:
,,10) przygotowuje projekty aktow prawnych z zakresn dotyczacego drog krajowych.”;
wart. 39 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) poruszania si¢ po drogach pojazdéw nienormatywnych bez wymaganego zezwolenia lub
w sposob niezgodny z przepisami ruchu drogowego;”;

w art. 40a uchyla si¢ ust. 2.

w art. 40b ust. 2-4 otrzymuja, brzmienie:

4 7miany tekstu jednolitego wymienionsj ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. Nr 273, paz. 2703, 2 2005 1. Nr 163, poz. 1362 1 poz. 1364. Nr
169, poz. 1420. Nr 172. poz. 1440 i poz. 1441, Nr 179, poz. 1486 oraz £ 2006 r. Nr 104, pez. T08.
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2. W przypadku przekroczenia dopuszczalne] masy catkowitej, naciskow osi lub wymiarow
pojazdow naczelnicy urzgdow celnych wymierzaja kary pienigzne ustalone zgodnie z art. 13g
ust. 2 i pobierajg opfaty za przejazd pojazdu nienormatywnego zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

3. Urzgdy celne otrzymuja prowizj¢ od pobranych kar pienigznych.

4. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
finansow publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, wysokos$¢ prowizji, o ktorej mowa w
ust. 3, oraz sposéb jej pobierania i rozliczania z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, ustalajac jej wysoko$¢ proporcjonalnie do wysokosci pobranych oplat.”;

7) wart. 40c ust. | otrzymuje brzmienie:

.1. W przypadku stwierdzenia, ze pojazd przekracza dopuszczalng masg caltkowits, naciski
osi, wymiary lub przgjazd pojazdu odbywa si¢ bez zezwolenia wymaganego przepisami o
rachu drogowym, inspektor Inspekcii Transportu Drogowego, funkejonariusz Policji oraz
funkcjonariusz Strazy Granicznej majs prawo wymierzania i pobierania kary pienigzne,
ustalonej zgodnie z art. 13g ust. 2.7

8y wart. 41:
a) uchyla sig ust. 1-3;
b} dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

1. Dopuszczalne naciski osi dia drog, o ktorych mowa w ust. 4-6 okresla zalgcznik nr 3
do nstawy.”,

9) uchyla si¢ zatacznik nr I;

10) dodaje sig zalacznik nr 3 w brzmieniu:

Zalacznik nr 3 N :
DOPUSZCZALNE NACISKI OS] 5
|
Ip. dopuszczalne naciski g
1
1. dla pojedynczej osi nienapedowe] =
a) nacisk osi dia drog, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazdow o 81
naciskach osi do 8,0 ¢
b) nacisk osi dla drog, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazdéw o 16¢
naciskach osi do 10,0 t:
c) nacisk osi dla drog, na ktdrych jest dopuszczony ruch pojazdow o 10t
naciskachosido 11,5t
2. dia podwdjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep,
przy odleglo$ci pomigdzy osiami skladowymi mniejszej niz 1,0 m
a) suma naciskow osi nienapedewej dla drog, na ktorych jest dopuszczony 8§81+
ruch pojazddw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskow osi dla drog, na ktoryeh jest dopuszczony ruch pojazdow 11t
o naciskach osi do 10,0t
c) suma naciskow osi dia drog, na ktérych jest dopuszezony ruch pojazdow 11¢
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o naciskach osido 11,5 t;

dla podwdjnej osi nienapgdowej pojazdow silnikowych, przyczep i naczep,

3. przy odleglo$ci pomigdzy osiami sklad owymi nie mniejszej niz 1,0 m
i mniejszej niz 1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszezony ruch pojazdow 13t
o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow 14,4t
¢ naciskach osi do 10,0 ¢
c) suma naciskéw osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow 16t
onaciskach osido 11,5 t:
dla podwéjnej osi nienapgdowej pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep,
4, przy odleglosci pomigdzy osiami skiadowymi nie mniejszej niZ 1,3 m
i mniejszej niz 1,8 m
a) suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszezony nich pojazdow 14,5t
o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow 16 t
o naciskach osi do 10,0 1:
c) suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdoéw 181¢
o naciskach osi do 11,5 €
5. dla podwbjnej osi nienapedowe] pojazdow silnikowych, przyczep i naczep,
przy odieglosci pomigdzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,8 m i nie
wiekszej niz 2 m
a) suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdow 14,5t
o naciskach osi do 8,0 t.
b) suma naciskow osi dla drog, na ktdrych jest dopuszczony ruch pojazdow 16t
o naciskach osi do 10,0 i:
c) suma naciskéw osi dla drog, na ktérych jest dopuszezony ruch pojazdow 20t
o naciskach osido 11,5 t:
6. dla potrojnej osi nienapedowej pojazdow silnikowych, przyczep i naczep,
przy odleglosci pomiedzy osiami skladowymi nie wigkszej niz 1,3 m
a) suma naciskow osi dla drdg, na ktoryeh jest dopuszezony ruch pojazdow 19,5¢
o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskow osi dla drog, na ktoérych jest dopuszczony ruch pojazdow 21t
o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskow osi dla drog, na ktdrych jest dopuszczony ruch pojazdow 21t
o naciskachosido 11 51
dla potréjnej osi nienapedowej pojazdow silnikowych, przyczep i naczep,
7. przy odleglo$ci pomigdzy osiami skladowymi wigkszej niZ 1,3 m i nie
wiekszej niz 1,4 m
a) suma naciskéw osi dla drég, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdéw 21,8t
o naciskach osi do 8,0 t.
b) suma naciskow osi dla drog, na kiorych jest dopuszczony mch pojazdéow 24 ¢
o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskow osi dla drog, na kiorych jest dopuszczony ruch pojazdow 24 ¢
o naciskach osido 11,5 t:
8. dla pojedynczej osi napedowej pojazdéw silnikowych
a) nacisk osi dla drdg, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdow o 31
naciskach osido 8,0 t:
b) nacisk osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow o 10t
naciskach osi do 10,0 t: |
c) nacisk osi dia drog, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdow o 11,5t |
naciskachosido 11,5t
dla podwéjnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odleglodci
9. pomiedzy osiami skladowymi nie mniejszej niZ 1 m i mniegjszej niz 1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow i3t
o naciskach osi do 8,0 t:
b} surna naciskéw osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow 144t

44



o naciskach osi do 10,0 t:

suma naciskow osi dla drag, na kidrych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach ostdo 11,5 t:

16 ¢

10.

dia podwijnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy edlegloéci
pomigdzy osiami sikiadowymi nie mniejszej niz 1,3 m i mniejszej niz 1,8 m

a)

sura naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osido 8,0 &

1451

b)

suma naciskow ost dla drég, na ktérych jest dopuszezony ruch pojazdéow
o naciskach osi do 10,0 t:

16t

¢)

suma naciskow osi dla drog, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazdéw
onaciskach osido 11,5 t:

181

11.

dia podwojnej osi napgdowej pojazdow silnikowych, przy odleglosci
pomigdzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,3 m 1 mniejszej niz 1,8 m,
jezeli of napgdowa jest wyposazona w oponry biiZniacze i zawieszenie
preumatyczne,

suma naciskéw osi, przy maksymalnym nacisku kazdej z tych osi nie
przekraczajacym 7,6 1, dia drog, na ktorych jest dopuszczony ruch
pojazddw o naciskach osido 8,0 ¢

i52¢

suma naciskow osi dla drog, przy maksymalnym nacisku kazdej z tych
osi nie przeiqaczagqcym 8,5 t, na ktorych jest dopuszczony ruch po;azdow
o naciskach osi do 10,0 t:

17t

suma naciskow osi dla drog, przy maksymalnym nacisku kazdej z tych
osi nie przekraczajacym 9,5 t, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osido 11,5 ¢

19t

dia wielokrotnej osi pojazdéw silnikowych, przyczep 1 naczep o liczbie osi
skladowych (n) wigkszej niz trzy, przy odlegloSci pomigdzy osiami
skiadowymi nie wiekszej niz 1,3 m

suma naciskow osi dia drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osido 8,0 t:

n Xt

suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osi do 10,0 t:

n X 6,51

suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdéw
onaciskach osido 11,5t

n' x7t

13.

dla wielokrotnej osi pojazdéw silnikowych, przyczep i naczep o liczbie osi
sktadowych (n) wigksze] niz trzy, przy odleglosci pomiedzy osiami
skdadowymi wiekszej niz 1,3 m

a}

suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osi do 8.0 t:

n X635t

b)

suma naciskow osi dla drog, na ktorych jest dopuszczony ruch pojazdow
o naciskach osi do 10,0 t:

n x73t

suma naciskow osi dia drog, na ktorych jest dopuszezony ruch pojazdow
onaciskachosido 11,5 1

n' x8¢

]

n — liczba osi wielokrotnej

Art. 76. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 170 z poim.
zm.’) w art. 33 w ust. 2 dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:

.3} zatwierdzone projekty orgamizagji ruchu — w przypadku robot budowlanych zwiazanych
zdrogami publicznymi, z obiektami iurzadzemami shizacymi do utrzymania tych drog,
z usytpowanymi w granicach pasa drogowego sicciami uzbrojenia terenu niezwiazanymi

" Zmiany ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2004 1. Nr 6, poz. 41, Nr 92, poz. 881, Nr 93, poz. 888, Nr 96,
poz. 959,z 2003 r. Nr 113, poz. 954, Nr 163, poz. 1362. Nr 163, poz. 1364, Nr 169, poz. 1419 oraz z 2006 r. Nr
12. poz. 63 1 Nr 133, poz. 935,

45




z uzytkowaniem drogi, a w odniesiemu do drog ekspresowych 1 autostrad — wraz z obiektami
1 urzagdzeniami obshigi podrdznych, pojazddw i przesylek;

Art. 77. W ustawie z dnia 27 pazdziemika 1994 r. o autostradach plainych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pozn. zm.°) w art. 39b ust. 1 pkt 11b
otrzymuje brzimenie:

,11b) wplywow z oplat 1 kar okreslonych w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz wplywow z oplat okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchn drogowym i w ustawie z dma 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,”.

Art. 78. W ustawie z dnia 31 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122, poz. 132}
z poZn. zm.”) w art. 44 dodaje si¢ pkt 7 i 8 w brzmieniu:

,.7) wykonywanie innych zadan przewidzianych w odrgbnych ustawach;

8) przygotowywanic projektéw krajowych wymagan technicznych z  zakresu swojgj
dziatalnogei.”.

Art. 79. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U, z 2004 r. Nf 204, poz.
2088, z pozn. zm *):

1) w art. 50 dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu;

,9) wykonywanie czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach
krajowych w zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r, ~
Prawo o ruchu drogowym.”;

2) art. 54a otrzymuje brzmienie:

JArt. 54a. 1. Do zadan wojewoddzkiego inspektora iransportu drogowego takze nalezy
. wykonywanie czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych
w zakresic i na zasadach ckreslonych w ustawie z dma 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.”;

Rozdzial 11
Przepisy przejiciowe i koficowe

Art. 80. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie
ustawy, dostosuje statut Transportowego Dozoru Technicznego do przepiséw niniejszej ustawy.

Art. 81. 1. Rejestr dzialalnosci regulowanej, o ktorym mowa w art. 83a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, zostaje przeksztalcony w rejestr dzialalnosci gospodarczej,

o ktorym mowa w art. 61

¢ Zmidny ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 1. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172,

0z. 1440 oraz z 2006 r. N 12, poz. 61.

Zmiany ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2002 1. Nt 74. poz. 676, z 2004 1. N1 96, poz. 959 oraz z 2006 7.
Nr 104, poz. 708.
# Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogioszone w Dz. U. z 2004 1. Nr 273, poz. 2703 oraz z
2005 r. Nr 141, poz. 1184, Nr 155, poz. 1297, Nr 163, poz. 1362. Nr 172, poz. 1440 i Nr 180, poz. 1494 1 1497,
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7. Wpisy do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, dokonane przed dniem wejicia w Zycie usiawy
zachowujy wamosé w zakresie, na jaki zostaly wydane.

3. Przedsigbiorca wpisany do rejestru, o ktérym mowa w art. 83a ustawy o ktorej mowa w art. 75 w
brzmieniv nadanym niniejsza ustawa, prowadzacy w dniu wejscia w Zycie ustawy podstawows stacj¢
kontroli pojazdow 1 przeprowadzajacy na podstawie dotychczasowych przepisow niektore badania
techniczne  pojazdéw z  zakresu okrggowe] stacji  kontroli pojazdéw, zachowuje prawo
przeprowadzama badas w dotychczasowym nie dtuzej do dnia 31 grudnia 2010 1.

4. Przedsigbiorca prowadzacy w dnin wejScia w Zycie przepisow ustawy podstawows stacjg kontroli
pojazdow, ktora nie wykonywala badan techmcznych co do zgodnosci z warunkami techmicznymi
pojazdu przystosowanego do zasilania gazem, przed podjeciem przeprowadzania takich badan jest
obowiazany uzyskaé poswiadczenie, o ktéryin mowa w art. 60 ust. 3 pkt 5 ustawy o ktorej mowa w
art. 75 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, w zakresie spelnienia wymagan mezbednych do ich
przeprowadzania oraz zatrudnia¢ diagnostéw o odpowiednich uprawniemach. Poswiadczenie wydaje
si¢ po dokonaniu sprawdzenia stacii w zakresie spelnienia wymagan do przeprowadzania badan
pojazdow zasilanych gazem za oplata w wysokosci 30% oplaty, o ktorej mowa w art. 60 ust. 4.

5. Podmiot, o ktérym mowa w art. 63, przeprowadzajacy badania techniczne pojazdéw w dnin wejscia
w Zycie przepisOw ustawy, jest obowiazany w termunie 12 miesigcy od tego dma dostosowac swojg
dziatalnosé do wymagan okreslonych w ustawie.

Art. 82. Przedsiebiorce posiadajacego zezwolenie na produkejg tablic rejestracymych, o ktérym mowa
w art. 75a ust. 1 ustawy z dma 20 czerwca 1997 r. ~ Prawo o ruchu drogowym, uznaje si¢ za
posiadajgcego zezwolenie, o ktdrym mowa w art. 43 ust. 1.

Art. 83, Diagnoste, ktory uzyskal uprawnienia do wykonywanta badan technicznych pojazddw przed
dniem wejécia w zycie ustawy, uznaje si¢ za posiadajgcego uprawnienie do wykonywania badan
technicznych pojazdéw, o ktérym mowa w art. 66 ust. 2, w dotychczasowym zakresic.

Art. 84, Sprawy wszczgle a nic zakonczone przed dniem wejcia w Zycie przepisow ustawy z zakresu
wynikajacego z art. 67, 68, 70, 1 79a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
minister wiasciwy do spraw transportu przekazuje w terminie 30 dm do Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

Art. 85. Wpisy na list¢ rzeczoznawcow samochodowych i wydane rzeczoznawcom zaswiadczenia,
zachowuja waznos¢ na okres na jaki zostaly wydane przez mimstra wlasciwego do spraw transportu,
na podstawie dotychczasowych przepisow ustawy z dma 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowyin.

Art. 86, Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10 ust, 11 1 12, art. 64,
art. 68 ust. 19, 20 1 21, art. 70, art. 84a ust. 1 : 2 ustawy z dmia 20 czerwea 1997 1. - Prawo o ruchu
drogowym pozostaja w mocy w zakresie nie sprzecznmym z przepisami ustawy do czasu wydama
nowych przepisow wykonawczych.

Art, 87. Ustawa wchodzi w zycie po upiywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem przepisow art, 1
pkt 3, 4, 12-15, 17-211 29, art. 2, 51 6, ktore wchodza w Zycie z dniem 1 lipca 2008 r.
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UZASADNIENIE
do projektu
ustawy ¢ dopuszczeniu pojazdow de ruchu.

Omowienie szczegolowych rozwiazan przyjetych w projekcie ustawy o dopuszczeniu
pojazdow do ruchu

Definicje

Okreslenie definicji czterokolowca (art. 2 pkt 16 projektu), to coraz bardziej popularny nowy
rodzaj srodka transportu. Pojazdy tego typu dotychczas nie zdefiniowane podlegaly zasadom
ogoOlnym nie zawsze odpowiadajacym specyfice uzytkowania takiego pojazdu. Zgodnie z
projekiem bedzie wiadomo, jaki jest podziat tych pojazdéw oraz jakim podlegaja rygorom w
szczegOlnosci w kwestii badan technicznych pojazdéw. Czterokolowce lekkie (art. 2 pkt 17
projektu) jako odpowiadajace w wigkszosci przypadkow motorowerom beda podlegac jedynie
badaniu technicznemu przed pierwsza rejestracja. Pozostate czterokolowce jako pojazdy
samochodowe o cechach zblizonych do motocykli lub matych samochodéw do przewozu
osob beda podlegaly jak wszystkie tego rodzaju pojazdy normalnym okresowym badaniom
technicznym.

Rozwiazania odnoszace si¢ do procesu utworzenia Polskiego Centrum Homologacji
Pojazdow

Homologacja typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cze$ci jest administracyjno —
techniczng procedurg zatwierdzenia typu co do zgodnoici z wymaganiami obowiazujacymi
w danym kraju. Dopuszczanie typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia [ub czeéci do
uzytkowania odbywa si¢ na podstawie decyzji administracyjne) minisira wlasciwego do
spraw transportu (udzieleniec homologacji - wydanie $wiadectwa homologacji). Czynnosci
zwigzane z wykonywaniem zadan wynikajacych z tej procedury wykonywane przez ministra
wiasciwego do spraw transportu polegaja na prowadzeniu bezposredniej obstugi kilkuset
podmiotow gospodarczych zwiazanych z produkcja lub importem pojazdéw. Organ
administracji centralnej nie powinien wykonywac czynno$ci administracyjno technicznych
zwigzanych z bezposrednia obshiga podmiotdéw gospodarczych. Badania w ramach
homologacji typu prowadzone s3 we wizystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej
oraz w pafistwach bedacych Stronami ww. Porozumienia Genewskiego. Organizacja badan
oraz - okreSlanie szczegOlowych =zasad ich wykonywania nalezy do zadan wladzy
homologacyjnej. W Polsce funkcj¢ wiadzy homologacyjnej wypetnia minister whasciwy do
spraw transportu obecnie Minister Transportu. Swiadectwa homologacji wydane sa na
podstawie regulaminow Europejskiej Komisji Gospodarcze] ONZ stanowigcych zataczniki do
Porozumiemia Genewskiego oraz na podstawie zharmonizowanych dyrektyw Unii
Europejskiej. Takie dokumenty uznawane sa w migdzynarodowym obrocie pojazdami.
Homologacja typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia tub czesci jest procedura laczaca
badania techniczne z posigpowaniem administracyjnym. Wigkszos¢ pafstw rozdziela
wykonywanie zadafl wiadzy homologacyjnej pomiedzy organ administracji rzadowe;,
ktoremu przypisuje si¢ zadania zwigzane z nadzorem ilegislacia, a wyspecjalizowana
jednostke, ktora wykonuje zadania organu i powierza si¢ role nadrzednej placowki
technicznej do wykonywania i koordynowania wszelkich dziatan wykonawczych w tym
zakresie. Zreguly jest to renomowana osoba prawna dysponujaca wykwalifikowang
i do$wiadczong kadra, uczestniczaca w pracach miedzynarodowych organizacji i gremiow
opracowujacych nowe normy prawne w zakreste homologaci.



Glownym zadaniem takiej placowki jest koordynacja i nadzdr nad praca pozostalych
placéwek technicznych, upowaznionych do prowadzenia badan czastkowych. Powierzanie
takich zadan jednej placowce w skali panstwa podyktowane jest konieczno$cia zapewnienia
sprawnego i odpowiedzialnego funkcjonowania systemu homologacii pojazdéw oraz
umozliwia stosowanie jednolitych kryteribw we wszystkich sprawach nietypowych lub
wymagajacych jednolite] interpretacji przepisow.

Coraz czescie spotykanym w panstwach Unii Europejskiej rozwiazaniem, jest przekazanie
takiej. placowce wigkszosci uprawniefi wiadzy homologacyjnej. Wtedy wystepuje ona
w imieniu wiadzy homologacyjnej, podejmuje decyzje administracyjne, a przede wszystkim —
wydaje, rozszerza i cofa §wiadectwa homologacji typu pojazdu, prowadzac przy tym krajowa
ewidencj¢ wydanych Swiadectw. Zaleta takiego rozwiazania jest pozostawienie w rekach
ministerstwa roli organu nadzorujaco-kontrolnego wobec placowki wydajacej homologacje
typu pojazdu oraz co najwazniejsze, mozliwosci pelnienia roli instancji odwotawczej
w stosunku do decyzji placowki wydajacej homologacje. Taki, dwuinstancyjny tryb
wydawania $wiadectw homologacyjnych, jest preferowany w Unii Europejskiej, poniewaz
pozwala na ograniczenie liczby spraw rozpatrywanych przez sady.

Przykladami panstw, w ktorych rol¢ wladzy homologacyjnej speiniajg specjalnie powotane
placéwki, sa miedzy innymi: ’

e Wielka Brytania, w ktorej w imieniu Ministerstwa Transportu, role wiadzy
homologacyjnej spelnia Agencja Certyfikacji Pojazdow - VCA (Vehicle
Certification Agency), z siedziba w Bristol,

e Republika Federalna Niemiec, w ktorej w imieniu Federalnego Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i1 Mieszkalnictwa, role wladzy homologacyjnej
speinia Agencja Certyfikacji Pojazdow — KBA (Krafifahrt-Bundesamt), z
siedzibg we Flensburgu;

Analogiczne rozwigzapia przyjete zostaly w Holandii, Luksemburgu, Szwecji oraz sa
przedmiotem prac dostosowawczych w innych panstwach.

Ww. placowki dysponuja odpowiednim potencjalem kadrowym, organizacyjnym
i sprzetowyn, a takze - odpowiednia baza lokalowsa, umozliwiajaca uczestnictwo w pracach
naukowych 1ilegislacyjnych na skale miedzynarodowsa. Pracownicy musza posiadajacy
najwyzsze kwalifikacie merytoryczne i jezykowe oraz wieloletnie doswiadczenie
w zagadnieniach zwiazanych z migdzynarodowa homologacja pojazdéw wszystkich kategorii.
Pelnia oni role stalych przedstawicieli kraju w cyklicznie zwolywanych posiedzeniach
przedstawicieli pafstw czlopkowskich Unii Europejskiej, jak np.. Posiedzenia Wiadz
Homologacyjnych - TAAM (Type-Approval Authonties Meeting), majacych na celu
rozstrzyganie niejasnosci interpretacyjnych w przepisach, zawiloSci proceduralnych, czy
zdarzajgcych si¢ czasami przypadkow szczegélnych, nie ujgtych w przepisach. Innym
przykladem jest udziat w pracach Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego —
CATP (Committee for Adaptation to Technical Progress) dzialajacego w ramach Komisji
Europejskiej.

Projekt ustawy proponuje powolanie Polskiego Centrum Homologacji Pojazdow
stanowiacego wydzielong czes¢ Transportowego Dozoru Technicznego (jest on pafstwowa
osoba prawna) do wykonywania czeSci zadan krajowe] wiadzy homologacyjnej (art. 3-5
projektu). Takie rozwiazanie wykorzystuje juz istniejaca jednostke, co wiaze si¢ ze
zminimalizowaniem kosztéw jej powotania. Jednostka ta samodzielnie, w szczegolnosci
wydawataby i cofataby Swiadectwa homologacji typu pojazdu oraz przedmiotow wyposazenia
lub czeéci, wydawataby decyzje zwalniajace z obowiazku uzyskania homologacji pojazdu,
decyzje na odstepstwo od warunkow technicznych oraz zbierataby i przetwarzata informacje
o éwiadectwach homologacjii wydanych zgodnie zeuropejska procedura homologacii



o ktorych informacje przekazal producent lub importer pojazdu. Centrum Homologacii
wykonywatoby sprawdzenie spelnienia wymagan w celu potwierdzenia czy dany typ pojazdu
moze otrzyma¢ $wiadectwo homologacji Centrum Homologacji prowadziloby takze
ewidencje i liste rzeczoznawcow samochodowych. Nie sa to nowe zadania lub obowigzki
nakladane na  producentow, importerow lub podmioty dokonujace  nabycia
wewnatrzwspolnotowego nowych typow pojazdéow. Zadama dotychczas wykonywane
bezpoérednio przez ministra wiasciwego do spraw transportu, kidre przemesione do
tworzonego Centrum Homologacji odciaza organ administracji centralnej nie bedy wymagaly
tworzenia dodatkowych struktur w ministerstwie transporiu w celu zwigkszonego
zapotrzebowania na  bezposrednia obstuge podmiotdéw  gospodarczych  sektora
motoryzacyjnego w tym zakresie. Przeniesienie tych zadah do wykonania przez Centrum
Homologacji pozwoli ministrowi wlasciwemu do spraw transportu na sprawne wykonywanie
obowigzkow wiadzy homologacyjnej w zakresie nadzoru i implementacji prawa UE do
polskiego systemu prawa. W zakresic homologacji pojazdéw i warunkéw technicznych
pojazdow prawo unii obejmuje okoto 300 dyrektyw.

Utworzenie Centrum Homologacji 1 jego biezaca dziafalnos¢ nie beds obciazaty budzetu
pafistwa. Finansowanie Centrum Homologacji odbywaloby si¢ z przychoddéw za
wykonywanie zadah wladzy homologacyjnej. We wszystkich europejskich systemach
homologacji koszty badah sprawdzed kontroli wydawania dokumentéw homologacyjnych
pokrywaja producenci importerzy pojazdéw. Skierowanie tych Srodk6w na dzialalnosc
Centrum Homologacji pozwoli usprawni¢ obstuge tych podmiotéw nada jej charakteru
ushigowego stworzy system bardziej przyjazny dla firm motoryzacyjnych.

Propozycja zawarta w art. 10 projektu wynika z bardzo duzej liczby spraw dotyczacych
odstepstw od obowiazujacych warunkoéw technicznych, ktérych liczba po przystgpieniu
Polski do UE wzrosta, okreslonych zaro6wno w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pdéin. zm.), jak i w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262
z pbzn. zm.), zachodzi pilna potrzeba usprawnienia i przyspieszenia prowadzonych procedur.
Przewleklo$¢ tych procedur, w szczegolnodci w stosunku do pojazdéw sprowadzanych
z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej jest istotng bariera w swobodzie przeplywu
towarow. Wprowadzenie proponowanej zmiany w art. 10 ustawy, pozwoli na wydawanie
stosownych odstepstw przez podlegla Ministrowi jednostke. Proces udzielania odstepstw jest
procesem pracochlonnym, wyznaczona jednostka musi mie¢ zagwarantowane Srodku by
nowy system udzielania odstgpstw mogt funkcjonowaé. Przewiduje sig, ze opiata nie bedze
wyzsza niz 1000 zi Taka kwota moze zagwarantowac ciaglo$¢ i sprawnos¢ dzialanie
wyznaczonej jednostki w procesie udzielania odstgpstw od warunkéw technicznych.

Rozwiazania odnoszace sig do warunkow dopuszczenia pejazdow do ruchu (Rozdziat 5)

Przedlozony projekt nadaje nowe brzmienie rozdziatu ,,Warunki dopuszczenia pojazdow do
ruchu” transponujac w cz¢Scl przepisy dotychczasowego rozdzialu (o tym samym tytule)
z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz wprowadzajac nowe
rozwigzania prawne w tych warunkach.

Zasadniczymi w tym rozdziale sy wymagama dotyczace rejestracji pojazdu. Przygotowujac
projekt tych wymagan kierowano sig potrzeba;

- uporzadkowania przepisow okreslajacych obowiazki ustawowe z tym zwigzane,

- uproszczenia procesu rejestracji pojazdow,
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- wprowadzenie niezbednych wymagan wynikajacych z Konwencji o ruchu drogowym oraz
z Dyrektywy 1999/37/WE w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow.

W ostatnich latach wielokrotnie zmieniana byla ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym w zakresie wymagan dotyczacych rejestracji pojazdow, w zwiazku ze
zmiang przepiséw podatkowych (akcyzy, podatku od towaréw i uslug) oraz z powstaniem
powej ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacii. Rozbudowanie tych
wymagan spowodowalo znaczne zwigkszenie czynnoéci organdéw dopuszczajacych pojazdy
do ruchu. Doswiadczenia w stosowaniu omawianych przepisow wskazujg na potrzebe ich
uproszczenia. Uproszczenie procesu rejestracjii pojazdoéw powinno skutkowaé poprawa
efektywnoéci pracy administracji samorzadu terytorialnego wykonujacego te zadania oraz
o rejestracje tych pojazdéw. Zatozono jednak, Ze uproszczenie tych przepiséw zapewni pelng
realizacje celow wytyczonych dia procesu rejestracji pojazdéw, w tym: koniecznosé
przeciwdziatania dopuszczeniv do ruchu pojazdéw pochodzacych z kradziezy, prawidlowe
zabezpieczenie dokumentéw zwiazanych z rejestracja, tablicami rejestracyjnymi i innymi
oznaczepiami, uwzglednienie kosztéw dziatania administracji publicznej w sprawach
rejestracji pojazdéw, a takze wykonanie obowiazkow kontrolnych wynikajacych z przepisow
podatkowych zwiazanych z rejestracia pojazdow.

Ponizej przedstawiamy omoéwienie zaproponowanych zmian w warunkach dopuszczenia
pojazd6w do ruchu.

Propozycja zawarta w przepisic art. 25 ust. 4 projektu ma na celu wyeliminowanie
watpliwosci interpretacyjnych w zakresie wykorzysiywania w ruchu migdzynarodowymn
pojazdow zarejestrowanych za granica, w przypadku gdy pojazd nie jest zarejestrowany na
nazwisko kierowcy i jest on jedynie uzytkownikiem. Jest to zastosowanie postanowien
Konwencji 0 ruchu drogowym, sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r., zgodmie
z kitorg pafstwa strony umowy maja prawo zadaé od kierujacych takimi pojazdami
dokumentu, z ktorego bedzie wynikalo prawo do dysponowania nimi. Przepis ten shuzac
celom kontroli ruchu drogowego umozliwi tez skuteczniejsze zwalczanie przestepczosci
samochodowej.

Przedjozony projekt w przedmiotowym rozdziale w art. 28- 30 wprowadza nows, konstrukcje
przepisow dotyczacych procesu rejestracji pojazdéw i obowigzkéw wiasciciela pojazdu oraz
organu rejestrujacego pojazdy — starosty.

Art. 28 ust. 1 okresla dla wiasciciela pojazdu obowiazek zlozenia wniosku o jego rejestracje
w terminie 30 dni od dnia zakupu pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (nowego
lub zarejestrowanego) albo od dmia, w ktérym zostala dokonana ostateczna odprawa celna
przywozowa pojazdu sprowadzonego z terytorium panstwa trzeciego lub od dnia, w ktérym
sprowadzil pojazd z terytorium panstwa cztonkowskiego. Wprowadza rowniez, w ust. 2, dla
posiadacza pojazdu powierzonego mu przez zagraniczng osob¢ fizyczna lub prawng
obowiazek zlozenia wniosku o rejestracie pojazdu w terminie 30 dni od dnia sprowadzenia
pojazdu na terytorium RP. Tak sformdowane obowiazki czynig je bardziej jednoznacznie
okreslonymi w stosunku do dotychczas obowiazujacych wymagaf Prawa o ruchu drogowym,
wplyna porzadkujaco na proces rejestracii pojazddéw w naszym kraju i przeciwdziataé beds
dziataniom przestgpczym.

Zasadnicza zmiang dla procesu rejestracji pojazdow jest, stosownie do trefci art. 28 ust. 3,
usuniecie dotychczasowego wymagania przedkiadania do rejestracji pojazdu, karty pojazdu.
Zwiazane to jest rowniez z wyeliminowaniem w nowym brzmieniu rozdziatu ,Warunki
dopuszczenia pojazdéw do ruchu” obowiazku wydawania karty pojazdu przez:



- producenta lub importera pojazdu dla nowego pojazdu wprowadzonego przez niego do
obrotu handlowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, lub

- staroste przy pierwszej rejestracji pojazdu na terytorium RP.

Nie bedzie wobec tego obowiazku dla ministra wiasciwego do spraw transportu wydania
przepisow w sprawach dotyczacych karty pojazdu.

Dokument , karta pojazdu” i obowiazki z nim zwiazane zostaly wprowadzone ustawa — Prawo
o ruchu drogowym w 1999 r. dla dokumentowania historii pojazdu, wobec istniejacego
w owym czasie problemu znacznej przestepczosci samochodowej i braku centralnej ewidencii
pojazdow. Aktualnie w sytuacji realizacji postanowien Porozumienia zawartego w dniu 28
lutego 2007 1. w sprawie wspolpracy przy integracji 1 eksploatacji systemow
teleinformatycznych centralnej ewidencji pojazdow i centralnej ewidencji kierowcow oraz
systemOéw do centralnej personalizacji dowoddéw rejestracyjnych i centralnej personalizacji
praw jazdy — dla usprawnienia procesu rejestracji pojazdow — zaproponowano w projekcie
ustawy rezygnacje z dokumentu ,karta pojazdu”. Uwzgledniajac harmonogram prac
wynikajacy z ww. Porozumienia, mogloby to nastapi¢ z dniem 1 stycznia 2009 r. Wzigto przy
tym rowniez pod uwage, Ze dokument ten nie odpowiada wymaganiom Dyrektywy
1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow
oraz ze byl przedmiotem zastrzezen Komusji Europejskiej. Majac na uwadze wymagania
wymignionej Dyrektywy minister wiasciwy do spraw transportu wykonujac delegacje art. 36
ust. 1 ustawy bedzie miat alternatywng mozliwosc¢ okreslenia wzoru dowodu rejestracyjnego,
sktadajacego si¢ z czeéci I 111, w ktorym czgsé I moglaby w okredlonym zakresie petni¢ role
karty pojazdu. Takie rozwigzania zastosowano np. w Austrii 1 w Niemczech implementujac
omawiane wymagania. Rozwiazanie to - to element zaloZzonego usprawnienia procesu
rejestracji pojazddéw i obnizenia kosztéw zwigzanych z oplatami za wydanie dokumentow
rejestracyjoych.

Istotna zmiang wymagah dla rejestracji pojazdow sprowadzonych z zagrapicy jest zmiana
zaproponowana w art. 28 ust. 5 w pkt 4, polegajaca na dopuszczeniu zataczenia do wniosku
o rejestracje, zamiast dowodu rejestracyjnego, innego dokumentu stwierdzajacego rejestracje
pojazdu za granica, wydanego tam przez organ wlasciwy do rejestracji pojazdow - tylko
w odniesieniu do pojazdu sprowadzonego z terytorium panstwa trzeciego. Celem tej zmiany
jest wdrozenie dyspozycji Art. 5 Dyrektywy Rady, zgodmie, z ktdra podstawa
przerejestrowania pojazdu pochodzacego z innego pafistwa czlonkowskiego powinien byc
dowdd rejestracyjny. W art. 28 ust. 5 projektu ustawy przewidziano rowmez w pkt 7-9
wylaczenia zwiazane z art. 34 1 40 tego projektu oraz ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o
podatku od towarow i ushug,

Biorac pod uwage, ze przy formutowaniu przepisoOw zwigzanych z rejestracjg pojazdow
kierowano si¢ ideg uporzadkowania tego procesu - w art. 29 okreslono podstawy do wydania
przez staroste decyzji o rejestracji pojazdu lub odmowy przez niego rejestracji w drodze
decyzji.

Wykonujge przyjete zalozenia, w art. 29 ust. 7 zaproponowano, ze brak dokumentow
wymienionych w art. 28 ust. 2 pkt 5-8 nie bedzie dla starosty przestanka dla podjecia
decyzji o odmowie rejestracji pojazdu, a bedzie stanowiC natomiast o obowiazku
zawiadamiania wlasciwych w sprawach kontroli organdéw. Zmiana ta jest nie tylko istotna
z punktu widzenia usprawnienia rejestracji pojazdu widziane) przez organ rejestrujacy
i wihasciciela pojazdu, ale rowniez z punktu widzenia dziatan kontrolnych, kiére powinny by¢
podejmowane przez wilasciwe organy (celne, skarbowe). Dotychczasowe warunkowanie
decyzji o rejestracji pojazdow ztozeniem wiasciwych dokumentoéw, o ktérych mowa w art. 28
ust. 2 pkt 5-8, powodowalo, Ze organ rejestrujacy pojazdy byl zmuszony do oceny przepisow



podatkowych: o podatku akcyzowym i podatku od towardw i ustug, o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, nie bedac wiasciwy w tych sprawach. W przedmiotowej zmianie
istotne jest zawiadamianie przez organ rejestrujacy - staroste — wlasciwych organéw w tych
sprawach. Ocenia sig, Ze przyczyni si¢ to do poprawy kontroli wykonywania obowigzkow
podatkowych i obowiazkow wynikajacych z ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacjt.

Art. 29 i 30 porzadkuje sprawy zwiazane z wydaniem nowego dowodu rejestracyjnego
nowych tablic rejestracyjnych, okreslajac obowiazek wiasciciela lub posiadacza pojazdu do
zlozenia stosownego wniosku oraz przypadki, w ktorych moze ziozy¢ taki wniosek.
W propozycji tych przepiséw uregulowana jest rowniez kwestia pobierania oplaty za wydanie
dowodu rejestracyjnego 1 tablic rejestracyinych, Z punktu widzenia zasad tworzenia prawa
i obowiazkéw okreslonych w ww. artykulach jest to istotna propozycja przepisow, jako ze
sprawy te nie byly wczesniej uregulowane w drodze ustawy, okreflaly je przepisy
rozporzadzett wykonawczych.

Art. 32-38 projektu ustawy sa zgodne z dotychczasowym stanem prawnym. Zmiany zwigzane
ze swobodnym przeplywem osob i towar6w w  warunkach naszego czlonkowstwa we
Wspélnocie Europejskie) dotycza art. 39. W art. 39 ust. 1 pkt 2 lit. b rozszerzono mozliwo$¢
wyrejestrowania pojazdu z urzgdu przez starost¢ — po otrzymaniu od organu wiasciwego
w sprawie rejestracii pojazdu w ipnym panstwie czlonkowskim informacji o zarejestrowaniu
pojazdu za granicg. Natomiast w art. 39 ust. 2 pkt § wprowadzono mozliwoéé powtornej
rejestracji pojazdu, ktory wczesniej zostal wyrejestrowany w zwigzku z wywozem pojazdu
z kraju, jezeli pojazd zostat zarejestrowany za granicg lub zbyty za granice.

Biorac pod uwage konstytucyjng zasad¢ poszanowania i nie ograniczania wiasnosci — w art.
41ust. 1 pkt 3 lit. b okreslono, ze przy zbyciu pojazdu moze by¢ przekazane pozwolenie
czasowe, jezeli pojazd zostal zbyty w okresie czasowej rejestracji pojazdu. Dotychczasowe
przepisy Prawa o ruchu drogowym wskazywaly na obowiazek przekazywania nabywcy
dowodu rejestracyjnego, co w sytuacji wprowadzenia czasowej rejestracji pojazdu z urzedu,
nie zawsze bylo mozliwe do spelnienia.

Rozwigzania odnoszgce si¢ do procesu produkcji i dystrybucji tablic rejestracyjnych
oraz dokumentéw stwierdzajacych rejestracj¢ pojazdu (rozdziat 6)

Przepisy rozdziatu 6 projektu ustawy ,Produkcja i dystrybucja tablic rejestracyjnych oraz
dokumentéw stwierdzajacych rejestracje pojazdu” nie wymagaly zmiany i zostaly okreslone
zgodnie z dotychczasowym stanem prawnym wynikajacym z art. 75a ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Ustawa zapewni jednak w przepisach
przejéciowych, ze przedsighiorce posiadajacego zezwolenie na produkcje tablic
rejestracyjnych wydanych na podstawie dotychczasowych przepisow ustawy — Prawo o ruchu
drogowym uznaje sie za posiadajacego zezwolenie, o ktorym mowa w niniejszym projekcie
ustawy o dopuszczeniu pojazdow do ruchu.

Rozwigzania odnoszace si¢ do rozdziake 7 usiawy ,,Rzeczoznawcy samochodowi”

Przepisy Rozdziatu 7 ,Rzeczoznawcy samochodowi” wprowadzaja zmiang wynikajaca z art.
4 ust. 1 pkt 15 i art. 5 ust. 1 projektu ustawy, ktorej celem jest poprawa efektywnosci pracy
administracji publicznej. Wedlug zaproponowanej zmiany w art. 50, 51 i 53 projektu -
organem wiasciwym do prowadzenia listy rzeczoznawcow samochodowych i wpisywania na



nig 0s6b spelniajacych wymagania art. 50 ust. 1 pkt 1-5 jest Dyrektor TDT; dotychczas byt to
minister wlasciwy do spraw transportu.

Dyrektor TDT bedzie tez wydawat decyzje o skresleniu rzeczoznawcy z listy rzeczoznawcow
samochodowych. 1 tutaj rozszerzono przypadki, w ktorych wydaje taka decyzje¢ Dyrektor
TDT o sytuacie wydania przez rzeczoznawce samochodowego opinii niezgodnie z przepisami
lub poéwiadczenia nieprawdy. Wowczas ponowne wpisanie rzeczoznawcCy na list¢ moze
nastapi¢ nie wcze$niej niz po uptywie 5 lat od dnia, w ktorym decyzja o skrefleniu stala si¢
ostateczna. Dotychczas ta sytuacja nie byla okreslona w obowiazujacych przepisach, co

uniemozliwialo skreSlenia rzeczoznawcy z listy, nawet jezeli jego niewlasciwa opinia mogla:

mieé niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo w ruchu a poswiadczona nieprawda mogla by¢
zwiazana z przestepczoscia samochodowa.

Uwzgledniajac spoleczne oczekiwanmia - w art. 53 ust. 3 zastosowano wylaczenie od
stosowania obowigzku posiadania prawa jazdy, okreslonej w art. 50 ust.1 pkt 2 kategorii,
w przypadku rzeczoznawcy samochodowego, ktéremu ze wzgledu na stan zdrowia cofnigto
uprawnienie do kierowania pojazdami.

Majac na uwadze wczesniej nabyte uprawnienia przez rzeczoznawcow samochodowych,
ustawa o dopuszczeniu pojazdow do ruchu zapewni wazno$¢ wpiséw na liste rzeczoznawcow
samochodowych 1 wydanych rzeczoznawcom zaswiadczen, na okres na jaki one zostaly
wydane przez ministra wiadciwego do spraw transportu, na podstawie dotychczasowych
przepisdéw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Rozwigzania odnoszjce si¢ do procesu badan fechnicznych pojazdéw (Rozdziat 8)

Przygotowanie projektu ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu podyktowana jest przede
wszystkim potrzeba zmian w systemie badan technicznych pojazdéw oraz zmian w systemie
funkcjonowania stacji kontroli pojazdéw. Poziom badan technicznych wykonywanych przez
diagnostow na SKP ma bezposredni wplyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego.

Diagriosta orzeka o stanie technicznym pojazdu ktory uczestniczy w ruchu drogowym dlatego
w systemie tym nie moze by¢ przypadkowych dziatan, a wszystkie osoby zwiazane z
dziatalnoscig SKP musza posiadac okreslony zakres zadafi i kompetencii.

Projekt jest kompleksowym zapisaniem na nowo calego obszaru prawa zwiazanego z
badaniami technicznymi i dziatalnoscig SKP. Przepisy zawieraja dotychczasowe rozwigzania
utrzymujac co do zasady obowiazek wykonywania badafi technicznych pojazdow.

Dotychczasowe przepisy Prawa o ruchu drogowym zwalnialy pojazdy wyprodukowane lub
importowane w ilosci jednej sztuki rocznie z badan homologacyjnych. Producenci importerzy
wykorzystuja ta norme do wprowadzama do obrotu réznych pojazdow z pominigciem
szczegOtowych badafh homologacyjnych. Produkowane w ten sposob pojazdy zwlaszcza do
przewozu 0sOb (przebudowa jednostkowa samochodu ciezarowego na autobus) jest
niebezpiecznym zjawiskiem powodujacym zagrozenie w transporcie tych oséb oraz dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dotychczasowe badanie takich pojazdéw na SKP zostaje
zastapione szczegOlowym badaniem co do zgodnosci z warunkami techniczaymi
wykonywanym przez jednostke upowazniona do badan homologacyjnych. Nowe normy w
tym zakresie maja podnie$¢ jakos¢ takich badan zwiekszy¢ zakres badania o sprawdzenia nie
mozliwe do wykonania na SKP oraz uniemozliwi¢c obchodzenie prawa przez importerow
fikcyjnie importujacych pojazdy jednostkowe dla obejscia pelnej procedury badawczej. Nowe
przepisy zapewnia szczelnos¢ systemu dopuszezenia do ruchu pojazdéw jednostkowych oraz
pojazdoéw w ktorych dokonano istotnych zmian konstrukcyjnych (zmiana rodzaju pojazdu,
zmiana jego masy, zmiana liczby przewozonych osob) ktore bezposrednio wplywajg na
bezpieczenstwo transportu i bezpieczenstwo ruch.
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Nowe przepisy nakladaja obowiazek przeprowadzenia badania technicznego dla pojazdu
wyrejestrowanego ktory zgodnie z ustawg podlega ponownej rejestracji. Dotychczas przepisy
nie regulowaly tej sprawy i organy rejestrujace stosowaly rozna praktyke w kierowanin na
badania techniczne pojazdow wyrejestrowanych przed ich ponowna rejestracja. Projekt
reguluje t¢ sprawe poprzez jednoznaczne nalozenie obowigzku wykonania badania
technicznego. Jezeli pojazd byl wyrejestrowany to przed ponownym dopuszczeniem do ruch
musi przejé¢ badanie techniczne zeby jednoznacznie stwierdzi¢ czy odpowiada warunkom
technicznym oraz czy moze bezpiecznie uczestniczy¢ w ruchu drogowym.

Projekt zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym podkresla nowe aspekty bezpieczenstwa
uzytkowania pojazdow dlatego zgodnie z nowa propozycja badanie techniczne pojazdu
z zamontowanym urzadzeniem technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu moze by¢
przeprowadzone po przedstawienin dokumentu wydanego przez wilasciwy organ dozoru
technicznego, stwierdzajacego sprawnos¢ urzadzenia technicznego. Dotychczasowe przepisy
w tym zakresie funkcjonowaly w rozporzadzeniu wykonawczym do PRD jednak jako norma
prawna nakiadajaca na wiadciciela pojazdu (np. dZwigu) obowiazek znalazla swoje miejsce
bezposrednio w ustawie.

Projekt zmiany ustawy uprawnia diagnost¢ do zatrzymania dowodu rejestracyjnego pojazdu
niesprawnego zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu drogowego. Za zatrzymany dowéd
rejestracyjny diagnosta wystawia pokwitowanie w ktérym okresla zasady 1 warunki
uzytkowania pojazdu (np. zezwala na dojazd do warsztatu celem naprawy). Diagnosta jest
najwazniejszym ogniwem w procesie dopuszczenia pojazdu do ruchu orzekajacym o stanie
pojazdu. Upowaznienie diagnosty do zatrzymania dowodu rejestracyjnego pojazdu i odestania
tego dokumentu do organu rejestrujacego powinno skutecznie eliminowac z ruchu pojazdy
niesprawne a od diagnosty w procesie nadzoru skutecznie egzekwowaé wykonywanie badaf
technicznych.

Nowe przepisy maja poprawi¢ i usprawmé procedury uzyskania przez przedsigbiorce
prowadzacego SKP poswiadczenia, Ze stacja odpowiada wymaganym warnunkom lokalowo —
organizacyjnym oraz ze posiada odpowiedni sprzet i wyposazenie kontrolno pomiarowe.
W szczegblnodci projekt uszczegOlawia sprawy przekazywania praw wynikajacych
z poswiadczenia w przypadku zmian w prowadzonej dzatalnosci lub zmiany przedsigbiorcy
prowadzacego SKP.

Przepisy projektowanej zmiany ustawy Prawo o ruchu drogowym okresiaja zasady
prowadzenia SKP przez podmioty nie bedace przedsigbiorcami (np. szkola ksztatcaca
w zawodach zwiazanych znaprawg i eksploatacja pojazdéw samochodowych, jednostka
sektora finansOw publicznych, jednostki ochrony przeciwpozarowej, jednostki wojskowe lub
resortu spraw wewnetrznych). Dotychczas podmioty te prowadza dzialalnos¢ w zakresie
prowadzenia SKP na zasadzie konstytucyjnej ochrony praw nabytych. Ustawa Prawo o ruchu
drogowym po zmianach w 2001 i 2004 roku nie uregulowata kwestii dziatania tych
podmiotow jako stacja kontroli pojazdéw, co uniemozliwia ich rozw¢). Zmiana przepiséw
oraz jednoznaczne okreslenie organéw padzoru nad tymi podmiotami da nie tylko podstawy
do wiasciwego dziatania tych jednostek, ale przede wszystkim urealni i wzmocni nadzér nad
nimi. Stacja kontroli pojazdoéw prowadzona przez szkole lub jednostke wojskowa cheac
decydowaé o dopuszczeniu pojazdow do ruchu powinna podiegaé poréwnywalnym zasadom
dzialania i nadzoru.

Zgodnie z projektem Starosta bedzie prowadzit ewidencje podmiotow niebedacych
przedsigbiorcami, ktorzy wykonuja badania techniczne na terenie jego powiatu. Rozwiazanie
to zapewni mozliwo$§¢ ewidencjonowania stacji na jednakowych zasadach z przedsigbiorcami
oraz stosowania jednolitej numeracji SKP. Obecnie starostowie prowadza liste stacji
prowadzonych przez podmioty nie bedace przedsigbiorcami jako wyodrgbniony fragment



rejestru dziatalnosci regulowanej. W skali kraju zadanie dotyczy prowadzenia ewidencji dla
okoto 100 podmiotow nie jest to dodatkowe zadante dla Starosty, a jedynie zmiana formuly
prowadzonej ewidencii.

Projekt ustawy w art. 60 znosi dotychczasowy tan prawny w zakresie funkcjonowama
podstawowych stacji kontroli pojazdow o rozszerzonym zakresie dzialama. Dotychczasowe
przepisy odbierane sa jako nierowne traktowanie podmiotéw nowo podejmujacych
dzialalno$¢ w zakresie SKP- poniewaz nie mozna utworzy¢ SKP o rozszerzonym dziataniu i
kazda nowa stacia moze by¢ jednie stacja podstawowa lub ckregows. Stacje o rozszerzonym
zakresie otrzymuja okres przejSciowy na podjecie decyzji i dostosowanie si¢ do nowych
wymagan funkcjonujacych praktycznie od 2004 r. Dla zapewniema warunkéw rownej
konkurencji w sprawie prowadzenia badan technmicznych zgodnie z nowym projektem
wszystkie SKP beda mogly wykonywaé badania techniczne pojazddéw przystosowanych do
zasilania gazem.

Majagc na uwadze wszysikie negatywne sygnaly o dziataniu SKP i nierzeteinej pracy
diagnostow, jakie docieraja do Ministerstwa Transportu oraz sa medialnie nagfadniane,
projekt ustawy przewiduje mozliwos¢ wykonania sprawdzenia dziatania SKP w pelnym
zakresie przez Dyrektora Transportowegoe Dozoru Technicznego. Negatywny wynik takiego
sprawdzenia i stwierdzenie razacych naruszefi w zakresie wykonywania badaf technicznych
skutkowaltby wnioskiem do starosty o zamkniecie takiej stacji. Brak skutecznego nadzom
starosty nad SKP wynikajacy z trudnosci w jego wykonywaniu (brak wyszkolonych kadr)
oraz w wielu przypadkach nie przywiazywanie do tego zadania nalezyte) uwagi prowadzi do
bezkarnosci wérdd przedsiebiorcow oraz diagnostow wykonujacych badania.

Badania techniczne pojazddéw to bardzo odpowiedzialny fragment decyzji o dopuszczeniu
pojazdu do ruchu. Zmieniajace si¢ przepisy i postep techniczny, w dziedzinie motoryzacji,
jaki je wymusza nakfada na osoby zwigzane z tym procesem decyzyjnym (przedsigbiorcow i
diagnosiéw) staly wymog doskonalenia si¢ oraz ksztalcenia. Projekt ustawy zobowiazuje
przedsiebiorce prowadzacego SKP do rozwijania wiedzy fachowej i podnoszenia kwalifikacji
zatrudnionych diagnostéw.

Projekt zmiany ustawy Prawo o ruchu drogowym przewiduje takze nowe przepisy w walce
z nieuczciwg konkurencjg. Obnizanie oplaty za badania wreczanie | gratisbw” tworzg
nierOwng sytuacje 1 nieuczciwg gre rynkowa wokot badan technicznych. Zgodnie z projektem
podmiotowi prowadzacemu stacje kontroli pojazdow zabranmia si¢ pobierania oplat za
wykonanie badania technicznego pojazdow w wysokosci innej niz okreSlona w przepisach
oraz oferowania korzysci materialnych lub nieodplatnych ushug za wykonanie badania
technicznego pojazdu lub w powiazaniu z tym badaniem. Sg to pierwsze przepisy dotyczace
tego obszaru dziatania SKP. Zachetg do badania technicznego w grze rynkowej o klienta ma
by¢ jakos¢ badaf, a nie obnizka ceny lub pare dodatkowych litréw paliwa w baku pojazdu.

Rozwiazania odneszice si¢ do przepisdw karnych (Rozdzial 9)

Bezkarno$¢ nieuczciwych przedsigbiorcow 1 diagnostow wynikajaca z bardzo tagodnej linii
orzeczniczej w postgpowaniach administracyinych o cofniecie uprawnien sklania do
zaproponowania kar finansowych za tamanie prawa. Projekt ustawy przewiduje kary
finansowe za wprowadzanie do obrotu pojazdow lub ich przedmiotéw wyposazenia i czeci
bez wymaganych badan 1 dokumentow, miewlasciwe wykonywanie badafh technicznych —
kary finansowe, ktorych wysokos¢ 1 nieuchronno$¢ powinna przyczyni¢ sie do poprawy
sytuacji w dziedzinie badan technicznych pojazdow.
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Zgodnie z ustawg z doia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy bedzie udostepniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Projekt aktu normatywnego nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych.

Przedmiotowy projekt nie jest objety prawem Unii Europejskie;j.

Zmiany w zasadach zarzadzania ruchem na drogach ( dot. ITD)

Projekt ustawy o dopuszczeniv pojazdow do ruchu zakiada zmiany w zasadach
zarzadzania ruchem na drogach. Po pierwsze okreSlono organy zarzadzajace ruchem, zakresy
ich dziania, tryb postgpowania przy sporzadzaniu, rozpatrywaniu oraz zaiwierdzaniu projekiu
organizacji ruchu, okre$lono organy nadzorujace zarzadzanie ruchem oraz zakres ich dziani,
okreslono upowaznienia dla ministra wlasciwego do spraw transportu do wydania przepiséw
w zakresie wprowadzenia okresowych i lokalnych ograniczen ruchu pojazdéw na drogach,
warunkéw  zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem, wymogdw dotyczacych projektu organizacji ruchu oraz wykazu jednostek
badawczo-rozwojowych wydajacych opinie w sprawie nowych rozwiazan technicznych w
organizacji ruchu. Przepisy dotyczace zarzadzania ruchem na drogach dotychczas bardzo
szczatkowe w projekcie uzyskuja odpowiednia do potrzeb range i pozwolg na sprawnigjsze
wykonywanie obowiazkéw w tym zakresie. Projekt zaklada takze przekazanie wykonania
niektorych zadah zwiazanych z nadzorem Ministra Transportu na zarzadzanie ruchem na
drogach dia Gléwnego Inspektora Transporfu Drogowego.

Stosownie do art. 10f ust. projektu ustawy Inspekcja Transportu Drogowego wykonuje
w imieniu ministra wiadciwego do spraw tiransportu czynnosci z zakresu nadzoru nad
zarzadzaniem ruchem tj. dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie zgodnoéci z
obowigzujgcymi przeplsatm oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wejscie w zycie ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu a wraz z nia zmiana do
ustawy — Prawo o ruchu drogowym wplynie na poprawg organizacji ruchu w zakresie
zgodnoéci z obowigzujacymi przepisami oraz bezpleczenstwa ruchu drogowego. ITD jako
wyspecjalizowana formacja bedzie wykonywala swoje czynnosci z zakresu nadzoru nad
zarzadzaniem ruchem w powyzszym zakresie.

Jednocze$nie Glownemu Inspektorow! przyznano prawo do wystepowania z wnioskiem
do wiasciwego ministra ds. transportu o wydanie nakazu zmiany organizacji ruchu na drodze
krajowej. Wydanie nakazu zmiany organizacli ruchu moze nastapi¢ ze wzgledu na wazny
interes ogolnospoteczny lub koniecznos¢ zapewnienia ruchu tranzytowego.

Stosownie do art. 2 ust. 1 pkt 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym przez zarzadzanie ruchem nalezy rozumie¢ caioksztalt dzialan organizacyjno -
technicznych zwiazanych z kierowaniem i sierowaniem ruchem drogowym realizowanych w
celu zorganizowania bezpiecznego, efektywnego, minimalizujacego uciazliwosci dla
érodowiska naturainego i spotecznosci lokainych ruchu wszystkich jego uczestnikow.

Natomiast organizacja ruchu to - sposob kierowania i sterowania ruchem drogowym
poprzez: a) dobor parametrow geometrycznych drogi i okreslenie ich wzajemnych relacji, b)
uksztaltowanie elementéw drogi, elementéw wyposazenia drogi oraz elementéw otoczenia
drogi znajdujacych si¢ w pasie drogowym, majacych wplyw na widocznos¢ i bezpieczefistwo
ruchu drogowego, ¢) umieszczenie znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatoréw, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz okreSlenie zasad i sposobu dziatania sygnalizacii,
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znakow swietlnych, znakow o zmiennej tresci ¢ innych zmmennych elementéw majacych
wptyw na ruch drogowy.

Ocena Skutkéw Reguiacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje przedmiotowy akt prawny

Zaproponowany projekt oddziatywuje na:

- podmioty prowadzace stacje kontroli pojazdow

- podmioty niebedace przedsigbiorstwami prowadzace dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie
stacji kontroli pojazddw,

- producentéw, importeréw oraz podmioty wprowadzajace w ramach wewnatrz-
wspolnotowego nabycia nowe pojazdy samochodowe,

- rzeczoznawcoOw samochodowych, diagnostow, posiadaczy pojazdow

oraz Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt ustawy o dopuszczeniu pojazdow do ruchu zostanie zamieszczony w BIP
Ministerstwa Transportu.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Wdrozenie przepisOw projektowanej ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu spowoduje
utworzenie Polskiego Centrum Homologacji Pojazdow, podmiotu w strukturze organizacyjnej
Transportowego Dozoru Technicznego jako wlasciwego organu w sprawach homologacii
pojazdéw, odstepstw od warunkéw technicznych, rzeczoznawcow samochodowych oraz
wydawania Swiadectw homologacji oraz spowoduje koniecznos¢ zwiekszenia wydatkow
ponoszonych przez TDT.

Do realizacji tych zadan zostang wykorzystane dotychczasowe doswiadczenia TDT jako
jednostki inspekcyjnej. TDT posiada stosowne procedury, ktére beda mogly byé
wykorzystane do prawidlowego wykonywania tych zadan. Dziatalnos¢ Centrum Homologacji
bedzie mogla by¢ wlaczona do funkcjonujacego w TDT systemu jakosci i poddana ocenie
przez Polskie Centrum Akredytacj w celu rozszerzenia zakresu akredytacji TDT.

Prawidlowe funkcjonowanie Centrum Homologacji bedzie wigzalo sie ze zmiang Statutu
TDT i zwickszenia zatrudnienia w 2008 r. o 10 0sdb. Wspdlpraca z zagranica oraz udzial w
pracach komisji UE i Grup roboczych EKG ONZ zwiazanych z zagadnieniami homologacji
bedzie nalezat do zadan istniejacych struktur TDT.

Obstuga ww. Centrum Homologacji pod wzgledem finansowym, zaopatrzenia materiatowego,
auditu finansowego, kontroli wewngtrzne) | innym, bedzie wykonywana przez istniejace w
strukturach TDT wydzialy i stanowiska pracy. Usprawni to funkcjonowanie Centrum
Homologacji i obnizy koszty jego utworzenia.

TDT posiada kadre, ktora w pierwszej fazie zaangazuje sig do tworzenia i funkcjonowania
Centrum Homologacji, natomiast docelowo przewidue si¢ zatrudnienie nowych
pracownikow.
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Biorac pod uwage dodatkowe zadania, a takze przewidywany wzrost liczby pracownikdw
Centrum Homologacji niezbedne jest zatrudnienie co najmniej 10 oséb do realizacji zadan
przypisanych Centrum Homologacii.

Przy zalozeniu, ze:

- érednia miesieczna placa wynosi 420,00 z} brutto,

~ $redni koszt utrzymania pracownika w miesiacu wynosi 4300 z} brutto

- pochodne od wynagrodzen (skladki na ubezpieczenia spoleczne 17,23%

wynagrodzenia, trzynasta pensja i pozostale $wiadczenia na rzecz pracownikow) - ok.
2300,00 21 miesiecznie,

faczna kwota jaka powinna zostac przewidziana dla Transportowego Dozoru Technicznego na
utworzenie 1 utrzymanie jednego stanowiska pracy oraz koszty osobowe pracownika w roku
2008 wykonujacego zadania Centrum Homologacji wyniesie 129600,00 zt w skali roku, a dla
10 etatow 1296 000,00 zi Jednorazowy koszt utworzenia stanowiska pracy szacuje sie w
wysokosci 5800zt brutto/1 osobe; dla 10 pracownikow 58000.,00 2zt ¥.aczna kwota wydatkéw
TDT na 10 etatow dla dodatkowych pracownikéw zatrudnionych w Centrum Homologacii
oraz wyposazenie ich stanowisk pracy na 2008 rok szacowana jest na poziomie ok.
1354000,00 21,
Nalezy dodatkowo uwzgledmé odpowiednia kwote srodkow przeznaczonych na zagraniczne
delegacje shizbowe w zwiazku wymaganym udzialem TDT w pracach komisji UE i Grup
roboczych EKG ONZ zwiazanych z zagadnieniami homologacji pojazdow, przedmiotu lub
czeSci wyposazenia pojazdu. Przyjmujac 20 wyjazdow rocznie przy zalozeniu
5500,00zt/wyjazd/osobe; szacujemy iz kwota wydatkdéw przeznaczonych na delegacje
zagraniczne wyniesie 110 000,00 zi.
Lacznie koszty utrzymania Centrum Homologacji na 2008 r. wyniosa 1354000,00 zi +
110000,00 zit = 1 464 000,00 z1.

Ponadto wdrozenie przepisow projektowanej ustawy spowoduje rowniez koniecznosé
zwickszenia wydatkéw ponoszonych przez TDT spowodowanych dodatkowymi
czynno$ciami w zakresie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdoéw 1 utworzenia wydziatu ds.
kontroli SKP. Zgodnie z art. 65 ust.]1 proponowane] ustawy, niezaleznie od czynnosci
kontrolnych przeprowadzanych na podstawie porozumien, o ktorych mowa w art. 62 ust. 4 |
art. 64 ust. 4, Dyrektor TDT bedzie miat prawo wykona¢ nie czgsciej niz raz w roku kontrole
stacii kontroli pojazdéw w zakresie:

1 zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych z wymaganiami odpowiedmmi do

wydanego poSwiadczenia, o ktorym mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5;

2) prawidfowoscl wykonywania badaf technicznych pojazddw;,

3) prawidiowosci prowadzenia wymaganej dokumentacji.
Nalezy w tym miejscu wyjasni¢, iz zgodnie ze zmianami w ustawie prawo o ruchu drogowym
wprowadzonymi w 2004 r. w ustawie z dnia 2 lipca 2004 t. — Przepisy wprowadzajace ustawe
o swobodzie dzialalnosci gospodarczej. (Dz. U. z 2004 1. Nr 173, poz. 1808), Transportowy
Dozér Techniczny, zgodnie z art. 83, ust. 4, od 21 sierpnia 2004 r. dokonuje sprawdzenia
stacji kontroli pojazdow oraz wystawia poSwiadczenia w formie decyzji dla stacji na okres nie
diuzszy niz 5 lat. W zwiazku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, iz na podstawie ewidencji
prowadzonej przez TDT na dzied 31.07.2007 r. liczba stacji prowadzacych dzialalnos¢ w
zakresie stacji kontroli pojazdow wynosi 3500.
Uwzgledniajac taka ilo$¢ staciji oraz przy zalozeniu (na podstawie proponowanego art. 65 ust.
1), ze kontrole SKP nalezaloby wykonal mie czesciej niz raz w roku, przy zalozeniu, ze w
kazdym roku powinno si¢ skontrolowa¢ minimum 25% stacji, tj. 875 stacji (nalezy réwniez
uwzgledni¢, ze moze zaistnie sytuacja wymagajaca kontroli wszystkich SKP w ciagu
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jednego roku, tj. 3500). Do tej ilosci nalezy dodaé jeszcze stacje kontroli pojazdow, ktore z
mocy art. 64 ust.] proponowanej ustawy beda dodatkowo nadzorowane przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego (dotyczy to stacji kontroli pojazdow prowadzonych
przez szkoly oraz stacje kontroli pojazdow prowadzonych przez jednostki sektora finansoéw
publicznych oraz jednostki ochrony przeciwpozarowej), to jest 100 stacji. W sumie daje to co
roku .975 stacji. W zwiazku z tym, ze stacje kontroli pojazddéw znajdujq na terenie calej
Polski, gdzie dojazd do niektorych z nich jest utrudniony oraz w zwiazku z tym, ze podczas
kontroli inspektorzy TDT uzywajg specjalistycznego sprzetu, to dojazd do nich musi odbywaé
sie samochodami osobowymi.

Biorac to pod uwage oraz wymagania, ktére wynikajg z posiadanej przez TDT akredytacii
PCA m.in w zakresie sprawdzania stacji kontroli pojazdéw oraz wynikajacych z tego
procedur, sprawdzenie SKP przeprowadza 2 inspektorow TDT.

Czas pracy takiego zespolu dwuosobowego na poszczegdlne] stacii podczas kontroli w
zakresie:
1 zgodnosci wyposazenia 1 warunkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednimi do
wydanego poswiadczenia, o ktérym mowa w art. 60 ust. 3 pkt 5 ustawy;
2) prawidlowosci wykonywania badan technicznych pojazdow,
3) prawidiowosci prowadzenia wymagane] dokumentacji.

wynosi co najmniej 3 godz. po to, aby kontrola ta byla przeprowadzona i wykonana
prawidiowo i rzetelnie. Godzina pracy inspektora TDT posiadajacego wysokie kwalifikacje w
danym zakresie (czynnosci te moga przeprowadzac inspektorzy, ktérzy posiadaja wyzsze
wyksztatcenie i uzyskali odpowiednie uprawnienia poprzedzone dodatkowym szkoleniem, a
nastepnie zdali egzamin przed komisja powolywang kazdorazowo przez Dyrektora TDT) to
kwota w wysokosci ~ 97 zt . Ponadto dojazd zespolu z siedziby do danej stacji SKP, ktory
srednio nalezy przyja¢ 135 km oraz czas dojazdu ok. 2 godzin, sg kosztami, ktore nalezy
uwzgledni¢ przy wyliczaniu kosztOw zwigzanych ze sprawdzaniem SKP przez TDT. Koszty
zwigzane z czynno$ciami kontroloymi jednej stacji kontroli pojazdéw zostaly przedstawione
ponizej:

1) Koszt dojazdu: 135 km (z siedziby TDT do SKP) x 0,7846 z (stawka za 1 km
zgodnie z Rozporzadzente Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w
sprawie warunkow ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztow uzywania
do celow shizbowych samochodow osobowych, motocykli i motorowerow
niebedacych wilasnoscia pracodawcy) = 105,92 #,

2) Czas pracy zespolu: 6h (3h x 2 osoby) x 97 zf (godzina pracy inspektora TDT) =

. 582,00 zi,
3) Czas dojazdu zespotu: Zh x 97 zt (godzina pracy inspektora TDT) = 291,00 z,

RAZEM 105,92 zi + 582,06 zi + 291,00 zi = 978,92 zt x 975 stacji rocznie = 954 447.00 zi

Z powyiszego zestawienia wynika, Ze dodatkowe czynnoSci kontrolne obcigzylyby
Transportowy Dozér Techniczny w wysokesci 954 447,00 zi rocznie przy zaloZeniu, ze
kontroll bedzie poddanych 25% stacji.

TDT jest panstwowa osobg prawng. Zgodnie z art. 61 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
dozorze techmicznym (Dz. U. nr 122, poz. 1321 z pézn. zm.) TDT prowadzi samodzielna
gospodarke finansowa. TDT nie odpowiada za zobowiazania Skarbu Pafistwa, a Skarb
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Panstwa nie odpowiada za zobowiazania TDT zgodnie z art. 42 ust. 3 ustawy o dozorze

technicznym.

Przychodami TDT beda m.in.:

1) przychody z oplat, o ktorych mowa w art. 23, ust. 1 pkt 3 lit. a}, b), d), ust. 2 pkt 2, ust. 5
pkt 2;
2) przychody z oplat, o kt6érych mowa w art. 60 ust.4 oraz art. 66 ust, 3.

Ww. czynno$ci majg charakter czynnosci administracyjno-prawnych i podobnie jak czynnosci

dozoru technicznego podlegaja zasadom rozliczania zgodnie z art. 61 ustawy z dma 21

grudnia 2000 1. o dozorze technicznym (Dz. U. nr 122, poz. 1321 z pdzn. zm.)

W zwiazku z powyzszym nalezaloby zabezpieczy¢ srodki finansowe dia TDT na

wykonywanie zaproponowanych zadan w nastepujacy sposob:

1. Pobieranie oplat zwigzanych z prowadzeniem Centrum Homologacji, tzn. oplat za
wydanie i rozszerzenie §wiadectwa homologacji, wydawanie zezwolen na jednostkowe
dopuszczenie pojazdu, przekazanie informacji o uzyskanym Swiadectwie homologacii.
Obliczenia przeprowadzono na podstawie szacunkowe] ilosci wydanych $wiadectw oraz
zmian lub rozszerzen swiadectw homologaciji, tj.:

a) oplata za wydanie Swiadectwa homologacji typu pojazdu:
— 360 szt. x 1600,00 zt =576 000 zi,
b} oplata za zmiang lub rozszerzenie Swiadectwa homologacji:
— 600 szt. x 400,00 z} = 240 000,00 zi,
c) oplata za Swiadectwa typu, wyposaZenia i czesci:
— 1000 szt. x 400,00 zi = 400 000,060 z1,
d) oplata za przekazanie informacji o uzyskanym S$wiadectwie homologacji
wydanych zgodnie ze wspdlnotowg procedura homologacji:
— 600 szt. x 95,00 zi = 57000,00 z},
- 400 szt. x 475,00 zi = 190000,00 zi,
e) oplata za wydanie zwolnienia z obowiazku uzyskania $wiadectwa homologacji:
- 922201z},
f) oplata za odstepsiwa od warupkow techniczaych:
- 60 000 zi,

Planowane wplywy na 2008 r. z dzialalnosci Centrum Homolegacji (a+b+ct+d+et)
wyniosz 1 615 220,00 zi,

Wptywy z dzialalnosci Centrum Homologacji nalezy pomniejszy¢ ¢ oplate
katalogows (art. 20 ust. 5), ktérg TDT bedzie musialo przekaza¢ jednostce
prowadzacej katalog, tj.:

960 szt. x 1,00 zi = 960,00 zi

2. Podniesienie oplaty za wydanie poswiadczenia z kwoty 700 zi do 1400 zi (jak wynika z
wyzej przedstawionego wyliczenia obecna kwota za wydanie poswiadczenia nie pokrywa w
pelni kosztoéw zwiazanych ze sprawdzanie SKP i ponoszonych przez TDT). W przypadku
podniesienia tej kwoty zostana pokryte tylko czesciowe koszty zwiazane z kontrola SKP.
Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze w okresie od wrzesnia 2007 r., a nastgpnie caly 2008 r.
oraz do konca sierpnia 2009 roku nie bedzie sprawdzen SKP juz dziatajacych (moga byc
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tylko sprawdzenia nowych stacjl, jednak ilosci te beda niewielkie), a co za tym idzie nie
przewiduje si¢ osiagania przychoddw z tej dziatalnosci przez TDT lub bedg one w znikome;
kwocie, poniewaz zgodnie z ustawg z dnia 2 lipca 2004 r. ~ Przepisy wprowadzajace ustawe o
swobodzie dziatalnosci gospodarczej. (Dz. U. z 2004 r. Nr 173, poz. 1808), Transportowy
Doz6r Techniczny, na podstawie z art. 83, ust. 4, od 21 sierpnia 2004 r. dokonuje sprawdzenia
stacji kontroli pojazdéw oraz wystawia poswiadczenia w formie decyzji dla stacji na okres nie
dbuzszy niz 5 lat.
Widrozenie przepisow projektowane) ustawy dotyczacych stacji koatroli pojazdéw spowoduje
konieczno$¢ zwigkszema wydatkéw ponoszonych przez TDT. Spowodowane to bedzie
dodatkowymi czynnosciami w zakresie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow. Zgodnie z
art. 65 ust.1 proponowanej ustawy, niezaleznie od czynnosci konirolnych przeprowadzanych
na podstawie porozumien, o ktérych mowa w art. 62 ust. 4 i art. 64 ust. 4, Dyrektor TDT
bedzie mial prawo wykonaé nie czescie] niz raz w roku kontrole stacji kontroli pojazdéw w
zakresie:

1) zgodnoéci wyposazenia i warunkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednimi do

wydanego po$wiadczenia, o ktorym mowa w art. 60 ust. 3 pkt 5;

2} prawidlowosci wykonywania badan technicznych pojazdéw;

3) prawidiowoséci prowadzenia wymaganej dokumentacii.
Nalezy w tym miejscu wyjasnié, iz zgodnie ze zmianami w ustawie Prawo o ruchu drogowym
wprowadzonyini w 2004 r. w ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe
o swobodzie dziatalnosci gospodarczej. (Dz. U. z 2004 r. Nr 173, poz. 1808), Transportowy
Dozor Techniczny, zgodnie z art. 83, ust. 4, od 21 sierpnia 2004 r. dokonuje sprawdzenia
stacji kontroli pojazdéw oraz wystawia po$wiadczenia w formie decyzji dla stacji na okres nie
dluzszy niz 5 lat. W zwigzku z powyzszym mozemy stwierdzi¢, iz na podstawie ewidencji
prowadzonej przez TDT na dzien 31.07.2007 r. liczba stacji prowadzacych dziatalno$é w
zakresie stacji kontroli pojazdow wynosi 3500.
Uwzgledniajac taka ilos¢ stacji oraz przy zalozeniu (na podstawie proponowanego art. 65 ust.
1), ze kontrolg SKP nalezaloby wykona¢ nie czgsciej niz raz w roku, przy zalozeniu, ze w
kazdym roku powinno si¢ skontrolowaé minimum 25% stacji, tj. 875 stacji (nalezy réwniez
uwzgledni¢, ze moze zaistnie¢ sytuacja wymagajaca kontroli wszystkich SKP w ciagu
jednego roku, fj. 3500). Do tej ilosci nalezy dodaé jeszcze stacje kontroli pojazdéw, ktdre z
mocy art. 64 ust.] proponowanej zmiany do ustawy beda dodatkowo nadzorowane przez
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego (dotyczy to stacji komtroli pojazdéw
prowadzonych przez szkoly oraz stacje kontroli pojazdow prowadzonych przez jednostki
sektora finansow publicznych oraz jednostki ochrony przeciwpozarowey), to jest 100 stacji. W
sumie daje to co roku 975 stacji. W zwigzku z tym, Ze stacje kontroli pojazdéw znajduja na
terenie catej Polski, gdzie dojazd do niektorych z nich jest utrudniony oraz w zwiazku z tym,
ze podczas kontroli inspektorzy TDT uzywaja specjalistycznego sprzetu, to dojazd do nich
musi odbywa¢ si¢ samochodami osobowymi.
Biorac pod uwage oraz wymagania, ktdre wynikaja z posiadanej przez TDT akredytacji PCA
m.in. w zakresie sprawdzania stacji kontroli pojazdéw oraz wynikajacych z tego procedur,
sprawdzenie SKP przeprowadza 2 inspektorow TDT.

Czas pracy takiego zespolu dwuosobowego na poszczegolnej stacji podczas kontroli w
zakresie:

4) zgodno$ci wyposazenia i warunkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednimi do
wydanego poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 60 ust. 3 pkt 5 ustawy;,

5) prawidlowosci wykonywania badan technicznych pojazdow,

6) prawidtowosci prowadzenia wymaganej dokumentacji.
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wynosi co najmniej 3 godz. po to, aby kontrola ta byla przeprowadzona i wykonana
prawidiowo 1 rzetelnie. Godzina pracy inspektora TDT posiadajgcego wysokie kwalifikacje w
danym zakresie (czynnoici te mogg przeprowadzaé inspektorzy, ktorzy posiadaja wyzsze
wyksztalcenie | uzyskali odpowiednie uprawnienia poprzedzone dodatkowym szkoleniem a
nastgpnie zdali egzamin przed komisja powolywang kazdorazowo przez Dyrektora TDT) to
kwota w wysokosci — 97 zt . Ponadto dojazd zespolu z siedziby do danej stacji SKP, kiory
érednio nalezy przyja¢ 135 km oraz czas dojazdu ok. 2 godzin, sg kosztami, ktore nalezy
uwzgledmic przy wyliczaniu kosztéw zwiazanych ze sprawdzaniem SKP przez TDT. Koszty
Zwigzane z czynnosciami kontrolnymi jednej stacji kontroli pojazdow zostaly przedstawione
ponizej;

4) Koszt dojazdu: 135km (z siedziby TDT do SKP) x 0,7846 zi (stawka za 1 km
zgodoie z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w
sprawie warunkéw ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztow uZywania
do celdw stluzbowych samochodow osobowych, motocykli i motorowerow
niebedacych whasnoscia pracodawcy) = 105,92 z,

5) Czas pracy zespolu: 6h (3h x 2 osoby) x 97 zl (godzna pracy inspektora TDT) =

: 582,00 =z,
6) Czas dojazdu zespohu: 2h x 97 zt (godzina pracy inspektora TDT) = 291,00 zt,

RAZEM 105,92 zt + 582,00 zt + 291,00 zt = 978 92 zt x 975 stacji rocznie = 954 447 00 z

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze dodatkowe czynnosci kontrolne obciazytyby
Transportowy Dozor Techmiczny w wysokosci 954 447,00 zt rocznie przy zalozeniu, ze
kontroli bedzie poddanych 25% stacji.

TDT jest panstwowa osoba prawna oraz zgodnie z art. 61 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
dozorze technicznym (Dz. U. ar 122, poz. 1321 z pozn. zm.) TDT prowadzi samodzielng
gospodarke finansows jak rowniez w zwigzku z art. 42 ust.3 ustawy TDT nie odpowiada za
zobowiazania Skarbu Panstwa, a Skarb Panstwa nie odpowiada za zobowigzania TDT,
nalezatoby zabezpieczy¢ srodki finansowe dla TDT na wykonywanie projektowanych zadan.

Jednym ze Zrodet finansowania tego zadania byloby podniesienie optaty za sprawdzenie stacji
kontroli pojazdoéw na potrzeby wydania-po$wiadczenia z kwoty 700 zt do conajmniej 1000 z
(jak wynika z wyzej przedstawionego wyliczenia obecna kwota za wydanie poswiadczenia
nie pokrywa w pelni kosztéw zwiazanych ze sprawdzanie SKP i ponoszonych przez TDT). W
przypadku podniesienia tej kwoty zostang pokryte tylko czeSciowe koszty zwiazane z
kontrola SKP.

Przepisy projektowanej ustawy spowoduja komiecznos¢ zwigkszenia wydatkéw
budzetowych na dodatkowe zatrudmenie w Inspekcji Transportu Drogowego. Powyzsze
podyktowane jest tym, iz katalog podstawowych zadan dla Glownego Inspektora Transportu
Drogowego, a co za tym idzie i dla wojewddzkich inspektordw transporiu drogowego, zostat
rozszerzony poprzez dodanie przepisow w art. 10 b ust. 4 pkt 2), art. 10f ust. 1-2 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Jednoczesme rozszerzono art. 50 ustawy
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym o nowa kompetencje dla ITD w postaci
wykonywania czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych
w zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. W zwigzku z tym,
iz ITD wykonuje w imieniu ministra wiasciwego do spraw transportu czynno$ci z zakresu
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nadzoru nad zarzadzaniem ruchem, a takze ze Glowny Inspekior Transportu Drogowego
wystgpuje do ministra wlasciwego do spraw transportu z wnioskiem o wydanie nakazu
zmiany organizacji ruchu na drodze krajowe} spowoduje konieczno$¢ zatrudnienia
i przeszkolenia nowych os6b. Celowym wydaje si¢ utworzenie 100 nowych miejsc pracy dla
inspektorow transportu drogowego oraz 10 etatéw w centrali GITD. Ponadto uzasadnionym
wydaje si¢, iz prace z zakresu nadzoru muieliby wykonywac przeszkoleni inspektorzy
transportu drogowego, gdyz ich wiedza i znajomoS¢ problematyki pozwoli na dokonanie
poprawnej oceny organizacji ruchu w zakresie: zgodnoSct z obowiazujacymi przepisami,
a takze bezpieczeastwa ruchu drogowego.

Dotychczasowe doswiadczenia 1 wskaZniki statystyczne pokazuja, ze Inspekcja
Transportu Drogowego - jakkolwiek jest bardzo skuteczng 1 sprawna formacjg kontrolng - nie
jest w stanie - przy aktualnym stanie etatowym - sprosta¢ nowemu wymaganiu
wyplywajacemu z projektowanych przepisbw ustawy. Obecny stan 320 inspektorow
zatrudnionych w tej shuzbie nie moze efektywnie skontrolowac setek tysiecy pracownikow
zatrudnionych w transporcie drogowym, w tym kierowcéw i ich pojazdow wykonujacych
miliony ton przewozdéw w relacjach miedzynarodowych i na krajowym rynku przewozéw
drogowych, oséb 1 rzeczy, jak rowniez kierowcow 1 pojazdow z zagranicy poruszajacych sig
po obszarze RP oraz tranzytem. Dodanie nowej kompetencji w postaci wykonywania
czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych w zakresie i na
zasadach okreSlonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
z jednej strony podniesie skutecznos¢ tego nadzoru, z drugiej zas wywola konieczno$¢
zaangazowania dodatkowej kadry pracowmkoéow w ITD, a co za tym idzie i w GITD.
W przypadku zatozenia, iz glowny cigzar nadzoru w powyzszym zakresie spoczywaé miafby
tylko na Inspekcji, nalezaloby zasadniczo, kilkakrotnie zwigkszy¢ jej liczebno$é i przeszkoli¢
wszystkich nowych inspektorow w tym zakresie.

Efektywne i skuteczne wykonywanie dotychczasowych i zwigkszonych zasadniczo
zadan z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych, w praktyce
wylacznie sitami Inspekcji, wymaga podjecia w trybie pilnym decyzji o zmianie naliczen
kadrowych w zakresie tej formacji. Uzasadnionym rozwiazaniem jest utworzenie nowych
etatow dla setki_inspektoréw (zatrudnionych w 16 wojewodzkich inspektoratach transportu
drogowego transportu drogowego) oraz 10 etatow w centrali GITD. Przy aktualnym stanie
kadr Inspekgji, jej skutecznos¢ w zakresie przyjecia na siebie nowej kompetencji jest obecnie
w praktyce wysoce iluzoryczna. Przy jednoczesnym niezbednym wzmocnieniu kadrowym tej
wysoce wyspecjalizowanej formacji, jaka jest Inspekcja, mozliwe bedzie osiagniecie
naprawde wysokich efektéw zaréwno w postaci zwigkszenia liczby punktéw kontrolnych,
prawidlowym rozplanowaniu ruchu na drogach, a przy tym skutecznego reagowania na
ustalenia zasad zarzadzania ruchem, poprawy egzekwowania przepisow prawa, jak
i zmniejszenia liczby naruszen przepiséw prawa w dalszej perspektywie.

Jak wspomniano wyzej, dla wykonania zadaf przewidzianych przepisami niniejszego
projektu ustawy, niezbgdne jest stworzenie 100 nowych etatow dla inspektoréw transportu
drogowego. Trzeba podkresli¢, ze roczne wydatki biezace zwiazane z zatrudnieniem jednego
inspektora ksztattujg si¢ na poziomie okolo 78 tys. zl, a dochody budzetu pafstwa realizowane
w ciagu roku z tytutu kar pienigznych naktadanych przez jednego inspektora w roku 2006
osiagnely poziom okelo 220 tys. zt. Trzeba podkresli¢, iz wyszkoleni inspektorzy transportu
drogowego stanowig specjalistyczng stuzbe kontrolna, ktora jest w stanie okresli¢ organizacje
prawidfowosci ruchu drogowego w odniesieniu do obowiazujacych przepisdw oraz sytuacji na
drogach. Latwo zauwazyC, ze Dprzyjecie powyzszego rozwiazania _polegajacego na
wykorzystaniu_doswiadczefi inspekeji do realizacii tego zadania skutkowaé bedzie wzrostem
wplywow netio do budzetu pafistwa oraz poprawa bezpieczefistwa na drogach a takze
mozliwoscia _zrealizowania zapisow _w__dokumentach unijnych co do  wzmocnienia

R~
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bezpieczenstwa oraz zmmgjszemu degradacji drég publicznych.  czytelniejszych zasady
ruchu.

Zgodnie z przepisami ustawy o transporcie drogowym zatrudnienie pracownika na
stanowisku inspektora transportu drogowego poprzedzone jest skierowaniem go na
szefciomiesigczny kurs specjalistyczny dla kandydatow na inspektorow.

Informacje dotyczace przeprowadzonej kalkulaci przewidywanych kosztéw finansowych
projektu w latach 2008 i 2009 zwiazanych z dodatkowym zatrudnieniem w Inspekcji Transportu
Drogowego, przedstawia ponizsza tabela.

Wydatki dotyczace (w zl): 2008 r. 2009 r.
przydzielenia |koszt kursu specjalistycznego 1 150 000,00 0,00
100 etatéw koszt corocznych szkolen 0,00 51 562,00
inspektoréw | wynagrodzenia osobowe inspektorow 3 465 000,00 4 620 000,00
transporiu pochodne od wynagrodzen 679 688,00 906 250,00
drogowego zakup umundurowania 335 000,00 170 313,00
w tym: pierwsze wyposazenie inspektorow 28 750,00 0,00
inne wydatki biezace 1 150 000,00 1 725 000,00
zakup pojazdow specjalistycznych 5312 500,00 1 062 500,00
zakup komputerow
przenoénych z 1 450 000,00f 362 500,00
oprogramowaniem
RAZEM 13 570 938,00 8 898 125,00
OGOLEM: dochod do budzetu panstwa 4 750 600,00 19 000 000,00
. . . . . +
ROZNICA: pomiedzy wydatkami poniesionymi -8 820 937,50 10101
na projekt a dochodem dla budzetu panstwa 875,00

Jak wynika z powyzszego zestawienia, bardzo duzy udzial w przewidywanych
wydatkach stanowia jednorazowe wydatki zwigzane z organizacja kursu specjalistycznego oraz
wydatki majatkowe przeznaczone na zakup wyposazenia dla nowozatrudnionych
inspektoréw transportu drogowego, W szczegolnosci pojazdow specjalistycznych oraz
sprzgtu  komputerowego wraz z niezbednym oprogramowaniem, mniezbednych do
przeprowadzenia inspekcji oraz formulowanie konmstruktywnych wnioskéw w zakresie
zarzadzania ruchem.

_ Inspektorzy transportu drogowego zatrudnieni sa na podstawie przepisow ustawy
o stuzbie cywilnej. Wynagrodzenia inspektorow ustalane sa na podstawie tabeli nr IV,
znajdujacej si¢ w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia
16 stycznia 2007 r. w sprawie okreslenia stanowisk urzedniczych, wymaganych kwalifikacji
zawodowych, stopni stuzbowych urzednikow shizby cywilnej, mnoznikéw do ustalania
wynagrodzenia oraz szczegblowych zasad ustalania i wyplacania innych §wiadczen
przystugujacych cztonkom korpusu shuzby cywilnej (Dz. U. z 2007z, Nr 12, poz. 79).
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Grupa stanowisk Stanowisko Wymagane kwalifikacje

1 2 3

1. Wszystkie komendy, inspektoraty i inne jednostki organizacyjne
stanowiace aparat pomocniczy kierownikéw zespolonych shuzb, inspekcji i
strazy wojewddzkich oraz kierownikéw powiatowych shuzb, inspekeji i strazy

X, Wojewodzkie inspektoraty transpertu drogowego

Stanowiska starszy inspektor | wyksztalcenie wyzsze
samodzielne w transportu
stuzbie cywilne] | drogowego

Stanowiska inspektor wyksztatcenie srednie
specjalistyczne w | transportu

stuzbie cywilne] | drogowego,

" mtodszy inspektor
transportu
drogowego

Podczas planowania wynagrodzen inspektorOw transportu drogowego uwzgledniano
wynagrodzenia cztonkoéw korpusu stuzby cywilne; w catej Inspekcji Transportu Drogowego
(z uwagi na fakt podlegama wojewodzkich inspekiorow transportu drogowego Glownemu
Inspektorowi Transportu Drogowego w latach 2004-2006).

W trakcie planowania wynagrodzen przewidywano okolo 10% wzrost wynagrodzen
inspektorow ITD}, z uwagi na ich specjalistyczne przeszkolenie (celem zmotywowania ich do
pozostania w pracy w ITD po ukonczeniu szkolenia).

Wysokos¢ wynagrodzenia stanowi:

o 3200 zt — wynagrodzenie zasadmcze (+ skiadki ZUS);

« 160 zl — dodatek stazowy 5% (+ sktadki ZUS) — przewiduje sie, ze przeciemy dodatek
stazowy Inspektora wynosi 5 %, z uwagi na ustawowo okresione wymagania tj. 25 rok
zycia, wyksztalcenie Srednie maturalne;

s 490 zt - dodatek inspekcyjny — przewiduje sie przecietny dodatek inspekcyjny
w wysokosci 13% wynagrodzenia zasadniczego.

Przewidziana wysoko$¢ przecigtnego wynagrodzenia miesiecznego uwzglednia
rowniez mozliwos¢ przydzielenia inspektorom wykonujacym czynnoSci kontrolne
przystuguje miesigczny dodatek inspekcyjny do wynagrodzenia w wysokosci do 100 %
wynagrodzenia na podstawie art. 78 ustawy o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym. Dodatkowo przewidziany wzrost wynagrodzenia inspektorow
transportu drogowego ma charakter antykorupcyjny, biorac w szczegélnosci pod uwage fakt
dwukrotnie wyzszego poziomu przeciginego wynagrodzenia kierowcy (zatrudnionego
w transporcie drogowym) w stosunku do wynagrodzenia inspektora transportu drogowego.

Ponadto w tabeli dotyczace] kosztow w pozyciji ,inne wydatki biezace" w 2008 1.
uwzgledniono okoto 66% poziom wydatkow w stosunku do roku 2009, kiedy przewidywane
jest pefne obsadzenie nowych 100 etatow inspektorow transportu drogowego. Wydaiki te
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obejmuja wydatki przeznaczone na zapewnienie odpowiednich warunkow pracy inspektorow
m.in. materialy biurowe, zakup energii, optaty za czynsz, oplat i podatkéw. Zwiazane sa one
takze z uzytkowaniem pojazdow oraz maszyn i urzadzed. Wydatki te dotycza w wigkszosci
obshugi inspektoréw jako pracownikow. W ,innych zakupach majatkowych” uwzgledniono
rowniez miedzy innymi zakup wyposazenia kontrolnego inspektorow.

Odnosnie kosztow szkolen - koszt udziahi 1 kandydata na inspektora ITD
w szesciomiesigcznym kursie specjalistycznym wynosi 11 426, 80 z, Koszty te uwzgledniaja;
wynajem sal wykladowych, bazy noclegowej oraz wyzywienia, umowy o dzelo
z wykladowcami, a takze materialbw szkoleniowych. Poza tym inspektorzy transportu
drogowego na podstawie art. 76. ust. 3 ustawy o transporcie drogowym podlegaja co najmnie;
raz w roku szkoleniu organizowanemu przez Glownego Inspektora w celu podniesienia
poziomu wiedzy fachowej. Przewidywany koszt corocznego doszkolenia dla 100 inspektoréw
wynosi na dzieh dzisiejszy 51 tys. z rocznie, zawiera przede wszystkim wynagrodzenie
wykiadowcow, oplaty zwiazane z zapewnieniem bazy noclegowej i wyZywienia.

Ponadto, zwiegkszenie liczby inspektorow transportu drogowego i czestotliwosei
kontroli w zakresie zarzadzania ruchem, przyczyni¢ si¢ powinno do ogramiczenia liczby
zdarzen drogowych z udzialem kierowcow samochodow cigzarowych i autobusdéw, czego
efekty beda odczuwalne 1 dla budzetu panstwa i dla spoleczenstwa, dzieki obnizenin kosztow
ponoszonych przez sluzbg publiczng na leczenie ofiar wypadkow, wyplaty rent, zasitkow
chorobowych i innych $wiadczefi dla os6b poszkodowanych. Wedlug szacunkoéw Unii
Europejskiej koszt spoleczny jednej ofiary Smiertelnej to ok. 1 min euro. Kolejne
spodziewane pozytywne skutki wzrostu skutecznosci i efektywnosci kontroli w warunkach
zwickszonej liczebnosci inspekioréw to ograniczenie zjawiska degradacji drog poprzez
intensyfikacje czestotliwosci wazenia pojazdéw oraz uzyskanie wiekszego wplywu na
ograniczenie ,,szarej strefy" w zakresie przewozu os6b i towarow.

Wprowadzenie w Zycie przepiséw projektowanej ustawy w zwigzku z powaznym
wzrostem obowiazkoéw Glownego Inspektora, wymusi utworzenie stu nowych miejsc pracy
dla inspektor6w dla realizacji zadania oraz wystapi koniecznoi¢ zwiekszenia wydatkow
budzetowych na dodatkowe zatrudnieme w Gléwnym Inspektoracie Transportu Drogowego.
W zwiazku z tym konieczne wydaje si¢ przeznaczenie takze 10 etatdéw na dziatalnosé GITD.
Podkreélenia wymaga, iz w chwili obecnej zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy o transporcie
drogowym Gloéwny Inspektor Transportu Drogowego:

1) opracowuje kierunki dzialania Inspekcji w porozumieniu z organizacjami zrzeszajacymi
przewoznikéw o zasiggu ogolnokrajowym i plany kontroli o znaczeniu ogoélnokrajowym,
zatwierdzane przez ministra wlasciwego do spraw transportu;

2) okre$la metody i formy wykonywania zadah przez Inspekcje, w zakresie nieobjetym innymi
przepisami wydanymi na podstawie ustawy,

3) organizuje kursy specjalistyczne i szkolenia inspektorow;
4) przygotowuje projekty aktdw prawnych w zakresie kontroli przewozdéw drogowych.

Majac na uwadze przewidywany wzrost obowiazkéw dla ITD zwiazanych z dodaniem
nowej kompetencji w postaci wykonywania czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem
ruchem, niezapewnienie $rodk6w na zwigkszenie =zatrudnienia spowoduje zagroZepie
realizacji obowiazkow natozonych przepisami ustawy. Zwigkszema zatrudmenia w 2008 r.
0 10 0s6b w GITD wymaga stworzenia stanowisk pracy dia wykonania ponizszych zadand: -
biezacej koordynacji szkoleh inspektorskich, kontroli wewng¢trznej GITD, wydawania
uprawnief, obshugi finansowo - kadrowej, zamowienia publiczne oraz rozliczanie delegacji
sluzbowych, tryb odwolawczy, kontakty z wojewodzkimi inspektoratami transportu
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drogowego, nadzor nad wykonywaniem zadan, kontakty z organami naczelnymi, organami
centralnymi oraz jednostkami samorzadu terytorialnego. Przy zatozeniu, ze:

- érednia miesieczna placa wynosi 3600, 00 brutto,

- §redni koszt utrzymania pracownika w miesigcu wynost 1737,00 2 brutto,

- pochodne od wynagrodzen (sktadki na ubezpieczenia spoleczne 17,23 %
wynagrodzenia, skladki na Fundusz Pracy 2, 45 %) - ok. 720 zI miesiecznie,

faczna kwota jak powinna zostac przewidziana w budzecie pafistwa na utworzenie
i utrzymanie jednego stanowiska pracy oraz koszty osobowe pracownika w roku 2008,
wyniesie 72 700 zt w skali roku, a dla 10 etatéw — 727 000 zt. Jednorazowy koszt utworzenia
stanowiska pracy szacuje sic w wysokosci 5 806 z! brutto/l; dla 10 pracownikéw = 58060 2.
taczna kwota wydatkéw budzetowych na 10 etatow dla dodatkowych pracownikow
GITD(wynagrodzenia) oraz wyposazenie ich stanowisk pracv szacowana jest na rok 2008,
na poziomie ok.785 060 ( 727 000 + 58 060}).

4, Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie ww. ustawy me wplynie na rynek pracy.

Wejscie w zycie ustawy nie spowoduje dodatkowych kosztow dla przedsiebiorcow
iransportu drogowego, nie wplynie negatywnie na rynek pracy, konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbtorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Nie wywola skutkow
wplywajacych na sytuacjg i rozwgj regionalny. Wejscie w Zycie niniejszej ustawy spowoduje
utworzenie 100 nowych etatow na stanowisku inspektora transportu drogowego
w 16 wojewddzkich inspektoratach, co pozwoli na zatrudnienie tej wlasnie ficzby osob.
Wejscie w zycte ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu a wraz z nig zmiana ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, wplynie na poprawe organizacji ruchu w zakresie zgodnosci
z obowiazujacymu przepisami i polepszenie bezpieczefistwa ruchu drogowego. ITD jako
wyspecjalizowana stuzba kontroina bedzie wykonywata swoje czynnoéci z zakresu nadzoru nad
zarzadzaniem ruchem w powyzszym zakresie. Jednoczesnie Gléwnemu Inspektorowi
przyznano prawo do wystgpowania z wnioskiem do wilasciwego ministra ds. transportu
o wydanie nakazu zmiany organizacji ruchu na drodze krajowej. Wydanie nakazu zmiany
organizacji ruchu moze nastapic ze wzgledu na wazny interes ogolnospoteczny lub konieczno$é¢
zapewnienia ruchu tranzytowego.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbierczo$é, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie ustawy wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym
na funkcjonowanie pizedsigbiorstw poprzez stworzenie mechanizméw zwalczania
meuczciwej konkurencji w dziedzinie prowadzenia stacji kontroli pojazdow.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w Zycie ustawy nie wplynie na sytuacje i rozwdj regionalny.





