Projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"

w sprawie przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzenia badan technicznych
pojazdéw, wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéow

i trybu ich wydawania®

Na podstawie art. 81 ust. 20 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 1. poz. 1137, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1.1. Rozporzadzenie okre$la przedmiot, zakres i sposob przeprowadzenia badan

technicznych pojazdéw, wzory dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunki i

tryb ich wydawania.

1)

2. Rozporzadzenie nie dotyczy tramwajow i trolejbusow.

§ 2. Badania techniczne obejmuja swoim zakresem:

sprawdzenie, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w:

a) ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U.
z 2012 r. poz. 361, z poézn. zm.”), ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2014 r. poz. 851, z p6zn. zm.”), ustawie

2)

3)

4)

5)

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

Niniejsze rozporzadzenie, w zakresie swojej regulacji, wdraza postanowienia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz.
UE L 127 2 29.04.2014, str. 51).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.
poz. 700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 i 822 oraz z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933,
1038, 1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 i 2281.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 362, 440, 596,
769, 1278, 1342, 1448, 15291 1540, z 2013 r. poz. 21, 888, 985, 1036, 1287, 1304, 13871 1717 oraz z 2014
r. poz. 223, 312, 567, 598, 773, 915, 1052, 1215, 1328, 1563, 1644, 1662 i 1863 oraz z 2015 r. poz. 73, 211,
251, 478, 693, 699, 860, 933, 978, 1197, 1217, 1259, 1296, 1321, 1322, 1333, 1569, 1595, 1607, 1688, 1767,
1784, 1844, 1893, 1925, 1932, 1992 1 2299 oraz z 2016 1. poz. 188, 195, 615, 780, 823, 929, 1010 i 1206.
Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 915, 1138, 1146,
1215, 1328, 1457, 1563 i 1662 oraz z 2015 r. poz. 73 i 211, 933, 978, 1166, 1197, 1259, 1296, 1348, 1595,
1688, 1767, 1844, 1932.



2)

z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej ,,ustawa” lub
ustawie z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw 1 ustug (Dz. U. z 2016 .
poz. 710, z pozn. zm.”),

b) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz.
U. z 2015 r. poz. 305, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem o warunkach
technicznych”,

c) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia (........ ) w sprawie szczegdlowego

sposobu oraz trybu nadawania 1 umieszczania w pojazdach cech identyfikacyjnych

d) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji
1 oznaczania pojazdow (Dz. U. 22014 r. poz. 1522, z pdzn. zm.),

e) przepisach Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
drogowego towaroOw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30
wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 882), zwanej dalej ,,umowa ADR”, jezeli
pojazd jest przystosowany do przewozu tych towarow.

oceng prawidlowosci dzialania pojazdu.

§ 3 Badanie techniczne przeprowadza si¢ po pobraniu z centralnej ewidencji pojazdow

danych identyfikujacych badany pojazd, z wylaczeniem badania, o ktorym mowa w art.
81 ust. 3 ustawy oraz ustaleniu rodzaju badania technicznego pojazdu, z wylaczeniem
przypadku, o ktorym mowa w art. 80bc ustawy, uiszczeniu przez wilasciciela lub
posiadacza pojazdu oplat, o ktérych mowa w art. 83 oraz sporzadzeniu dokumentacji
fotograficznej badanego pojazdu; w przypadku badania ciagnika rolniczego i przyczepy
rolniczej poza stacja kontroli pojazdow dopuszcza si¢ pobranie z systemu CEP danych
pojazdu oraz wprowadzenie do sytemu rejestru badan technicznych danych
identyfikacyjnych badanego pojazdu oraz rodzaju badania technicznego pojazdu w dniu

wykonania badania.

§ 4. 1. Przedmiotem badan technicznych jest:
1) 1dentyfikacja pojazdu, w tym:
a) sprawdzenie cech identyfikacyjnych oraz ustalenie 1 pordwnanie zgodnos$ci

faktycznych danych pojazdu z danymi w:

®  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 846, 960, 1052,

12061 1228.



2)
3)

b)

- dowodzie rejestracyjnym,

- pozwoleniu czasowym, w tym dla pojazdu, o ktorym mowa w art. 70d
ust. 3 ustawy wraz z karta pojazdu, o ile zostala wydana,

- karcie pojazdu dla pojazdu zarejestrowanego, tacznie z danymi 1 informacjami,
o ktorych mowa w § 7 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia
15 czerwca 2016 r. w sprawie rodzaju 1 zakresu danych udostgpnianych w
centralnej ewidencji pojazdow (Dz. U. z poz. 1031),

- pokwitowaniu, o ktorym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, tacznie z danymi
1 informacjami, o ktérych mowa w § 7 rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngtrznych z dnia 15 czerwca 2016 r. w sprawie rodzaju 1 zakresu danych
udostepnianych w centralnej ewidencji pojazdow,

sprawdzenie prawidlowosci oznaczen 1 stanu tablic rejestracyjnych pojazdu;

sprawdzenie nie dotyczy badania, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, z

wyjatkiem pojazdow zarejestrowanych czasowo na podstawie art. 74 ust. 2 pkt 2

lit. ¢ ustawy,

sprawdzenie zgodnosci z danymi, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1, 8, z

wytaczeniem danych osobowych, 9—13, 15, 17 oraz 18 ustawy, z wyjatkiem danych

o pojazdach, o ktorych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy;

sprawdzenie dodatkowego wyposazenia pojazdu;

sprawdzenie 1 ocena prawidtowosci dziatania poszczegdlnych zespotow 1 ukladow

pojazdu, w szczegdlnosci pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy i ochrony srodowiska, w

tym sprawdzenie 1 ocena:

a)

b)

©)
d)

stanu technicznego ogumienia, w tym prawidlowos$ci doboru obciazenia, predkosci
1 przeznaczenia wlasciwego dla danego typu pojazdu,

prawidfowosci dziatania, ustawienia 1 wlasnosci swietlnych Swiatet zewngtrznych,
w tym prawidtowo$¢ dziatania urzadzen sygnalizacyjnych,

stanu technicznego, skutecznosci 1 rGwnomiernosci dzialania hamulcow,
prawidlowosci dzialania ukladu kierowniczego, stanu technicznego jego potaczen
oraz wielkosci ruchu jatowego kota kierownicy, w tym prawidlowos$ci ustawienia 1
zamocowania kot jezdnych,

stanu technicznego zawieszenia,

instalacji elektryczne;,



g) stanu technicznego nadwozia, podwozia 1 ich osprzetu oraz przedmiotow
wyposazenia,

h) stanu technicznego ukladu wydechowego — w uzasadnionych przypadkach pomiaru
poziomu hatasu zewngtrznego podczas postoju oraz oceng stanu technicznego
sygnatlu dzwigkowego,

1) emisji zanieczyszczen gazowych Ilub zadymienia spalin, jezeli pojazd jest
napedzany silnikiem o spalaniu wewngtrznym;

4) sprawdzenie warunkow dodatkowych dla pojazdoéw, okreslonych w rozporzadzeniu o
warunkach technicznych, z wylaczeniem pojazdow, o ktorych mowa w § 23 tego
rozporzadzenia.

2. Lacznie z okresowym badaniem technicznym pojazdu wykonuje sig:

1) dodatkowe badanie techniczne pojazdu odpowiednio przystosowanego lub wyposazo-
nego zgodnie z przepisami o przewozie towardOw niebezpiecznych;

2) dodatkowe badanie techniczne autobusu, ktorego dopuszczalna predkos¢ na autostradzie
1 drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, co do zgodnosci z dodatkowymi warunkami
technicznymi, dla ktorego w dowodzie rejestracyjnym wpisano adnotacje ,,BUS 100

km/h”.

3. W przypadku pojazdu zabytkowego wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego wykonuje si¢ zakres okresowego badania technicznego pojazdu okreslony w pkt
0-10 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, stosujac warunki techniczne, na podstawie

ktorych pojazd zostal uznany za zabytkowy.

4. W odniesieniu do pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego,
z kierownica umieszczona po prawej stronie pojazdu, w przypadku badania,
o ktérym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, wykonuje si¢ jedynie zakres okresowego badania
technicznego pojazdu okreSlony w dziale Ia zalacznika nr 1 do rozporzadzenia, pod
warunkiem, ze pojazd ten jest pojazdem, o ktorym mowa w:
1) art. 81 ust.4 pkt 2 lit. a ustawy, albo
2) art. 81 ust. 4 pkt 2 lit. b, jezeli termin wazno$ci badania technicznego okreslony
w dokumentach, o ktérych mowa w tym przepisie, nie jest dluzszy niz termin waznosci
badania technicznego ustalony na podstawie art. 81 ust. 5—10 ustawy.

5. Szczegotowy sposob badania minimalnego wymaganego pola widzenia w lusterku

zewngtrznym (lewym wstecznym) pojazdu kategorii M; o rodzaju samochod osobowy



przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego (z kierownica umieszczona po

prawej stronie pojazdu) jest okreslony w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

6. Wymagania dotyczace kontroli oraz wytyczne dotyczace oceny usterek dokonywane;j
podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu okresla zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia, a wymagania dotyczace kontroli oraz wytyczne dotyczace oceny usterek
podczas przeprowadzania dodatkowego badania technicznego okresla zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

7 Stwierdzone w trakcie badania technicznego usterki dzieli si¢ na trzy grupy:

1) usterki drobne — usterki techniczne niemajace istotnego wplywu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego 1 ochrony srodowiska;

2) usterki powazne — usterki techniczne mogace narusza¢ bezpieczenstwo ruchu
drogowego 1 ochrony srodowiska;

3) usterki niebezpieczne — usterki stanowiace bezposrednie 1 natychmiastowe zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 ochrony $rodowiska w  stopniu
uniemozliwiajacym uzywanie pojazdu w ruchu drogowym, niezaleznie od okolicznosci.
8. Wytyczne dotyczace oceny usterek ujawnionych w trakcie przeprowadzania badania

technicznego pojazdu zawarto w kolumnie czwartej zatacznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do

rozporzadzenia.

9. W przypadku uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w obrebie kilku
usterek, o ktorych mowa w kolumnie trzeciej zalacznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia, a ktore naleza do réznych grup usterek, diagnosta okresla wynik badania
technicznego na podstawie najbardziej powaznej usterki.

10. W przypadku uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w obrebie kilku
usterek, o ktorych mowa w kolumnie trzeciej zalacznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia, a ktére naleza do tej samej grupy usterek, diagnosta podejmuje decyzje o
zakwalifikowaniu usterek do wyzszej grupy usterek, jezeli ich skumulowany wptyw skutkuje
wzrostem zagrozenia powodowanego przez pojazd.

11. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu jest
okreslony w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

12. Wykonujac okresowe badanie techniczne, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy,
diagnosta wydaje dokument identyfikacyjny pojazdu, ktory jest zalacznikiem do
zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu. Wzor dokumentu

identyfikacyjnego pojazdu jest okreslony w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia.



§ 5. 1. Zakres dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktorym mowa w art. 81

ust. 11 ustawy:

1)

2)

3)

4)

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony srodowiska — obejmuje sprawdzenie 1 oceng spetnienia warunkow technicznych
dotyczacych zespotéw 1 ukladow, w ktérych stwierdzono usterki wymienione w
pokwitowaniu, o ktorym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, w sposob okreslony w pkt 0-10
dziatu 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 6-9 dziatu I zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego, ktory uczestniczyt w wypadku
drogowym, w ktorym zostaly uszkodzone zasadnicze elementy nos$ne konstrukcji
nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 4 lub noszacego $lady uszkodzen
albo ktorego stan techniczny wskazuje na naruszenie elementow nos$nych konstrukcji
pojazdu, w tym kot, zawieszenia, ukladow poduszek powietrznych, ukiadu
kierowniczego lub hamulcowego — obejmuje sprawdzenie 1 oceng spelnienia warunkow
technicznych dotyczacych zespotow i uktadéw, w sposdb okreslony w pkt 0-10 dziatu I
zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 oraz odpowiednio pkt 6 1 8 dziatu I
zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;

skierowanego przez staroste¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu w celu identyfikacji
lub ustalenia danych niezbgdnych do jego rejestracji — obejmuje ustalenie danych
pojazdu okreslonych przez starost¢ w skierowaniu lub przez posiadacza pojazdu we
wniosku, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia;
skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu, jezeli
z dokumentow wymaganych do jego rejestracji wynika, ze uczestniczyt on w wypadku
drogowym lub narusza wymagania ochrony s$rodowiska — obejmuje sprawdzenie
1 oceng spetnienia warunkow technicznych dotyczacych zespotow 1 uktadow, w sposob
okreslony w pkt 0-10 dzialu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz pkt 1 oraz
odpowiednio pkt 6 1 8 dzialu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia; w przypadku
pojazdow, w ktorych stwierdzono wylacznie naruszenie wymagan ochrony srodowiska,
przeprowadza si¢ tylko czynnos$ci okreslone w pkt 8 dziatu 1 zatacznika nr 1 do

rozporzadzenia;



5)

6)

7)

8)

9

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu w celu sprawdzenia
przystosowania pojazdu do ciagnigcia przyczepy — obejmuje sprawdzenie, w sposOb
okreslony w pkt 01 10.6 dzialu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu w celu sprawdzenia
prawidlowosci  konstrukcyjnego  ograniczenia predkosci ciagnika rolniczego
wchodzacego w sklad kolejki turystycznej, do predkosci 25km/h — obejmuje
sprawdzenie, w sposob okreslony w pkt 0 1 10.3 dzialu I zalacznika nr 1 do
rozporzadzenia.

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza pojazdu w przypadku, o
ktorym mowa w pkt 1 - obejmuje sprawdzenie 1 oceng spelnienia warunkow
technicznych dotyczacych zespotow 1 uktadow, w ktorych stwierdzono usterki, w
sposob okreslony w pkt 0-10 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 6-9
dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;

w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji uktadow 1
elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wptyw na ochrong
srodowiska, wykraczajacych poza zakres warunkéw 1 wymagan technicznych
okreslonych dla pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub réwnowaznych -
obejmuje sprawdzenie i1 oceng spetnienia warunkow technicznych, dotyczacych uktadéw
1 zespotow, w sposob okreslony w pkt 0-10 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia
oraz zakres czynno$ci okreslonych w pkt 1, pkt 10 dziatu I zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia; oraz w Dziale III zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, a takze ustalenie
nieznanych lub nowych danych technicznych pojazdu, podczas przeprowadzania
badania technicznego pojazdu w sposob okreslony w Dziale 11 zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia, oraz sporzadzenie opisu zmian dokonanych w pojezdzie, zgodnie z
zalacznikiem nr 6 do rozporzadzenia; nie wymaga si¢ wykonania czynnos$ci okreslonych
w pkt 1 dzialu 1 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zmiany konstrukcyjne lub
wymiana elementow odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wplyw na
ochron¢ sSrodowiska nie maja wpltywu na dzialanie uktadu kierowniczego oraz
ustawienie kot jezdnych

w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementow powodujacych
zmian¢ danych w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 51 6
ustawy, z wylaczeniem montazu instalacji do zasilania gazem — obejmuje sprawdzenie 1

oceng spetnienia warunkow technicznych, dotyczacych uktadoéw i zespotdw, w sposdb



10)

11)

12)

13)

14)

okreslony w pkt 0-10 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz zakres czynnosci
okreslonych w pkt 1-2 dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, a takze ustalenie
nieznanych lub nowych danych technicznych pojazdu, podczas przeprowadzania
badania technicznego pojazdu w sposob okreslony w dziale Il zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia, oraz sporzadzenie opisu zmian dokonanych w pojezdzie, zgodnie z
zalacznikiem nr 6 do rozporzadzenia; nie wymaga si¢ wykonania czynnosci okreslonych
w pkt 1 dzialu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zmiany konstrukcyjne lub
wymiana elementéw powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym nie
maja wptywu na dzialanie uktadu kierowniczego, skuteczno$¢ tlumienia zawieszenia
oraz ustawienie kot jezdnych;

ktory ma by¢ uzywany jako taksOwka — obejmuje sprawdzenie 1 oceng spetnienia
dodatkowych warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zalacznika
nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 3 dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;
przystosowanego do uzywania jako pojazd uprzywilejowany — obejmuje sprawdzenie i
oceng spelienia dodatkowych warunkow technicznych, w sposéb okreslony w pkt 0
dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 4 dziatu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

do nauki jazdy lub przeprowadzania egzaminu panstwowego — obejmuje sprawdzenie 1
oceng spelienia dodatkowych warunkéw technicznych, w sposob okreslony w pkt 0
dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 5 dziatu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia;

odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie
towarOw niebezpiecznych — obejmuje sprawdzenie 1 oceng spetnienia dodatkowych
warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatlu 1 zalacznika nr 1 do
rozporzadzenia oraz w pkt 6 dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;

w ktorym zostala dokonana naprawa wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialnos¢ zakladu ubezpieczen z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia
okreslonego w grupach 3 i 10 dziatu II zatacznika do ustawy z dnia 11 wrze$nia 2015 r.
o dzialalnosci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1844) w
zakresie elementow uktadu nosnego, hamulcowego Iub kierowniczego majacych wplyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego — obejmuje sprawdzenie 1 oceng stanu
technicznego pojazdu oraz spetnienia warunkow technicznych, w sposob okreslony w

pkt 0-2 1 5-6 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 dziatlu I zalacznika



nr 2 do rozporzadzenia, odpowiednio do zakresu naprawy potwierdzonego przez zaktad
ubezpieczen;

15) w ktorym w czasie badania technicznego stwierdzono $lady uszkodzen lub naruszenie
elementéw nosnych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego — obejmuje sprawdzenie 1 oceng stanu technicznego
pojazdu oraz spehlienia warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 - 10
dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 1 dziatu I zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia, odpowiednio do stwierdzonych usterek;

16) dla ktorego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004
r. 0 podatku od towardéw i ustug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym
od 0s0b fizycznych lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b
prawnych — obejmuje sprawdzenie 1 ocen¢ spetlienia dodatkowych warunkow
technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zatacznika nr 1 do rozporzadzenia
oraz w pkt 7 dzialu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia;

17) autobusu, ktorego dopuszczalna predkos$¢ na autostradzie 1 drodze ekspresowej wynosi
100 km/h — obejmuje sprawdzenie 1 oceng spelnienia warunkow technicznych, w sposob
okreslony w pkt 0, 9.1-9.5 1 9.7-9.9 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz w
pkt 8 dziatu I zatacznika nr 2 do rozporzadzenia;

18) wyposazonego w blokade alkoholowa - obejmuje sprawdzenie 1 oceng spelnienia
dodatkowych warunkow technicznych, w sposob okreslony w pkt 0 dziatu I zalacznika
nr 1 do rozporzadzenia oraz w pkt 9 dziatu I zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.

la. Zakres, o ktorym mowa w ust. 1 obejmuje takze identyfikacje pojazdu, o ktorej mowa

w § 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia.

2. Wz6r opisu zmian dokonanych w pojezdzie jest okreslony w zalaczniku nr 6 do
rozporzadzenia.

3. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym autobusu, ktérego
dopuszczalna predkos¢ na autostradzie 1 drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, jest okreslony

w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Podczas wykonywania dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktérym
mowa w § 5 ust. 1 pkt 13 oraz w pkt 9.1.2.3 umowy ADR, dla ktérego umowa ADR wymaga
wydania $wiadectwa dopuszczenia pojazdow do przewozu niektérych towarow
niebezpiecznych, diagnosta wykonujacy badanie techniczne pojazdu wydaje zaswiadczenie o

przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego do przewozu
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niektorych towaroOw niebezpiecznych. Wzor oraz sposob wypehienia zaswiadczenia o
przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego do przewozu
niektorych towar6w niebezpiecznych okresla zatacznik nr 8 do rozporzadzenia.

2. Wykonanie dodatkowego badania technicznego pojazdu nie wplywa na termin
nastgpnego okresowego badania technicznego pojazdu.

3. W przypadku dodatkowego badania technicznego pojazdu po zmianie rodzaju,
przeznaczenia lub masy pojazdu, dla ktorych zgodnie z ustawa nastgpuje zmiana terminu
kolejnego okresowego badania technicznego pojazdu, diagnosta okresla termin nastgpnego
okresowego badania technicznego pojazdu.

4. Po zakonczeniu przeprowadzania badania technicznego pojazdu diagnosta
niezwlocznie dokonuje wpisu o wyniku tego badania do rejestru badan technicznych
pojazdow, zwanego dalej ,rejestrem”, centralnej ewidencji pojazdow, z wylaczeniem
przypadku, o ktorym mowa w art. 80bc ustawy, oraz wydaje zaswiadczenie o

przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu; z zastrzezeniem § 1a.

§ 7. 1. Rejestr prowadzi podmiot prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdow. Rejestr moze
by¢ prowadzony z wykorzystaniem systemu informatycznego.

2. W rejestrze zamieszcza si¢ dane 1 informacje o wykonanych badaniach technicznych
pojazdow 1 innych czynnos$ciach zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu. Zakres
wymaganych danych zamieszczanych w rejestrze zwiazanych z dopuszczeniem pojazdow
do ruchu jest okreslony w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia.

3. W rejestrze zamieszcza si¢, poza danymi i informacjami okre§lonymi w ust. 2, dane
dotyczace badan co do zgodnosci z warunkami technicznymi pojazdow zabytkowych.

4. Dane 1 informacje o wykonanych badaniach technicznych pojazdéw 1 innych
czynno$ciach zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu niezwlocznie po ich wykonaniu
zamieszcza si¢ w rejestrze 1 przechowuje w nim przez okres 12 miesigcy. Po uptywie tego
okresu dane 1 informacje archiwizuje si¢ na nosniku informatycznym 1 przechowuje przez
okres 5 lat.

5. Dane identyfikacyjne pojazdu po porownaniu stanu faktycznego z danymi zawartymi
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu lub odpowiadajacym mu dokumencie niezwlocznie
zamieszcza si¢ w rejestrze.

6. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci cech identyfikacyjnych umieszczonych w
pojezdzie z danymi zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym Ilub odpowiadajacym mu

dokumencie diagnosta wydajac zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym
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pojazdu z wynikiem negatywnym, wpisuje t¢ niezgodno$¢ do zaswiadczenia o

przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu, rejestru i centralnej ewidencji pojazdow.

7. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci cech identyfikacyjnych umieszczonych w
pojezdzie z danymi zapisanymi w centralnej ewidencji pojazdéw uprawniony diagnosta
wydajac zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu z wynikiem
negatywnym wpisuje t¢ niezgodno$¢ do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu, rejestru 1 centralnej ewidencji pojazdow oraz zwraca dowod
rejestracyjny posiadaczowi pojazdu.

8. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci innych danych zapisanych w dowodzie
rejestracyjnym z danymi zapisanymi w centralnej ewidencji pojazdow uprawniony diagnosta
wydajac zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu z wynikiem
negatywnym wpisuje t¢ niezgodno$¢ do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu, rejestru 1 centralnej ewidencji pojazdow oraz zwraca dowod
rejestracyjny posiadaczowi pojazdu.

9. Uprawniony diagnosta, ktory stwierdzi niezgodnos¢ danych, o ktéorych mowa
w ust. 6 - 8, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, z wylaczeniem przypadku, o ktorym
mowa w art. 80bc ustawy, za posrednictwem systemu teleinformatycznego centralnej
ewidencji pojazdéw, wlasciwy organ rejestrujacy w celu usunigcia niezgodnosci.

§ 8. 1. W przypadku gdy w pojezdzie nie stwierdzono zadnych usterek lub stwierdzono
usterki drobne, diagnosta okresla wynik badania technicznego pojazdu jako pozytywny i:

1) wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu oraz w
przypadkach, o ktorych mowa w art. 81 wust. 3 ustawy, wydaje dokument
identyfikacyjny pojazdu;

2) informuje posiadacza pojazdu o rodzaju stwierdzonych usterek drobnych 1 koniecznos$ci
ich usunigcia, zamieszczajac stosowane adnotacje w za§wiadczeniu o przeprowadzonym
badaniu technicznym pojazdu.

2. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki powazne, diagnosta zamieszcza
wpis o nich w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu 1 okresla
wynik badania technicznego jako negatywny. Diagnosta informuje posiadacza pojazdu o
koniecznosci przeprowadzenia badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa ust. 6.

3. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki niebezpieczne, diagnosta
zamieszcza wpis o nich w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu 1

okresla wynik badania technicznego jako negatywny. Diagnosta zatrzymuje dowdd
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rejestracyjny 1 w zas§wiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu dokonuje
wpisu ,,zatrzymano dowod rejestracyjny nr...”, z zastrzezeniem ust. 5. Podmiot prowadzacy
stacje kontroli pojazdow niezwlocznie, jednak nie p6Zniej niz w terminie trzech dni, przesyta
zatrzymany dowdd rejestracyjny do organu rejestrujacego wiasciwego ze wzgledu na miejsce
rejestracji, wraz z kopia za§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

4. W przypadku gdy wynik badania technicznego, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3
ustawy, jest negatywny, diagnosta, wydajac zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu z wynikiem negatywnym, po stwierdzeniu, ze usterki stwarzaja
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego lub $rodowiska lub cechy
identyfikacyjne pojazdu sa niezgodne z danymi zawartymi w dowodzie rejestracyjnym lub
odpowiadajacym mu dokumencie, zwraca dowod rejestracyjny posiadaczowi pojazdu.

5. W przypadkach okreslonych w art. 132 ust. 4 ustawy diagnosta okresla w
zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu warunki uzywania pojazdu
wynikajace z negatywnego wyniku tego badania technicznego, a w szczegolnosci okresla
ograniczenia w zakresie przewozu pasazerow, ladunkéw, ciagnigcia przyczepy lub jazdy w
okresie niedostatecznej widocznosci.

6. Badania technicznego pojazdu polegajacego na ponownym sprawdzeniu zespotow i
uktadow, w ktoérym stwierdzono usterki, dokonuje si¢ w zakresie ich usunigcia, jezeli w
terminie nie dluzszym niz 14 dni od dnia badania sprawdzenia dokonuje stacja, w ktorej te
usterki stwierdzono. Po wykonaniu badania polegajacego na ponownym sprawdzeniu
zespotow 1 ukladow diagnosta, po stwierdzeniu, ze wszystkie usterki zostaly usunigte,
wpisuje do dowodu rejestracyjnego kolejny termin okresowego badania technicznego. Termin
ten jest liczony, poczawszy od daty przeprowadzenia badania, w ktérym stwierdzono te
usterki.

7. W przypadku badania technicznego pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym, o ktérym mowa w art. 81 ust. 13 ustawy, diagnosta w rejestrze oraz w
zaswiadczeniu zamieszcza informacje¢ o dopuszczeniu urzadzenia technicznego do
eksploatacji, podajac numer i dat¢ wydania protokotu oraz decyzji dopuszczajacej urzadzenie
do eksploatacji wydanej przez wilasciwy organ dozoru technicznego. Dla zbiornikéw gazu
LPG, dla ktorych nie okre§lono numeru protokotu lub numeru decyzji wydanej przez
wlasciwy organ dozoru technicznego, zamieszcza si¢ numer zbiornika oraz dat¢ waznoS$ci

decyzji wydanej przez ten organ.
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8. W przypadku gdy badaniu technicznemu podlega pojazd silnikowy, o ktorym mowa
w art. 71 ust. 4 1 4a ustawy, diagnosta po wykonaniu dodatkowego badania technicznego
pojazdu zamieszcza w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
wpis o spelieniu przez pojazd warunkow technicznych dotyczacych przystosowania do
ciagnigcia przyczepy oraz dokonuje w prowadzonym rejestrze adnotacji o tresci "HAK".

9. Na wniosek posiadacza pojazdu diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazdow
wydaje na podstawie rejestru duplikat zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu.

10. Na wniosek posiadacza pojazdu, w przypadkach gdy istnieje taka mozliwos¢,
wydawany jest mu wydruk potwierdzajacy wynik pomiaréw wykonanych podczas badania

technicznego.

§ 9. Jezeli badanie techniczne przeprowadzone na wniosek posiadacza pojazdu dotyczy
pojazdu wymienionego w art. 132 ust. 5 ustawy, diagnosta po wykonaniu badania
technicznego pojazdu wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym

pojazdu.

§ 10. 1. Wpisy w dokumentach, o ktorych mowa w rozporzadzeniu, powinny by¢
potwierdzone pieczatka stacji kontroli pojazdéw, data, podpisem diagnosty wykonujacego
badanie techniczne pojazdu oraz pieczatka imienng diagnosty.

2. Pieczatki oraz rejestr prowadzony w formie informatycznego nosnika danych
przekazuje si¢ staroScie w przypadku:

1) wykreSlenia przedsigbiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazdéw z rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw;

2) zawieszenia przez przedsigbiorcg, o ktorym mowa w pkt 1, wykonywania dziatalnosci
gospodarczej;

3) zmiany podmiotu prowadzacego stacje kontroli pojazdoéw;

4) niespehienia przez przedsigbiorce, o ktorym mowa w pkt 1, ktoregokolwiek z wymagan
okreslonych w art. 86a ust. 5 ustawy.

3.Wzory pieczatek stosowanych podczas przeprowadzania badan technicznych
pojazdow, okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 86k ust. 1 pkt 2 1 art. 86y ust. 3

ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

§ 11. W przypadku popehienia oczywistej omylki, bledy pisarskie w wydanym

zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu diagnosta zatrudniony w
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stacji kontroli pojazdoéw, ktora przeprowadzila badanie techniczne pojazdu prostuje ja w
rejestrze, w centralnej ewidencji pojazdéw oraz wydaje nowe zaswiadczenie o

przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

§ 12. Od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy niniejszego

rozporzadzenia.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 r.”

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA

7 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776 i 1076), ktdre traci moc
z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzeni zgodnie z art. ... ustawy z dnia ..... o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



ZAY ACZNIK Nr 9

ZAKRES WYMAGANYCH DANYCH ZAMIESZCZANYCH W REJESTRZE
ZWIAZANYCH Z DOPUSZCZENIEM POJAZDOW DO RUCHU

1. Zalacznik okresla zakres wymaganych danych zamieszczanych w rejestrze.
2. W rejestrze zamieszcza sig nastepujace dane i informacje o wykonanych badaniach technicznych
pojazdow 1 innych czynnosciach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu:
1) nadanie kolejnego numeru w rejestrze,
2) data przeprowadzonego badania technicznego pojazdu,
3) marka/typ/model handlowy pojazdu,
4) numer rejestracyjny pojazdu/seria i numer dowodu rejestracyjnego,
5) cecha identyfikacyjna pojazdu,
6) rodzaj pojazdu, rodzaj badania, wykonywane czynnosci,
7) data pierwszej rejestracji w kraju/za granica,
8) termin nastgpnego badania technicznego pojazdu,
9) wynik badania technicznego wraz z podaniem symbolu wyniku badania technicznego*,
10) numer uprawnionego diagnosty,
11) informacje dotyczace uiszczenia optaty ewidencyjnej (uiszczono/nie uiszczono),
12) rodzaj paliwa**,
13) dodatkowe informacje, np. wyposazenie w hak, urzadzenia podlegajace dozorowi
technicznemu, instalacj¢ do zasilania gazem,
14) informacje o dokonanej korekcie — z podaniem: daty, numer uprawnienia diagnosty
dokonujacego zmian oraz zakresu tych zmian,
15) warunki 1 ograniczenia dotyczace korzystania z pojazdu,
16) stwierdzone usterki wraz z podaniem nr zatacznika, numeru z kolumny pierwszej,
odpowiedniego opisu usterki z kolumny trzeciej, oraz oceny z kolumny czwartej zatacznika
nr 1 i/lub 2,
17)kategoria pojazdu,
18) oznaczenie kraju rejestracji,
19) odczyt licznikdw przebiegu pojazdu w momencie badania technicznego wraz z jednostka
miary.

3. W przypadku pojazdow wyposazonych w instalacje do zasilania gazem lub z zainstalowanymi
urzadzeniami podlegajacymi dozorowi technicznemu, nalezy poda¢ informacje o
dopuszczeniu urzadzenia technicznego do eksploatacji, podajac numer 1 dat¢ wystawienia
protokotu oraz decyzji dopuszczajacej urzadzenie do eksploatacji, wydanej przez wlasciwy
organ dozoru technicznego.

OBJASNIENIA:
* Symbole wyniku badania:
"P" — POZYTWYNY
"N" — NEGATYWNY oraz w przypadku zatrzymania dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego) podaé
cyframi termin waznoS$ci zezwolenia na uzywanie pojazdu (np. 07.12.2009),
"X" —nie dotyczy.
**  Symbole rodzajow paliwa:
P — benzyna,
D — olej napgdowy,
M — mieszanka (paliwo-olej),
LPG — gaz skroplony (propan-butan),
CNG - gaz sprezony ziemny (metan),
LNG - skroplony schtodzony gaz ziemny,
H — wodor,
BD — biodiesel,
E85 — etanol,
EE — energia elektryczna,
999 — inne.



Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa
zdnia ....cococeneneene.

ZALACZNIK Nr 1

WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI ORAZ KATALOG USTEREK
PODCZAS PRZEPROWADZANIA OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU

Dziat 1
Tabela: przedmiot i zakres badania, czynno$ci kontrolne, metody oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego
za niezadowalajacy

,Usterek skutkujacych uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy" nie stosuje si¢ w przypadku wymagan, ktore w chwili rejestracji lub dopuszczenia
pojazdu do ruchu po raz pierwszy nie byty obowiazujace na mocy wiasciwych przepiséw homologacyjnych, lub wymagan dotyczacych doposazania.

Przedmiot i zakres Metoda Usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy Usterka*
badania
4
1 2 3 D | P
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice Kontrola organoleptyczna. a)  Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi odpadnigciem. X
rejestracyjne Pomiary (tylko w uzasadnionych b)  Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica nieczytelna. X
przypadkach). ¢) Tablica niezgodna z dokumentami lub danymi pojazdu. X
d) Tablice rejestracyjne nielegalizowane. X
e) Ozdobienie tablic rejestracyjnych. X
f)  Brak nalepki kontrolnej, o ile jest wymagana. X
g) Nieprawidlowe oznaczenie znakiem PL lub umieszczony na pojezdzie | X
znak okre$lajacy inne panstwo niz to, w ktérym pojazd zostat
zarejestrowany.
h) Nieprawidtowe oznaczenie pojazdu przeznaczonego konstrukcyjnie X
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.
i)  Miejsce przewidziane do umieszczenia tablic rejestracyjnych nie X
spelnia wymagan okreslonych w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia o
warunkach technicznych.




0.2. Cecha 1. Kontrola organoleptyczna. a) Brak cechy identyfikacyjnej pojazdu lub nie mozna jej odszukac.
identyfikacyjna Pomiary w uzasadnionych
pojazdu, przypadkach. b) Cecha identyfikacyjna pojazdu nickompletna, nieczytelna, wyraznie
identyfikacja 2. Poro6wnanie zapisow zgodnie z sfalszowana lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
pojazdu § 4 ust. 1 pkt 1 niniejszego ¢) Brak zgodnosci zapisow w dokumentach cechy identyfikacyjne;
rozporzadzenia ze stanem pojazdu oraz numeru rejestracyjnego ze stanem faktycznym.
faktycznym, lub ustalenie d) Oczywiste omytki, bledy pisarskie w dowodzie rejestracyjnym
faktycznych danych pojazdu na zwiazane z danymi technicznymi pojazdu.
podstawie ogledzin i badan. e) Brak tabliczki znamionowej albo jest nieczytelna lub dane na niej
3. Pordwnanie danych zawarte sa niezgodne ze stanem faktycznym.
technicznych pojazdu z f)  Brak mozliwosci ustalenia co najmniej jednego parametru zawartego
wymaganiarpi technicznymi ) w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia o warunkach technicznych.
okreslonymi w rozporzadzeniu © - [~g) ™ Niezgodnos¢ parametrow technicznych pojazdu z wymaganiami
warunkach technicznych. rozporzadzenia o warunkach technicznych.
4. Ustalenie nieznanych lub
nowych danych pOJ’azdu h) Brak dokumentu potwierdzajacego, ze pojazd byt zarejestrowany na
(w przypadku, o ktorym mowa w terytorium jednego z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
art. 81 ust. 15 ustawy - opinia (dotyczy pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu
rzeczoznawcy samochodowego). lewostronnego z kierownica umieszczona po prawej stronie pojazdu).
Uwaga:
W przypadku braku danych
postepuje si¢ w szczegdtowy
sposob okreslony w dziale 11
zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1. Stan techniczny i dziatanie
1.1.1. Sworzen Kontrola organoleptyczna uktadu a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia.
pedatu hamulcowego | hamulcowego.
ﬁlznvflilgcl;l ;g;izzt 20 Uwaga: Pojazdy ze b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz sworznia.
wspomaganiem uktadu
hamulcowego nalezy sprawdzaé
przy wlaczonym silniku.
1.1.2. Stan pedalu Kontrola organoleptyczna a) Nadmierny lub zbyt maty skok jatowy.
hamulcowego/ elementow uktadu b) Pedat hamulca nie zwalnia sig (luzuje) prawidtowo.

dzwigni recznej

hamulcowego.

Jezeli wptywa na dziatanie.




hamulca i skok Uwaga: Pojazdy ze c¢) Brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, naktadka X
elementu wspomaganiem uktadu hamulco- luzna lub wytarta.
uruchamiajacego wego nalezy sprawdzaé przy d) Nadmierny opor. X
hamulce wylaczonym silniku. e) Nadmierne zuzycie lub luz. X
1.1.3. Pompa Kontrola organoleptyczna a) Niewystarczajace  ci$nienie/podci$nienie = do  przynajmniej X
podci$nienia lub elementdw pod ci$nieniem czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po zadziataniu urzadzenia
sprezarka i zbiorniki | roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje za niska warto§¢
do uzyskania bezpiecznego ci$nienia);
ci$nienia lub podciénienia
roboczego oraz sprawdzi¢ Niewystarczajace  ci$nienie/podcisnienie do co  najmniej
dziatanie wskaznika dwukrotnego uruchomienia hamulcéw po zadziataniu urzadzenia
ostrzegawczego, ostrzegawczego (lub gdy wskaznik) pokazuje za niska warto§¢
zabezpieczajacego zaworu ci$nienia.
wieloobwodowego i zaworu b) Czas do uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcisnienia X
upustowego. roboczego niezgodny z wymaganiami/Nadmierny czas wzrostu
ci$nienia do warto$ci umozliwiajacej skuteczne dziatanie hamulcoéw.
¢) Wieloobwodowy zawor zabezpieczajacy lub zawor spustowy nie X
dziata.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek ci$nienia lub X
styszalny wyplyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wptyw na dziatanie uktadu X
hamulcowego.
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidfowo.
f)  Brak wyraznego spadku nacisku na pedat hamulca po uruchomieniu X
urzadzenia wspomagajacego (przez uruchomienie silnika lub
napehienie uktadu pneumatycznego).
1.1.4. Manometr lub | Kontrola dziatania. Nieprawidlowe dziatanie lub uszkodzenie manometru lub wskaznika.
wskaznik
ostrzegawczy Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji niskiego X
niskiego ci$nienia cis$nienia.
1.1.5.Regczny zawoér | Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie sterujace pegknigte, uszkodzone lub nadmiernie zuzyte. X
hamulcowy elementdéw podczas pracy uktadu b) Niepewne potaczenie urzadzenia sterujacego z zaworem lub X
hamulcowego. niepewne osadzenie zaworu.
c¢) Luzne polaczenia lub nieszczelno$¢ uktadu. X
d) Niepoprawne dziatanie. X
1.1.6. Urzadzenie Kontrola organoleptyczna a)  Mechanizm zapadkowy nie blokuje dzwigni. X




uruchamiajace
hamulec postojowy,

elementéw podczas pracy uktadu
hamulcowego.

b)

Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego.

dzwignia sterujaca, Nadmierne zuzycie. X
zapadka hamulca ¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwa regulacjg. X
postojowego, d) Brak urzadzenia uruchamiajacego, urzadzenie uszkodzone lub nie X
elektroniczny dziata.
hamulec postojowy e) Nieprawidtowe dziatanie uktadu, wskaznik ostrzegawczy pokazuje X
awarie.
f) W przypadku zastosowania elektronicznego hamulca postojowego X
(EPB) - mozliwe zwolnienie hamulca bez wtaczonego ,,zaptonu".
1.1.7. Zawory Kontrola organoleptyczna a) Zawor uszkodzony lub nadmierny wyplyw powietrza. X
hamulcowe (zawory | elementéw podczas pracy uktadu
glowne, regulatory hamulcowego i pomiary. Jezeli wptywa na funkcjonalno$¢.
ci$nienia, zawory Pomiary za pomoca manometru b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.
regulacyjne) i stopera lub przyrzadu do ¢) Niepewne lub niewtasciwe mocowanie zaworu. X
pomiaru zmian ci$nienia w funkcji d) Ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego. X
czasu (pomiary tylko
w uzasadnionych przypadkach). Jezeli wptywa na funkcjonalnos$¢.
e) Niesprawny zawOr bezpieczenstwa. X
f)  Zauwazalny spadek ci$nienia w okresie 1 minuty, gdy pedat X
hamulca jest utrzymany w pozycji wcisnigte;j.
Jezeli wptywa na funkcjonalno$¢.
g) Spadek cisnienia na 1 pelne zahamowanie przekracza 0,06 MPa. X
1.1.8. Potaczenie Nalezy rozlaczy¢ i ponownie a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkoztacze.
z hamulcami polaczy¢ wszystkie potaczenia
przyczepy uktadu hamulcowego pomigdzy Jezeli wptywa na funkcjonalno$¢. X
(elektryczne pojazdem ciagnacym a przyczepa. b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub szybkoztacza.
i pneumatyczne)
Jezeli wptywa na funkcjonalnos$¢. X
¢) Uszkodzenie, nieszczelnosci przewodoéw lub szybkoztacza. X
Jezeli wptywa na funkcjonalno$¢.
d) Nieprawidtowe dziatanie. X
Wplyw na dziatanie hamulca.
e) Przyroztaczeniu potaczenia hamulec przyczepy nie dziata X
automatycznie.
1.1.9. Zbiornik Kontrola organoleptyczna. a)  Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub nieznacznie skorodowany.




sprezonego Zbiornik powaznie uszkodzony, skorodowany lub nieszczelny. X
powietrza b) Nieprawidtowe dziatanie urzadzenia osuszajacego. X
Urzadzenie osuszajace nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub dziata nieskutecznie. X
wspomagajace uktad | elementow podczas pracy uktadu
hamulcowy, pompa | hamulcowego. Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala.
hamulcowa (uktady b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wciaz dziata. X
hydrauliczne)
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna.
¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j, ale hamulec wciaz X
dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j.
d) Zbyt niski poziom ptynu hamulcowego, ponizej znaku minimum. X
Poziom ptynu hamulcowego znacznie ponizej znaku minimum. X
Brak ptynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamulcowe;.
e) Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika ptynu hamulcowego. X
f)  Swieci sig¢ wskaznik ostrzegawczy poziomu ptynu hamulcowego lub | X
wskaznik jest uszkodzony.
g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego poziomu ptynu X
hamulcowego.
h) Zbiornik ptynu hamulcowego zastonigty (niedostepny do kontroli). X
i)  Napehienie uktadu innym ptynem niz hamulcowy. X
1.1.11. Sztywne Kontrola organoleptyczna a) Stan przewodow grozi awaria lub pgknigciem.
przewody elementéw podczas pracy uktadu b) Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (pneumatyczne uktady X
hamulcowe hamulcowego. hamulcowe).
Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (hydrauliczne uktady
hamulcowe).
¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane. X
Wptyw na dziatanie hamulcow ze wzgledu na blokowanie lub
bezposrednie ryzyko wycieku.
d) Przewody przemieszczone. X
Ryzyko uszkodzenia. X




1.1.12. Elastyczne Kontrola organoleptyczna a) Stan przewodow grozi awaria lub pgknigciem. X
przewody elementéw podczas pracy uktadu b) Przewody sa uszkodzone, ocieraja si¢, sa poskrecane lub zbyt
hamulcowe hamulcowego. krotkie.
Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja. X
¢) Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (pneumatyczne uktady X
hamulcowe).
Nieszczelne przewody lub ich potaczenia (hydrauliczne uktady X
hamulcowe).
d) Przewody pecznieja pod ci$nieniem. X
Ostabione zbrojenie. X
e) Przewody porowate. X
1.1.13. Oktadziny Kontrola organoleptyczna. a) Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (widoczny znak X
i klocki hamulcowe granicznego zuzycia).
Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (niewidoczny znak X
granicznego zuzycia).
b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockéw (olej, smar itd.). X
Wpltyw na dziatanie hamulca. X
c)  Brak lub zle zamontowanie oktadziny lub klocka. X
1.1.14. Bebny Kontrola organoleptyczna a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe, tarcze
hamulcowe Nadmierne zuzycie bgbna lub tarczy; rysy lub peknigeia na X
powierzchni; niepewne mocowanie lub peknigcia.
b) Zanieczyszczenie bgbna lub tarczy (olej, smar itp.). X
Wpltyw na dziatanie hamulca. X
c) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tarczy no$nej hamulca. X
1.1.15. Linki Kontrola organoleptyczna a) Linka uszkodzona lub splatana. X
hamulcowe, drazki, elementéw podczas
mechanizm dzwigni, | pracy uktadu hamulcowego. Wpltyw na dziatanie hamulca. X
polaczenia b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementow. X
Wplyw na dziatanie hamulca. X
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub potaczenia. X




d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw uktadu hamulcowego. X
f)  Nieprawidlowy ruch dzwigni/potaczen wskazujacy na zle ustawienie X
lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Sitowniki Kontrola organoleptyczna a) Peknigcie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajacego. X
hamulca (w tym elementow podczas
SpPIeZynowo- pracy uktadu hamulcowego. Wpltyw na dziatanie hamulca.
przeponowe lub b) Nieszczelnos$¢ urzadzenia uruchamiajacego. X
hydrauliczne)
Wplyw na dziatanie hamulca.
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzadzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dziatanie hamulca.
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi peknigciem.
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok ttoka lub mechanizmu przeponowego. X
Wpltyw na dziatanie hamulca (brak skoku jalowego).
f)  Uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem. X
Brak ostony chroniacej przed brudem lub nadmierne jej X
uszkodzenie.
1.1.17. Korektor sity | Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone podiaczenie. X
hamowania elementéw podczas pracy uktadu b) Nieprawidlowe ustawienia pofaczenia. X
hamulcowego. c) Zawor zatarty lub nie dziala (ABS dziata). X
Zawor zatarty lub nie dziata.
d) Brak korektora (jesli jest wymagany).
e) Brak tabliczki informacyjnej lub dane na tabliczce nieczytelne. X
f)  Wyecieki ptynu. X
1.1.18.Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a)  Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy nieprawidlowy ruch, X
samoregulacji luzu i nadmierne zuzycie lub nieprawidlowe ustawienie.
wskazniki luzu b) Nieprawidlowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uktad Kontrola organoleptyczna a) Niepewne potaczenia lub mocowanie. X
hamowania
dlugotrwatego Negatywny wplyw na dziatanie. X




(zwalniacz) (o ile b) Brak uktadu lub wyraznie nieprawidlowe dziatanie. X
jest wymagany lub
zamontowany)
1.1.20. Nalezy rozlaczy¢ potaczenie Hamulec przyczepy nie zatacza si¢ automatycznie po roztaczeniu sprzggu
Automatyczne hamulcowe migdzy pojazdem (potaczenia hamulcowego).
uruchamianie si¢ ciagnacym a przyczepa.
hamulcow przyczepy
1.1.21. Kompletny Kontrola organoleptyczna a) Inne urzadzenia uktadu hamulcowego (np. uktad zapobiegajacy X
uktad hamulcowy zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia
oraz konstrukcja zewngtrzne lub nadmierna korozj¢ w stopniu majacym negatywny
wptyw na dzialanie uktadu hamulcowego.
Wplywajaca na dziatanie hamulca.
b) Wyplyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajacego zamarzaniu.
Wplywajaca na dziatanie uktadu. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego elementu. X
d) Niewlasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana X
konstrukcyjna dowolnego elementu.
Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna dowolnego
elementu wplywajaca na dziatanie hamulca.
e) Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czesci uktadu X
hamulcowego, z wytaczeniem pojazdow przystosowanych do
kierowania przez osoby niepelnosprawne oraz pojazdow
modernizowanych przez uprawnione jednostki.
f)  Niekompletno$¢ uktadu hamulcowego. X
g) Brak obwodowosci uktadu roboczego (o ile jest wymagana).
h) Nieszczelna instalacja uktadu hamulcowego (szczegdlnie na X
potaczeniach).
i)  Wadliwie poprowadzone ciggta lub przewody hamulcowe. X
1.1.22 Ztacza Kontrola organoleptyczna a) Brak. X
kontrolne (o ile sa b) Uszkodzenie.
wymagane lub
zamontowane) Niesprawnos¢ lub nieszczelno$c. X
1.1.23. Hamulec Badanie wykona¢ na urzadzeniu Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu o X




najazdowy

do badania  hamulcow.
Dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegdtowym  sposobem
okre§lonym w dziale 11
zalacznika.

warunkach technicznych.

1.2. Skuteczno$¢ i spraw

no$¢ hamulca roboczego

1.2.1. Sprawnos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
do badania hamulcéw metoda b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 % najwigkszej X
statyczna. Jezeli cechy zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi lub
konstrukcyjne pojazdu nie nadmierne odchylenie toru jazdy w trakcie proby drogowe;.
pozwalaja na przeprowadzenie
takiego badania, dopuszcza si¢ Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
przeprowadzenie badania metoda zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi w
dynamiczna. przypadku osi kierowanych.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie). X

d) Nadmierne op6znienie w dziataniu hamulcéw na dowolnym kole. X

e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego pelnego X
obrotu kofa.

1.2.2. Skutecznos¢ Pomiaru skuteczno$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu o X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie | warunkach technicznych.
ze szczegotowym sposobem
okreslonym w dziale I1
zalacznika.

Uwaga:
Wskazniki skuteczno$ci
hamowania okreslaja przepisy
rozporzadzenia o warunkach
technicznych pojazdow.
1.3. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1. Sprawnos$é Jezeli hamulec pomocniczy a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
(awaryjny) i hamulec roboczy Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole.
stanowia oddzielne uktady, nalezy b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 % najwigkszej X

zastosowa¢ metode okre$long w
pkt. 1.2.1.

zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi. W
przypadku badania na drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii
prostej.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
zamierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi w




przypadku osi kierowanych.

¢)  Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie). X
d) Automatyczny system hamulcowy przyczepy nie dziala. X
1.3.2. Skuteczno$¢ Pomiaru skuteczno$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie o warunkach technicznych.
ze szczegotowym sposobem
okreslonym w dziale 11
zalacznika.
Jezeli hamulec pomocniczy i
hamulec roboczy stanowia
oddzielne uktady, nalezy
zastosowa¢ metode okre$long w
pkt1.2.2.
1.4. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ postojowego uktadu hamulcowego
1.4.1. Sprawnos$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu Hamulec nie dziata po jednej stronie lub, w przypadku badania drogowego, X
stanowiskowym do badania pojazd $ciaga nadmiernie w bok.
hamulcoéw; jezeli cechy
konstrukcyjne pojazdu nie
pozwalaja na przeprowadzenie
takiego badania dopuszcza si¢
przeprowadzenie badania metoda
dynamiczng.
1.4.2. Skutecznos¢ Pomiaru skuteczno$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie o warunkach technicznych.
ze szczegotowym sposobem
kreslonym w dziale II zatacznika.
1.5. Sprawno$¢ Kontrola organoleptyczna oraz, a) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania (nie dotyczy X
uktadu hamowania w miar¢ mozliwosci, sprawdzenie, hamulca silnikowego).
dlugotrwatego czy uktad dziata. b) Uktad nie dziata. X
(zwalniacza)
1.6. Uktad Kontrola organoleptyczna. a) Kontrolka systemu samodiagnostyki uktadu ABS nie dziata. X
przeciwblokujacy b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
(ABS) ¢) Brak lub uszkodzenie czujnikow predkosci obrotowej kot. X
d) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;j. X
e) Brak lub uszkodzenie innych elementéw (np. czujnika, sterownika, X

modulatora).




f)  System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.7 Elektroniczny Kontrola organoleptyczna a) Kontrolka systemu samodiagnostyki uktadu EBS nie dziata. X
uktad hamulcowy wskaznika ostrzegawczego. b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
(EBS)
¢) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.8. Piyn Kontrola organoleptyczna. Ptyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
hamulcowy
Bezposrednie ryzyko awarii.
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1. Stan techniczny
2.1.1. Stan Ustawi¢ pojazd na kanale a) Mechanizm obraca si¢ cigzko lub z zacigciami. X
przektadni przegladowym lub na podno$niku b) Uszkodzenie watu przektadni kierownicze;j. X
kierowniczej z kotami w gorze lub na
obrotnicach. Skreci¢ kierownicg Wplyw na dzialanie.
od skrajnego potozenia do ¢) Nadmierne zuzycie wielowypustu. X
skrajnego potozenia. Kontrola
organoleptyczna i sprawdzenie Wptyw na dzialanie.
dziatania. d) Zbyt duzy luz na wale przektadni kierownicze;. X
Wplyw na dziatanie
e) Wyciek.
Tworzenie si¢ kropel. X
2.1.2. Mocowanie Ustawi¢ pojazd na kanale a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przektadni kierowniczej. X
przektadni przegladowym lub na dzwigniku
kierowniczej z kotami na podlozu, skrecié Mocowania z widocznym przemieszczaniem si¢ w stosunku do
kierownicg w prawo i w lewo lub podwozia/nadwozia.
zastosowac urzadzenie do b) Deformacja otworéw mocowania do podwozia. X
wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi. Kontrola Powazy wplyw na skuteczno$¢ mocowan.
organoleptyczna mocowania ¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby utamane. X

obudowy przektadni podwozia.

Powazny wplyw na skuteczno$¢é mocowan.




d) Peknigcie obudowy przektadni kierowniczej. X
Wplyw na stabilno$¢ lub mocowanie obudowy.
2.1.3. Stan potaczen | Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruch elementow wzgledem siebie wymagajacy naprawy. X
ukiadu przegladowym lub na dzwigniku z Nadmierny ruch elementow lub prawdopodobienstwo rozlaczenia.
kierowniczego kotami na podtozu, skrecié b) Nadmierne zuzycie przegubow. X
kierownice¢ w prawo i w lewo lub
zastosowac urzadzenie do Bardzo powazne zuzycie roztaczenia.
wymuszania szarpni¢¢ kotami ¢) Pekniecia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
jezdnymi. Kontrola
organoleptyczna elementow Wplyw na dzialanie.
uktadu kierowniczego pod d) Brak urzadzenia blokujacego. X
wzgledem zuzycia, peknigé i e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka poprzecznego X
pewnosci mocowania. lub drazka wzdluznego).
f) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna. X
Wplyw na dzialanie.
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowe;j.
Brak lub powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
2.1.4. Dzialanie Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruchome czgsci uktadu kierowniczego koliduja ze statymi X
polaczen uktadu przegladowym lub na dzwigniku elementami podwozia.
kierowniczego z kotami na podiozu i przy b) Brak ogranicznikow skretu lub ograniczniki nie dziataja. X
wlaczonym silniku (dziatajace
wspomaganie uktadu
kierowniczego), i skrgcié
kierownice od skrajnego
potozenia w lewo do skrajnego
polozenia w prawo lub
zastosowac urzadzenie do
wymuszania szarpnig¢¢ kotami
jezdnymi.
Kontrola organoleptyczna ruchu
polaczen
2.1.5. Wspomaganie | Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z a) Wyciek ptynu lub nieprawidlowe dziatanie. X




ukiadu uktadu kierowniczego i poziom b) Zbytniski poziom ptynu (ponizej znaku minimum).
kierowniczego plynu w zbiorniku hydraulicznego
uktadu wspomagania (jezeli Niedostateczna pojemnos$¢ zbiornika. X
poziom jest widoczny). Postawic¢ ¢) Mechanizm wspomagania nie dziala. X
pojazd na kotach, wlaczy¢ silnik i Wplyw na uktad kierowniczy.
sprawdzi¢, czy wspomaganie d) Pekniecie lub niepewne mocowanie mechanizmu wspomagania. X
uktadu kierowniczego dziata.
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
e) Nieprawidlowe ustawienie lub ocieranie o siebie elementow. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
f) Niewlasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana X
konstrukcyjna.
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja linek/ przewoddw. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
2.2. Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1. Stan kota Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruch kierownicy wzglgdem kolumny kierownicy, wskazujacy na X
kierownicy/kierowni | przegladowym lub na podno$niku, poluzowanie elementow.
cy pelnym cigzarem pojazdu
opierajacym si¢ na podlozu, Bardzo powazne ryzyko roztaczenia.
ciagna¢ i pchac koto kierownicze b) Brak urzadzenia ustalajacego na piascie kota kierownicy. X
w kierunku poosiowym; pcha¢
kolo kierownicze/kierownicg w Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
roznych kierunkach pod katem ¢) Pekniecie lub poluzowanie na piascie kota kierownicy, obreczy lub X
prostym do kolumny/widelca. ramionach kierownicy.
Kontrola wzrokowa luzu i stanu
przegubow elastycznych lub Bardzo powazne ryzyko roztaczenia.
uniwersalnych. d) Brak elementu ustalajacego koto kierownicy na kolumnie X
kierowniczej.
e) Peknigcie obreczy lub ramion kierownicy. X
2.2.2. Kolumna Ustawi¢ pojazd na kanale a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gorg lub w dot. X
kierownicy/jarzmai | przegladowym lub na podno$niku, b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicze;j. X
widelce oraz pelnym cigzarem pojazdu ¢) Zuzyty przegub elastyczny. X




amortyzatory opierajacym si¢ na podiozu, d) Uszkodzone mocowanie kolumny.
kierownicze ciagna¢ i pchac koto kierownicze
w kierunku poosiowym; pchaé Bardzo powazne ryzyko roziaczenia.
kolo kierownicze/kierownicg w e) NiewlaSciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana
r6znych kierunkach pod katem konstrukcyjna.
prostym do kolumny/widelca. f) Kierownica umieszczona z prawej strony w pojazdach o liczbie kot
Kontrola wzrokowa luzu i stanu wigkszej niz trzy, ktorych predkos¢ jest wigksza niz 40 km/h,
przegubow elastycznych lub innych niz pojazdy zabytkowe i pojazdy, o ktérych mowa w § 9
uniwersalnych. ust. 2a i 3 rozporzadzenia o warunkach technicznych.
g) Koo kierownicy bez certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub
homologacji.
2.3. Luz sumaryczny | Ustawi¢ pojazd na kotach na a) Zbytduzy luz kierownicy (na przyktad dany punkt na obreczy kota
na kole kierownicy kanale przegladowym lub na przesuwa si¢ o wigcej niz jedna piata srednicy kota kierownicy).
dzwigniku, wlaczy¢ silnik (dla
pojazdéw ze wspomaganiem Wplyw na bezpieczne kierowanie.
uktadu kierowniczego) i ustawié b) Ruch jatowy przekracza warto§¢ dopuszczalng dla danego typu

kota do jazdy na wprost.
Delikatnie skreci¢ kierownicg

w lewo i w prawo do poruszenia
kot jezdnych. Kontrola
organoleptyczna luzu.

pojazdu.

Wplyw na bezpieczne kierowanie.

2.4. Ustawienie kot

Kontrolg przeprowadza si¢ na
urzadzeniu do ogblnej oceny
prawidlowego ustawienia kot
jezdnych.

Warto$¢ poslizgu bocznego pojazdu wykracza poza dopuszczalne
granice dla danego typu pojazdu.

Wplyw na jazdg na wprost.




Dopuszcza si¢ wykonanie
pomiaru zbiezno$ci két. Pomiary
zbieznosci kot

jezdnych pojazdu wykonuje si¢ na
tawach pomiarowych stanowiska
kontrolnego.

Uwaga:

— pomiary wykonuje si¢ przy
takim stanie obcigzenia

pojazdu, dla jakiego producent
pojazdu podaje mierzone
parametry,

— pomiary zbieznosci kot
wykonuje si¢ po uprzednim
skompensowaniu ,,bicia” kot,

— pomiary wykonuje si¢ po
uprzednim wyregulowaniu
ci$nienia w ogumieniu do
warto$ci nominalnej dla danego
pojazdu.

Uwaga:

Pomiardéw nie wykonuje sig, jezeli
wielko$¢ luzu w ukladzie jezdnym
pojazdu przekracza wielko$ci
dopuszczalne w eksploatacji.

2.5. Obrotnica osi Kontrola organoleptyczna lub a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu.
kierowanej sprawdzenie za pomoca
przyczepy urzadzenia do wymuszania Powazne uszkodzenie lub pgkniecie elementu.
szarpnig¢ kotami. b) Zbytduzy luz.
Wplyw na jazdg wprost: pogorszenie stabilno$ci kierunku jazdy.
¢) Uszkodzone mocowanie.
Powazny wptyw na skuteczno$¢ mocowania.
2.6. Elektroniczne Pojazd ustawiony kotami na a) Wskaznik awarii uktadu EPS wskazuje jakikolwiek rodzaj awarii w
wspomaganie uktadu | twardym podtozu. Obraca¢ koto uktadzie.
kierowniczego kierownicy w obie strony o kat b) Niezgodno$¢ migdzy skrgtem kota kierownicy a skrgtem kot
(EPS) potrzebny do poruszenia kot

jezdnych, rownoczes$nie

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.




uruchamia¢ i zatrzymywac silnik ¢) Wspomaganie nie dziata. X
— sprawdzi¢ dzialanie d) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
mechanizmu. interfejsu pojazdu.
e) Peknigcie mechanizmu lub wycieki oleju. X
f) Ruchome czesci uktadu koliduja ze statymi elementami podwozia. X
g) Brak mechanizmu wspomagajacego w pojezdzie (jezeli jest X
wymagany).

2.7. Drazki Samochod stoi na twardej a) Nadmierne luzy w polaczeniach (przegubach). X

kierownicze nawierzchni (na dzwigniku lub na

2.7.1. Stan techniczny| stanowisku kanatowym). Podczas b) Pekniccie lub deformacja jakiejkolwiek czesci. X
energicznego obracania kotem ¢) Czynnosci naprawcze wykonane spawaniem, zgrzewaniem lub X
kierownicy w obie strony nalezy lutowaniem.
obserwowa¢ dziatanie drazkéw d) Nieprawidlowy montaz drazkéw kierowniczych i koncéwek X
i ich potaczen. drazkow.

e) Brak wymaganych zabezpieczen potaczen srubowych. X
f) Brak lub uszkodzone ostony gumowe elementéw uktadu X
kierowniczego.

2.7.2. Dziatanie Obracajac kota w obie strony od a) Ocieranie drazkéw lub dzwigni o sasiednie elementy podwozia. X
oporu do oporu, sprawdzié b) Brak lub niedziatanie ogranicznikdéw skretu. X
dziatanie drazkéw w calym
zakresie.

3. WIDOCZNOSC
3.1. Pole widzenia Kontrola organoleptyczna a) Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograniczajace
z siedzenia kierowcy. widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza obszarem oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej).
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez X
wycieraczki przy wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewngtrzne niewidoczne.
b) Warto§¢ wspolczynnika przepuszczania §wiatta dla szyb przednich X
1 przednich bocznych mniejsza niz 70%.

3.2. Stan szyb Kontrola organoleptyczna oraz w a) Pecknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub przezroczystej lub
uzasadnionych przypadkach z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem oczyszczanym
pomiar wspotczynnika przez wycieraczki szyby przedniej).
przepuszczania §wiatta za pomoca
przyrzadu do pomiaru Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez X
przepuszczalnos$ci Swiatla. wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.

b) Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig odblaskowa lub

barwiong) niezgodne ze specyfikacjami okreslonymi w wymogach
technicznych (poza obszarem oczyszczanym przez wycieraczki




szyby przedniej).

Ograniczone widzenie na obszarze oczyszczanym przez X
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.
¢) Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub z tworzywa. X
Znaczace ograniczenie widocznos$ci w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przednie;j.
d) Brak ocechowania szyb. X
3.3. Lusterka Kontrola organoleptyczna. a) Brak lusterka lub urzadzenia widzenia posredniego, lub mocowanie X
wsteczne lub inne Uwaga: W odniesieniu do niezgodne z w wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
urzadzenia o funkcji | samochodu ci¢zarowego i pojazdu technicznych (co najmniej dwa urzadzenia zapewniajace
widzenia specjalnego o dopuszczalnej mozliwo$¢ obserwacji strefy za pojazdem).
posredniego masie catkowitej przekraczajacej
3,5 t, zarejestrowanego po raz Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwos¢ obserwacji X
pierwszy po dniu 1 stycznia 2000 strefy za pojazdem.
r., ktéry powinien by¢ b) Lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nieznacznie
wyposazony po stronie pasazera w uszkodzone lub luzne.
lusterka klasy IV i V, sprawdzenia
wymagan nie przeprowadza si¢ w Lusterko Iub urzadzenie posredniego widzenia nie dziata, jest X
przypadku przedstawienia przez bardzo uszkodzone, luzne niepewnie zmocowane.
wlasciciela pojazdu dokumentu od ¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
producen'ta quazdu, lub jednpstki d) Ograniczenie pola widzenia w lusterkach zewngtrznych. X
upowaznionej do prowadzenia €) W pojezdzie przystosowanym konstrukcyjnie do ruchu X
badan l}omologa}cy]ny.Ch lewostronnego (z kierownica umieszczona po prawej stronie
pojazdow, potwierdzaj acego pojazdu) brak zapewnienia minimalnego wymaganego pola
spetienie tych wymagan. widzenia w lusterku zewnetrznym (lewym wstecznym),
okreslonego w zataczniku nr 13 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych, sprawdzonego zgodnie ze
szczegdlowym sposobem okreslonym w zataczniku nr 3; nie
dotyczy pojazdow wyposazonych w lusterka zewngetrzne
oznakowane w widoczny sposob zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 46 seria poprawek 02 lub wyzej albo dyrektywa
2003/97/WE.
3.4. Wycieraczki Kontrola organoleptyczna a) Brak wycieraczek lub wycieraczki nie dzialaja. X
przedniej szyby i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzenie pidra wycieraczki.
Brak piora wycieraczki. X

3.5. Spryskiwacze

Kontrola organoleptyczna

Spryskiwacze nie dziataja prawidtowo (brak ptynu do spryskiwaczy ale




przedniej szyby

i sprawdzenie dziatania.

pompa dziata lub zle ustawienie strumienia spryskujacego).

Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja Kontrola organoleptyczna Uktad nie dziata Iub jest wyraznie uszkodzony.
odmgtawiajaca i sprawdzenie dzialania.
4, SWIATEA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1. Swiatla drogowe i mijania
4.1.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Brak $wiatla, zrodla §wiatla, lub jego uszkodzenie (ztozone
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. $wiatlo/zrodla §wiatta; w przypadku LED nie dziala nie wigcej niz
1/3).
Pojedyncze swiatta/zrodta §wiatta; w przypadku LED powaznie X
pogorszone dziatanie.
b) Niewielkie uszkodzenie uktadu projektowego (odbtysnik i
soczewka).
Powazne uszkodzenie uktadu projektowego lub jego brak X
(odbtysnik i soczewka).
¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X
d) Liczba $wiatel niezgodna z wymagana przepisami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych pojazdow.
e) Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata. X
f) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
g) Brak lub niedziatanie §wiatet drogowych (jezeli sa wymagane). X
h) Brak lub niedziatanie §wiatel mijania. X
i) Wiaczenie §wiatet mijania lub $wiatet drogowych nie wlacza X
rownoczes$nie §wiatet pozycyjnych oraz oswietlenia tablicy
rejestracyjne;j.
j) Przelaczenie swiatet drogowych na swiatta mijania nie powoduje
wylaczenia wszystkich swiatet drogowych. X
k) Przelaczenie swiatel mijania na Swiatta drogowe nie powoduje
wlaczenia co najmniej jednej pary swiatet drogowych. X
1) Brak wyraznej granicy §wiatla i cienia Swiatel mijania. X
m) Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnalu wlaczenia $wiatet X
drogowych.
n) Reflektor nieprawidlowo zamocowany. X
0) Zrodlo $wiatta (np. Zarowka) niekompatybilne z obudowa X

reflektora.




p)

Reflektor $wiatel mijania nieprzeznaczony do ruchu
prawostronnego - w oznaczeniu homologacyjnym reflektora
strzatka skierowana tylko w prawo od uprawnionego diagnosty
znajdujacego si¢ na wprost Swiatta; dotyczy pojazdu
konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego (z
kierownica umieszczong po prawej stronie pojazdu).

Q)

Brak asymetrycznos$ci §wiatel mijania i o§wietlenia drogi po prawe;j
stronie na wigksza odleglo$¢ niz po lewej stronie; stosuje si¢ do
pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca
1976 r. oraz motocykla wyposazonego w $wiatta mijania z
zaré6wkami halogenowymi, nie dotyczy motocykla
zarejestrowanego po dniu 31 grudnia 2009 .

4.1.2. Ustawienie

Pomiar ustawienia na tawie
pomiarowej za pomoca
przyrzadow do kontroli
ustawienia §wiatel lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu
pojazdu.

Odchylenie strumienia $wiatla mijania w ptaszczyznie poziome;j
przekracza dopuszczalne granice:

wlewo-5cmna 10 m,

w prawo - 20 cmna 10 m.

Odchylenie strumienia $wiatla drogowego w plaszczyznie
poziomej przekracza dopuszczalne granice:
20 cmna 10 m (w lewo lub w prawo).

Wartos¢ ustawienia $wiatla mijania w plaszczyznie pionowej r6zni
si¢ od wartosci nominalnej wigcej niz:

3 cmna 10 m w gore lub

5 cmna 10 mw dot.

Warto$¢ ustawienia $wiatta drogowego w plaszczyznie pionowej
rézni si¢ od warto$ci nominalnej wigeej niz 5 cmna 10 m w gére
lub w dét.

Brak samoczynnej (bez wywierania dodatkowego nacisku) zmiany
polozenia poziomego odcinka granicy §wiatla i cienia przy
zmianach polozenia elementu uruchamiajacego korektor w dwie
skrajne pozycje. Niewlasciwa (niezgodna z wymaganiami
producenta) wartos¢ zmiany potozenia poziomego odcinka granicy
$wiatla i cienia w dwoch skrajnych pozycjach elementu
uruchamiajacego korektor, r6zniaca si¢ od warto§ci nominalnej o
wigeej niz 2 cm/10 m.

Uwaga: w przypadku braku danych jako warto$¢ nominalng nalezy
przyja¢ zmiang min. 10 cm/10 m.

System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego interfejsu
pojazdu.

4.1.3. Przelaczniki

Kontrola organoleptyczna lub
przy uzyciu elektronicznego

Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami (dotyczy liczby
reflektoréw wiaczanych jednoczesnie).




interfejsu pojazdu i sprawdzenie Przekroczono maksymalna dopuszczalng swiatlo$¢ swiatet X
dziatania. $wiecacych do przodu.
b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika. X
¢) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
4.1.4. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna i a) Brak zgodnos$ci z wymaganiami pod wzgledem typu Swiatla, X
Z wymaganiami sprawdzenie dziatania. miejsca montazu, barwy wysytanego $wiatla, fab jego natgzenia
rozporzadzenia o lub oznaczenia. Oznaczenie nie dotyczy pojazdéw dla ktérych nie
warunkach okreslono kategorii pojazdu.
technicznych b) Elementy na kloszu lub zrddle $wiatla, ktére w oczywisty sposob X
zmniejszaja natezenie §wiatta lub zmieniaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci zrédta Swiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
oswietleniowym.
4.1.5. Urzadzenia do | Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie nie dziala. X
regulacji ustawienia | i sprawdzenie dziatania, jezeli b) Obshluga urzadzenia sterowanego r¢cznie niemozliwa z siedzenia X
$wiatet (jezeli sa istnieje taka mozliwos¢ lub uzycie kierowcy.
obowiazkowe) ele}(tronicznego interfejsu ¢) Brak urzadzenia samopoziomujacego w przypadku reflektora z X
pojazdu. wytadowczym Zrodlem $wiatla (ksenonowe).
d) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
4.1.6. Urzadzenie do | Kontrola organoleptyczna i Brak urzadzenia lub urzadzenie nie dziala.
oczyszczania $wiatel | sprawdzenie dziatania, jezeli
drogowych/mijania istnieje taka mozliwos¢. W przypadku §wiatet wytadowczych. X
(jezeli jest
obowiazkowe)
4.1.7. Swiattosé Pomiar $wiatto$ci poszczegdlnych a) Swiatlo$¢ co najmniej jednej pary Swiatet nie osiaga wymaganego X
$wiatet drogowych rownoczesnie wlaczonych par minimum 30 ked (12,5 ked dla motocykla).
swiatet drogowych za pomoca b) Suma $wiatlo$ci przekracza dopuszczalne maksimum 225 ked. X
przyrzadu do pomiaru $wiattosci ¢) Roznica swiattosci w ktorejkolwiek parze $wiatet przekracza: X

i obliczenie:

- sumy $wiattosci,

- r6znicy $wiattosci miedzy
lewym i prawym §wiattem.
Uwaga: pomiaru $wiatto$ci
dokonuje si¢ przy pracy silnika na
$redniej predkosci obrotowe;.

- 30 % S$wiattosci wigkszej - w przypadku gdy Swiattos¢ wigksza
przekracza 40 ked,

- 50 % S$wiattosci wigkszej - w przypadku gdy swiattos¢ wigksza
nie przekracza 40 ked.

4.2. Przednie i tylne §wiatta pozycyjne, $wiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatla do jazdy dzienne;.




4.2.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrédlo swiatla. X
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Barwa inna niz biata (§wiatla pozycyjne przednie). X
e) Barwa inna niz czerwona (§wiatta pozycyjne tylne). X
f) Umieszczone na innym pojezdzie niz pojazd samochodowy X
1 przyczepa, ktorych szeroko$¢ przekracza 1,8 m (§wiatla
obrysowe).
4.2.2 Przelaczniki Kontrola organoleptyczna Przetacznik niesprawny. X
i sprawdzenie dziatania.
Tylne $wiatta pozycyjne i §wiatta obrysowe boczne mozna wylaczy¢, gdy X
wlaczone sg Swiatla przednie.
4.2.3. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
7 wymaganiami i sprawdzenie dzialania. technicznych pod wzgledem typu $wiatla, barwy wysylanego
przepisow $wiatla, miejsca montazu, swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia
o warunkach Czerwone $wiatto z przodu lub biate $wiatlo z tylu; znaczaco X
technicznych zmniejszona $wiatto§¢ §wiatta.
b) Elementy na kloszu lub Zrédle $wiatta, ktore w oczywisty sposob
zmniejszaja natezenie §wiatla lub zmieniaja jego barwe.
Czerwone $wiatlo z przodu lub biate swiatlo z tytu; znaczaco X
zmniejszona $wiatto§¢ §wiatta.
¢) Brak zgodnosci zrédta Swiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
oswietleniowym.
4.3. Swiatta hamowania ,,stop”
43.1. Stan i Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrddio §wiatla (ztozone zrodia swiatla; w przypadku
dziatanie i sprawdzenie dzialania. LED nie dziata wigcej niz 1/3).
Pojedyncze zrédlo §wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3. X
Zadne zrédlo $wiatla nie dziata.
b) Nieznaczne uszkodzenie klosza (bez wptywu na emitowane

$wiatlo).




Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane §wiatlo). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatta.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Natezenie Swiatta nie jest wyraznie wigksze niz natezenie Swiatet X
pozycyjnych.
e) Barwa inna niz czerwona. X
f) Zamontowany sygnal wiaczenia (dopuszcza sig¢ sygnat X
niesprawnosci §wiatet).
g) Barwa inna niz czerwona. X
h) Nie wlacza si¢ przy uruchomieniu hamulca roboczego. X
4.3.2. Przelaczniki Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dzialanie przetacznika.
i sprawdzenie dziatania
lub przy uzyciu elektronicznego Opoznione dziatanie. X
interfejsu pojazdu.
Przelacznik nie dziata w ogole.
b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika. X
¢) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
d) Funkcje aktywacji §wiatet podczas hamowania awaryjnego nie X
dzialaja lub dzialajq nieprawidtowo.
4.3.3. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
Z wymaganiami i sprawdzenie dzialania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatet, typu $wiatta, miejsca
przepiséw montazu, barwy wysylanego $wiatla, jego nat¢zenia lub
rozporzadzenia oznaczenia. Oznaczenie nie dotyczy pojazdow dla ktorych nie
o warunkach okre$lono kategorii pojazdu.
technicznych
Biate $wiatlo z tyhu, znaczaco zmniejszona jasnos$¢ $wiatta. X
b) Akcesoria na kloszu lub zrodle Swiatta, ktére w oczywisty sposob X
zmniejszaja natezenie §wiatla lub zmieniaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci zrédta Swiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
oswietleniowym.
4.4. Swiatla kierunkowskazu i §wiatla awaryjne
44.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodta §wiatla (ztozone zrodia §wiatta; w przypadku
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata wigcej niz 1/3).
Pojedyncze zrédlo §wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3. X
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na emitowane

$wiatlo).




Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane §wiatlo). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewtasciwe jego dziatanie. X
e) Wiaczenie kierunkowskazoéw uzaleznione jest od wlaczenia innych X
Swiatel.
f) Nie dziataja w jednej fazie. X
g) Nie dziataja, gdy urzadzenie znajduje si¢ w potozeniu X
uniemozliwiajacym jego prace.
h) Wiaczenie §wiatel nastgpuje z opdznieniem wigkszym niz 1 s, X
a pierwsze wylaczenie z op6znieniem wigkszym niz 1,5 s od
uruchomienia przetacznika kierunkowskazow.
4.4.2. Przelaczniki Kontrola organoleptyczna Przetacznik nie dziala prawidtowo.
i sprawdzenie dziatania.
Przetacznik nie dziala w ogole. X
4.4.3. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
Z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatet, typu $wiatta, miejsca
przepiséw montazu, barwy wysylanego $wiatla, jego nat¢zenia lub
rozporzadzenia o oznaczenia. Oznaczenie nie dotyczy pojazdow dla ktorych nie
warunkach okre$lono kategorii pojazdu.
technicznych b) Brak zgodnosci zrodla $wiatla z zainstalowanym urzadzeniem X
oswietleniowym.
4.4.4. Czgstotliwos¢ | Kontrola organoleptyczna Czgstotliwo$¢ blyskéw mniejsza niz 60 cykli na minutg lub wigksza niz
btyskow i sprawdzenie dziatania. 120 cykli na minute.
kierunkowskazéw
4.5. Przednie i tylne §wiatta przeciwmglowe
4.5.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodta $wiatla (ztozone zrodta $wiatla; w przypadku
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata wigcej niz 1/3).
Pojedyncze zrédlo §wiatla; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3. X
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na emitowane
$wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane §wiatlo). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub o$lepia pojazdy




nadjezdzajace z przeciwka. X
d) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
e) Brak lub niewlasciwie dziatajacy kontrolny sygnat wtaczenia. X
f) Swiatlo przeciwmglowe tylne moze by¢ wlaczone bez witaczonych X
$wiatet mijania lub §wiatet przeciwmglowych przednich.
g) Nie ma mozliwo$ci wylaczenia §wiatla przeciwmglowego tylnego X
niezaleznie od §wiatta przeciwmglowego przedniego.
h) Umieszczone w odleglo$ci mniejszej niz 10 cm od $wiatta X
hamowania ,,stop".
i) Swiatla przeciwmglowe przednie wlaczaja si¢ bez wiaczenia X
$wiatet pozycyjnych.
j)  Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi. X
k) Nie ma mozliwosci wiaczenia i wyltaczenia Swiatet X
przeciwmglowych przednich niezaleznie od $wiatet drogowych
i mijania.
4.5.2. Ustawienie Pomiar ustawienia na tawie Wartos¢ ustawienia $wiatla przeciwmglowego przedniego w plaszczyznie X
pomiarowej za pomoca pionowej rozni si¢ od warto$ci nominalnej wigcej niz 5 cm/10 m w gore lub
przyrzadow do kontroli w dot.
ustawienia §wiatel.
Granica $wiatla i cienia powyzej granicy $wiatla i cienia §wiatel mijania. X
4.5.3. Przelaczniki Kontrola organoleptyczna Przetacznik dziata nieprawidlowo. X
i sprawdzenie dziatania.
Przeltacznik nie dziala. X
4.54. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
Z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatet, typu $wiatta, miejsca
przepiséw montazu, barwy wysylanego $wiatta lub jego natezenia.
rozporzadzenia b) Brak zgodnosci zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
o warunkach oéwietleniowym.
technicznych
4.6. Swiatla cofania
4.6.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrodta swiatla. X
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Wlaczanie na biegu innym niz wsteczny. X
e) Mozliwo$¢ whaczenia, gdy urzadzenie wiaczajace silnik jest X

w potozeniu uniemozliwiajacym jego prace.




f) Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi. X
4.6.2. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
7 wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatet, typu $wiatta, miejsca
przepiséw montazu, barwy wysylanego $wiatta lub jego natezenia.
rozporzadzenia b) Uklad dziala nieprawidtowo. X
o warunkach
technicznych ¢) Brak zgodno$ci zrodta $wiatla z zainstalowanym urzadzeniem X
o$wietleniowym.
4.6.3. Przetaczniki Kontrola organoleptyczna Nieprawidlowe dziatanie. X
i sprawdzenie dziatania.
Swiatlo cofania mozna whaczyé, chociaz nie jest wlaczony bieg wsteczny. X
4.7. Swiatlo o§wietlajace tylng tablicg rejestracyjna
4.7.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Zrodlo $wiatta emituje $wiatlo biale bezposrednio do tyh. X
i dzialanie i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzone zrodto swiatta (ztozone zrodlo swiatla). X
Uszkodzone zrodio $wiatta (pojedyncze zrodio §wiatta). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Barwa inna niz biata. X
e) Strumien $wiatla nie pada na powierzchnig tablicy rejestracyjne;j. X
4.7.2. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych X
Z wymaganiami i sprawdzenie dzialania. pod wzgledem liczby $wiatel, typu §wiatla, miejsca montazu, barwy
przepiséw wysytanego $wiatla lub jego natezenia.
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych
4.8. Swiatla odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i odblaskowe konturowe, tylne tablice wyrdzniajace
4.8.1. Stan og6lny Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie urzadzen X
i sprawdzenie dziatania. odblaskowych.
Wplyw na funkcje¢ odblaskowa. X
b) Niepewne mocowanie Swiatet odblaskowych. X
Grozi odpadnigciem. X




¢) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Swiatta odblaskowe nieprawidtowo zamocowane do pojazdu.
e) Ksztatt trojkata inny niz rdwnoboczny (dot. §wiatet odblaskowych
tylnych tréjkatnych).
f) Umieszczone na innym pojezdzie niz przyczepa (dot. Swiatet
odblaskowych tylnych tr6jkatnych).
g) Maja ksztalt trojkata (dot. $wiatet odblaskowych przednich
i bocznych).
4.8.2. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna. Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych
Z wymaganiami pod wzgledem liczby $wiatel, typu §wiatla, miejsca montazu, barwy
przepiséw wysytanego $wiatla.
rozporzadzenia
o warunkach Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatta z przodu lub biatego
technicznych $wiatla z tytu.
4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen oswietlenia
4.9.1. Stan i dzialanie | Kontrola organoleptyczna i a) Wskazniki nie dziataja.
sprawdzenie dzialania.
Nie dziataja wskazniki wlaczenia §wiatet drogowych lub tylnego
$wiatla przeciwmglowego.
b) Uszkodzenie urzadzen kontrolnych sygnalizujacych dziatanie
$wiatet pojazdu.
¢) Urzadzenia kontrolne niezgodne z przepisami rozporzadzenia
o warunkach technicznych.
4.9.2. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna i Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych.
Z wymaganiami sprawdzenie dzialania.
przepisow
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych
4.10. Polaczenia Kontrola organoleptyczna i a) Niepewne mocowanie elementow nieruchomych.
elektryczne migdzy sprawdzenie prawidlowosci
pojazdem ciagnacym | potaczen elektrycznych za LuZna wtyczka w gniezdzie elektrycznym.
a przyczepa lub pomoca przyrzadu do kontroli b) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji.
naczepa ztacza elektrycznego pojazd-




przyczepa.

Moze spowodowac zwarcie.

Nieprawidlowe dziatanie potaczen elektrycznych przyczepy lub
pojazdu ciagnacego.

Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogdle.

| <

Brak zabezpieczenia przed samoczynnym roztaczeniem.

4.11. Zlacza
i przewody
elektryczne

Kontrola organoleptyczna
pojazdu na kanale przegladowym
lub na dzwigniku, obejmujace w
niektorych przypadkach takze
komorg silnikowa.

Niepewne mocowanie lub niewtasciwe zabezpieczenie instalacji
elektrycznej.

Obluzowanie mocowania, kontakt z ostrymi krawgdziami,
prawdopodobienstwo roztaczenia potaczen.

Przewody moga dotykaé goracych czegsci, elementdéw obracajacych
si¢ lub podtoza: roztaczone ztacza (czgsci dotyczace uktadu
hamulcowego i kierowniczego).

b)

Niewielkie zuzycie instalacji.
Powazne zuzycie instalacji.

Skrajne zuzycie instalacji.

Uszkodzona lub zuzyta izolacja.
Moze spowodowac zwarcie.

Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem.

d)

Brak polaczenia elektrycznego silnika z nadwoziem, tzw. ,,masa".

4.12. Dodatkowe
Swiatla 1 Swiatla
odblaskowe

Kontrola organoleptyczna i
sprawdzenie dzialania.

Niepewne mocowanie §wiatta lub §wiatta odblaskowego.

Wysyta/ odbija czerwone swiatlo z przodu lub biate §wiatto z tytu.

b)

Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.

Liczba $wiatet przednich dziatajacych jednocze$nie przekracza
dozwolong jasno$¢ swiatla. Emitowane czerwone $wiatlo z przodu
lub biate §wiatto z tytu.




Niepewne mocowanie §wiatta lub §wiatta odblaskowego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.13. Akumulator(-y) | Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie.
Niewtasciwe mocowanie. Moze spowodowac zwarcie. X
b) Wyciek, peknigcie obudowy.
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wytacznik akumulatora lub jego brak (jezeli jest X
wymagany).
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane). X
e) Niewla$ciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
f) Brak mozliwosci uruchomienia pojazdu. X
4.14. Swiatta do Kontrola organoleptyczna i a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagana przepisami rozporzadzenia X
jazdy dziennej sprawdzenie dziatania. o warunkach technicznych.
Stan techniczny, b) Barwa inna niz biala. X
dzialanie c) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami X
i rozmieszczenie rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Podlaczenie elektryczne niezgodne z przepisami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
e) Nieodpowiednia powierzchnia Swietlna. X
f) Obudowa $wiatel jazdy dziennej nieprawidtowo zamocowana do X
pojazdu.
g) Uszkodzone zrédlo swiatta lub obudowa lampy. X
4.15. Swiatto Kontrola organoleptyczna a) Obudowa $wiatta kierunkowego nieprawidlowo zamocowana do X
kierunkowe (tzw. pojazdu.
szperacz), stan b) Uszkodzone zrédto swiatta lub obudowa lampy. X
techniczny i dziatanie ¢) Swiatlo zamontowane na innym pojezdzie niz pojazd
uprzywilejowany.
4.16. Swiatla Kontrola organoleptyczna a) Swiatlo zamontowane na innym pojezdzie niz ciagnik rolniczy. X
robocze, stan b) Obudowa $wiatet roboczych nieprawidlowo zamocowana do X
techniczny i pojazdu.
dziatanie ¢) Uszkodzone zrédto $wiatta lub obudowa lampy. X
d) Brak kontrolki wlaczenia §wiatet roboczych. X
4.17. Swiatta Kontrola organoleptyczna. a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagana przepisami rozporzadzenia X

postojowe, stan

o warunkach technicznych.




techniczny, dziatanie
1rozmieszczenie

b)

Barwa inna niz:

- biata z przodu,

- czerwona z tyh,

- z61ta samochodowa z boku, jesli $wiatto jest potaczone
z kierunkowskazem bocznym.

¢) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Zamontowane na pojezdzie samochodowym o dtugosci
przekraczajacej 6,0 m i szerokos$ci przekraczajacej 2,0 m.
e) Obudowa $wiatel postojowych nieprawidlowo zamocowana do
pojazdu.
f) Uszkodzone zrédlo swiatta lub obudowa lampy.
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
5.1.1.0sie Kontrola organoleptyczna i a) Peknigcie lub odksztalcenie osi.
sprawdzenie dziatania. Pojazd b) Niepewne mocowanie do pojazdu.
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Pogorszona stabilnos¢ toru jazdy, negatywny wplyw na dziatanie:
Stosowanie urzadzen do nadmierny ruch wzgledem mocowan.
wymuszania szarpnig¢ kotami jest ¢) Nieprawidlowa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana
zalecane, a obowiazkowe w konstrukcyjna.
przypadku pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej Wplyw na stabilno$¢ toru jazdy, nieprawidtowe dziatanie, za mata
przekraczajacej 3,5 tony. odlegto$é od innych czgéci pojazdu lub od podioza.
5.1.2. Zwrotnice Kontrola organoleptyczna i a) Pekniecie zwrotnicy.
sprawdzenie dzialania. Pojazd b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk sworznia.
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilno$ci toru
Stosowanie urzadzen do Jazdy.
wymuszania szarpnigé kolami na ¢) Zbytduzy ruch zwrotnicy wzglgdem belki osi.

jest zalecane, a obowiazkowe,
w przypadku pojazdow o

Prawdopodobienstwo obluzowania, pogorszenie stabilnosci toru
jazdy.




dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej

3,5 tony. Do kazdego kota
przylozy¢ sitg w kierunku
wzdtuznym i poprzecznym i
obserwowac ruch miedzy belka
0si a zwrotnica.

d)

Luz sworznia zwrotnicy w osi

Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnos$ci toru
jazdy.

5.1.3. Lozyska kot Kontrola organoleptyczna i a) Zbyt duzy luz na tozysku kota.
sprawdzenie dziatania. Pojazd ] ] ] ] ] ] ] ]
ustawiamy na kanale Pogorszenie stabilno$ci toru jazdy; niebezpieczenstwo zniszczenia.
przegladowym lub dzwigniku. b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone.
Stosowanie urzadzen do
wymuszania szarpni¢¢ kotami jest Niebezpieczenstwo przegrzania, niebezpieczenstwo zniszczenia.
zalecane, a obowiazkowe w ¢) Glosna praca fozyska.
przypadku pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony.
Rozkotysa¢ koto lub przytozy¢
site boczna do kazdego kota i
obserwowac¢ ruch kota
do gory w stosunku do zwrotnicy.
5.2. Kota i opony
5.2.1. Piasta kota Kontrola organoleptyczna a) Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocujace kota.
Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie w takim
stopniu, ze ma to bardzo powazny wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty.
Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majacy wptyw na
bezpieczne mocowanie kot.
5.2.2.Kola Kontrola organoleptyczna obu a) Peknigcie, wada spawalnicza lub deformacje tarcz kot.
stron kazdego kota pojazdu na b) Niewlasciwe zamocowanie pierscienia ustalajacego opone.

kanale przegladowym lub




dzwigniku.

Prawdopodobienstwo wypadnigcia.

¢) Znaczace odksztatcenie lub zuzycie kota. X
Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw na bezpieczne
mocowanie opony.
d) Rozmiar lub typ kota niezgodny z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych w sposob zagrazajacy bezpieczenstwu
na drodze.
e) Brak $rub mocujacych lub niedokrgcenie.
5.2.2.1. Zawieszenie Kontrola organoleptyczna kot, a) Peknigcia lub odksztalcenia osi. X
kot, zwrotnice, zwrotnic b) Pekniecia lub widoczne odksztatcenie zwrotnic lub wahaczy. X
wahacze, tozyska 1 wahaczy podczas energicznego : : 3 : :
szarpania kolem w kierunku c) Nadtmerny luz’. na sworzniu zwrotnicy, na sworzniach wahaczy, X
pionowym oraz dookota 7 Uil el B
. d) Naprawy osi zwrotnic lub wahaczy wykonane technika spawania X
zwrotnicy. .
lub zgrzewania.
e) Zgrzyty w fozysku wskazujace na uszkodzenie tozyska. X
5.2.3. Opony Kontrola organoleptyczna. a) Rozmiar opony, indeks no$nosci, indeks predkosci lub znak X
Pojazd ustawiony na kanale homologacji niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia
przegladowym lub dzwigniku. o warunkach technicznych w sposdb majacy wpltyw na bezpie-
Pomiar i regulacja ci$nienia czenstwo jazdy.
powietrza w kotach pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci w odniesieniu do
do3)5t. faktycznego zastosowania, opona dotyka innych nieruchomych
czesci pojazdu, co ma wplyw na bezpieczna jazde.
b) Roézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach blizniaczych. X
¢) Opony o r6znej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej osi. X
d) Na pojezdzie samochodowym o dwdch osiach sa zamontowane X
opony:
- diagonalne lub diagonalne z opasaniem na kotach tylnej osi, jezeli
na kotach przedniej osi znajduja si¢ opony radialne,
- diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi
znajduja si¢ opony diagonalne z opasaniem.
e) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony. X
Widoczny lub uszkodzony kord opony.
f) Widoczny wskaznik granicznego zuzycia bieznika, a w odniesieniu X

do opon niezaopatrzonych w takie wskazniki — o rzezbie bieznika
mniejszej niz 1,6 mm na 3/4 szeroko$ci srodkowej cze$ci opony.

Glgbokos¢ bieznika niezgodna z wymaganiami rozporzadzenia o




warunkach technicznych.
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Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (elastyczne
fartuchy przeciwbtlotne).

Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (bez wptywu na
bezpieczna jazde).

h)

Opony bieznikowane niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia o
warunkach technicznych.

Poglebienie bieznika opony przez nacigcie ponizej dopuszczalne;j
granicy lub odstonigta osnowa opony.

Wplyw na warstwg ochronng kordu.

System monitorowania ci$nienia w oponie zle dziata lub opona
wyraznie niedopompowana (o ile pojazd jest wyposazony).

Wyraznie nie dziata. (o ile pojazd jest wyposazony).

Opony z umieszczonymi trwale, wystajacymi na zewnatrz
przeciwslizgowymi elementami metalowymi.

Na osi zamontowane sa opony nieprzeznaczone dla danego rodzaju
osi (napgdowa, nienapgdowa itd.).

Opona uszkodzona (przebita, nieszczelna).

Opony ro6znej konstrukcji na osiach wchodzacych w skfad osi
wielokrotnej, z zastrzezeniem, ze na kotach jednej osi pojazd nie
moze by¢ wyposazony w opony réznej konstrukcji, w tym o réznej
rzezbie bieznika.

] B B

Opony, ktérych wskazniki pokazuja graniczne zuzycie,

a w odniesieniu do opon niezaopatrzonych w takie wskazniki -
o rzezbie bieznika mniejszej niz 1,6 mm na 3/4 szerokosci
srodkowej czesci opony.

0)

Opony o widocznych peknigciach odstaniajacych lub
naruszajacych ich osnowg albo odksztatcone.

5.3. Zawieszenie

5.3.1.Resory/

sprezyny i
stabilizatory

Kontrola organoleptyczna pojazdu
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Stosowanie urzadzen
do wymuszania szarpnig¢¢ kotami
jest dozwolone, a obowiazkowe w
przypadku pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej

a)

Niepewne mocowanie resor6w do podwozia Iub osi.

Widoczne wzgledne przemieszczanie si¢. Umocowania bardzo
powaznie obluzowane.

b)

Uszkodzenie lub peknigcie czgsci resoru.

Bardzo powazny wplyw na dziatanie glownego piodra resora lub
piér dodatkowych.




3,5 tony. ¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dziatanie glownego piora resora lub
piér dodatkowych.
d) Niewlasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana X
konstrukcyjna.
Niewystarczajacy odstgp od innych cze$ci pojazdu; uktad
resorujacy nie dziata.
5.3.2. Amortyzatory | Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia lub osi.
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Obluzowany amortyzator. X
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub X
niewla$ciwe dziatanie.
5.3.2.1.. Pomiar Sprawdzenie na stanowisku Wyniki badan nie sa zgodne z wymaganiami podawanymi przez X
skutecznosci wyposazonym w urzadzenie do producenta pojazdu lub producenta urzadzenia kontrolnego, o ile
tlumienia kontroli skutecznosci tlumienia dziata wedlug metody innej niz EUSAMA.
zawieszenia zawieszenia.
(dotyczy tylko Uwaga:
samochodu - pomiary wykonuje si¢ po Wiyniki badan nie sa zgodne z zasadami oceny wedlug metody X
0sobowego) uprzednim wyregulowaniu EUSAMA:
ci$nienia w ogumieniu do a) stopien przylegania kota do podloza jest mniejszy niz:
warto$ci nominalnej dla danego - 15% dla pojazdu o masie wlasnej nie wigkszej niz 900 kg,
pojazdu; - 20% dla pojazdu o masie wtasnej wigkszej niz 900 kg i nie
- pomiary wykonuje si¢ dla wigkszej niz 1 500 kg,
pojazdu nieobciazonego, z - 25% dla pojazdu o masie wtasnej wigkszej niz 1 500 kg;
wyjatkiem masy kierujacego, oraz b) wzgledna warto$¢ rdznicy stopnia przylegania kot na tej samej osi
dla pojazdow o masie wlasnej jest wieksza niz 30%
mniejszej niz 900 kg, dla ktérych warto$ci wigkszej, w przypadku gdy mniejszy stopien przylegania
dopuszcza sig obcigzenie tylnej kota na tej samej osi nie przekracza 35%,
0si masa rownowazng masie ¢) bezwzgledna warto$¢ rdznicy stopnia przylegania kot na tej samej
dwoch o0sob. osi jest wigksza niz 15%, w przypadku gdy mniejszy stopien
przylegania kota na tej samej osi przekracza 35%.
5.3.3. Drazki Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie czgsci do podwozia lub osi. X
skretne, drazki na kanale przegladowym lub na
reakcyjne, wahacze dzwigniku. Stosowanie urzadzen Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnos$ci toru
do wymuszania szarpnig¢ kotami jazdy.
jest dozwolone, a obowiazkowe w b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X

przypadku pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej

Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie.




przekraczajacej ¢) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna Iub naprawa. X
3,5 tony.
Niewystarczajacy odstgp od innych czg$ci pojazdu; uktad nie X
dziala.
5.3.4.Sworznie Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia lub sworzni X
wahaczy na kanale przegladowym lub na wahaczy.
dzwigniku. Stosowanie urzadzen
do wymuszania szarpnig¢ kotami Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnos$ci toru X
jest dozwolone, a obowiazkowe w jazdy.
przypadku pojazdéw o b) Powazne zuzycie ostony gumowe;.
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej Brak lub peknigcie ostony gumowe;. X
3,5 tony.
5.3.5. Zawieszenie Kontrola organoleptyczna. a) Uklad nie dziata. X
pneumatyczne b) Uszkodzenie, niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna X
lub zuzycie dowolnego elementu w stopniu mogacym miec
niekorzystny wptyw na dziatanie uktadu.
Powazny wptyw na dziatanie uktadu. X
¢) Styszalny wyptyw powietrza z ukfadu. X
6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1. Stan og6lny Kontrola organoleptyczna. a) Niewielkie pegknigcie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzecznic. X
pojazdu na kanale przegladowym
lub na dzwigniku. Powazne pgknigeie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzecznic. X
b) Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub potaczen. X
Wigkszo$¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca wytrzymato$é X
czescl.
¢) Nadmierna korozja majaca wptyw na sztywno$¢ konstrukc;ji. X
Niewystarczajaca wytrzymato$¢ czesci. X
6.1.2. Rury Kontrola organoleptyczna. a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie uktadu wydechowego. X
wydechowe i ttumiki | pojazdu na kanale przegladowym b) Spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub przedziatu dla X
lub na dzwigniku. pasazerow.
Zagrozenie zdrowia dla 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie. X
6.1.3. Zbiornik Kontrola organoleptyczna i a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow X
paliwa i przewody sprawdzenie dziatania. Pojazd paliwowych, stwarzajace szczegdlne zagrozenie pozarowe.
paliwowe (W tym umieszczony na kanale b) Wiyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek nieszczelny. X




zbiorniki i przewody
paliwowe do celow

przegladowym lub na dzwigniku;
w przypadku uktadow zasilania

Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materiatéw niebezpiecznych.

grzewczych) gazem LPG/CNG/LNG nalezy ¢) Przetarcie przewodow.
zastosowac elektroniczny detektor
gazu do kontroli nieszczelno$ci Uszkodzenie przewodow. X
instalacji gazowe;. d) Nieprawidlowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwo (jezeli jest X
wymagany).
e) Zagrozenie pozarowe z powodu:
- wycieku paliwa,
- niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego,
- stanu komory silnikowe;j.
f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG niezgodny z wymaganiami
§2ust1,2,3,§ 3 ust4 oraz § 4 ust 8 zalacznika nr 9
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
g) Nadmierna korozja zbiornika. X
6.1.4. Zderzaki, Kontrola organoleptyczna a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace uszkodzeniem ciata X
zabezpieczenia w przypadku zahaczenia lub uderzenia.
boczne i tylne,
urzadzenia Czesci grozace odpadnigciem,; znaczne pogorszenie spetnianej
zabezpieczajace funkcji.
przed wjechaniem b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia X
pod pojazd o warunkach technicznych (jezeli sa wymagane; zderzak tylny lub
boczne urzadzenia ochronne).
6.1.5. Zamocowanie | Kontrola organoleptyczna a) Uchwyt kola w ztym stanie.
kota zapasowego b) Peknigte lub niepewne mocowanie uchwytu. X
(jezeli wystepuje) ¢) Kolo zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie i grozi wypadnigciem. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.
6.1.6. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna pod a) Uszkodzenie, nieprawidlowe dziatanie lub peknigcie elementu X
sprzegajace katem zuzycia i prawidlowego (jezeli nie jest uzywany).
iurzadzenia dziatania, ze szczegdInym
przeznaczone uwzglednieniem zamontowanych Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub pgknigcie elementu
do ciagnigcia urzadzen zabezpieczajacych (jezeli jest uzywany).
i dziatania wskaznikow b) Nadmierne zuzycie elementu. X
pomiarowych.
Ponizej zuzycia granicznego.
¢) Uszkodzone mocowanie elementu sprzg¢gajacego do ramy. X

Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzykiem
odpadnigcia.




d) Brak lub nieprawidtowe dziatanie urzadzenia zabezpieczajacego. X
e) Co najmniej jeden wskaznik prawidlowego zapigcia sprzegu nie X
dziala.
f) Elementy sprzggu zastaniajq tablicg rejestracyjna lub $wiatla
pojazdu (kiedy sprzgg nie jest wykorzystywany).
Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest X
wykorzystywany).
g) Niewlasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana X
konstrukcyjna (czg$ci drugorzedne).
Niewtasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana
konstrukcyjna (czgsci gldwne).
h) Urzadzenie sprzegajace o nieodpowiedniej wytrzymatosci. X
i) Brak zaczepéw do holowania (o ile s3 wymagane). X
6.1.7. Przeniesienie | Kontrola organoleptyczna. a) Obluzowane lub brakujace sruby zabezpieczajace. X
napedu
Obluzowanie lub brakujace $ruby zabezpieczajace w takim
stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego.
b) Nadmierne zuzycie tozysk walu napgdowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia.
¢) Nadmierne zuzycie przeguboéw watu napedowego X
(uniwersalnych) lub tancuchéw /paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia.
d) Zty stan przegubow elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia.
e) Uszkodzony lub wygiety watek lub potos. X
f) Peknigcie lub zty stan obudowy tozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia.
g) Powazne zuzycie oslony gumowe;.




Brak lub peknigcie ostony gumowe;j. X
h) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna uktadu X
napedowego.
6.1.8. Mocowanie Kontrola organoleptyczna bez Mocowania zuzyte, wyrazne i powaznie uszkodzone. X
silnika koniecznosci stosowania kanatu
przegladowego lub dzwignika. Mocowanie obluzowane lub pgknigte.
6.1.9 Praca silnika Kontrola organoleptyczna lub Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna jednostki sterujacej X
przy uzyciu elektronicznego wptywajaca na bezpieczenstwo lub srodowisko.
interfejsu.
6.1.10. Zaczep pojazdu a) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
samochodowego b) Brak tabliczki znamionowe;. X
o dopuszczalnej masie ¢) Brak certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub homologacji. X
catkowitej do 3,5 tony, @i R O g d)) Nieprawizlowe d(zialanie pf)I;qczenia elel)ctrycznego. ==
autobusu, kglejki e) Brak adnotacji ,,HAK” w dowodzie rejestracyjnym. X
turystycznej
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan ogdlny Kontrola organoleptyczna. Pojazd a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
umieszczony na kanale uszkodzeniem ciata.
przegladowym lub na dzwigniku.
Grozi odpadnigciem.
b) Stupki nadwozia peknigte, skorodowane, uszkodzone. X
Pogorszona stabilnos¢.
¢) Do wnetrza przedostaja si¢ spaliny z uktadu wydechowego lub z X
silnika.
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.
d) Niewlasciwa naprawa lub niezgodna z zasadami techniki zmiana X

konstrukcyjna.

Za maty odstep od obracajacych lub poruszajacych sig czesci i
nawierzchni drogi.




6.2.2. Mocowania Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku= Wplyw na stabilnos¢.
b) Wyrazne przesunigcie nadwozia/kabiny wzgledem podwozia. X
¢) Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do X
podwozia lub poprzecznic ramy podwozia oraz w przypadku gdy
sa symetryczne.
Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do
podwozia lub poprzecznic ramy podwozia w takim stopniu, ze
powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia samono$nego. X
Pogorszona stabilnosc.
e) W samochodzie cigzarowym brak trwatej przegrody X
o odpowiedniej wytrzymatosci rozdzielajacej pomieszczenie
przeznaczone do przewozu 0sob od przestrzeni tadunkowej
(o ile jest wymagana).
f) Brak kabiny lub ramy ochronnej do ciagnika rolniczego (o ile jest X
wymagana).
g) Uszkodzenia zwigkszajace ryzyko uwigzienia pasazerow lub
poranienia przechodniéw w razie wypadku.
h) Brak zabezpieczenia pokrywy przedniej przed samoczynnym
otwarciem.
6.2.3. Drzwiizamki | Kontrola organoleptyczna. a) Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja. X
b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte X
(drzwi przesuwne).
Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte
(drzwi uchylne).
¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub shupki drzwi.
Brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
6.2.4. Podtoga Kontrola organoleptyczna pojazdu | Niepewne mocowanie lub zty stan techniczny podtogi. X
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Niewystarczajaca stabilnosc.
6.2.5. Siedzenie Kontrola organoleptyczna a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X




kierowcy

Mocowanie siedzenia obluzowane.

b) Nieprawidlowe dziatanie elementéw regulacji  ustawienia X
siedzenia.
Siedzenie przemieszcza si¢ lub nie mozna unieruchomi¢ oparcia.
c) Zle zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem. X
d) Brak zagtéwkow siedzen (jezeli sa wymagane). X
e) Mocowanie siedzen w miejscach nieprzewidzianych do tego X
konstrukcyjnie dla danego typu pojazdu.
f) Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X
wytrzymato$ciowych.
6.2.6. Pozostate Kontrola organoleptyczna. a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czg$ci
siedzenia drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czgsci X
gtdwne).
b) Mocowanie siedzen w miejscach nieprzewidzianych do tego X
konstrukcyjnie dla danego typu pojazdu.
Przekroczona dozwolona liczba siedzen; mocowanie siedzen w X
miejscach niezgodnych z przepisami homologacyjnymi.
¢) Nieprawidlowe dziatanie elementéw regulacji i ustawienia X
siedzenia.
d) Zle zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem. X
e) Brak zagtéwkow siedzen (jezeli sa wymagane). X
f)  Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X
wytrzymato$ciowych.
6.2.7. Wskazniki i Kontrola organoleptyczna Nieprawidlowe dziatanie co najmniej jednego wskaznika lub przyrzadu X
przyrzady kierowcy | i sprawdzenie dzialania. niezbednego do bezpiecznego uzytkowania pojazdu.
Wplyw na bezpieczne dziatanie.
6.2.8 Stopnie kabiny | Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie stopnia lub porgczy.
iporgcze
Niewystarczajaca stabilnosc. X
b) Stopien/stopnie lub porgcz/porgcze w stanie zagrazajacym X
bezpieczenstwu uzytkownikow.
¢) Brak stopni/stopnia. X




6.2.9. Inne Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow lub X
wyposazenie wyposazenia.
wewngtrzne b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne z wymaganiami
1 zewnetrzne rozporzadzenia o warunkach technicznych.
Zamontowane czg$ci moga spowodowac uszkodzenie ciata; wptyw X
na bezpieczenstwo uzytkowania.
c¢) Wycieki z ukladéw hydraulicznych.
Nadmierne wycieki materialdow niebezpiecznych. X
6.2.10. Blotniki, Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czg$ci.
fartuchy
przeciwblotne Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi odpadnigciem. X
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwblotne).
Element za blisko opony/kota (blotniki). X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach \
technicznych.
Niewystarczajaca ostona calej czgsci opony. X
6.2.11. Podporka Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czgsci. X
centralna, podporka - - — -
boczna w pojezdzie b) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna.
dwukotowym ¢) Ryzyko roztozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu.
6.2.12. Uchwyty i Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czgsci. X
podndzki b) Nieprawidlowa zmiana konstrukcyjna. X
6.2.13. Wyjscie Brak wyj$¢ bezpieczenstwa, niewlasciwie urzadzone, za mata ich liczba lub X
. f Kontrola organoleptyczna. 3
bezpieczenstwa brak oznakowania.
6.3. Wymiary Mty syt Eevn iy a) Niezgodne z przepisami szerokos$¢, wysokgsc lub q{ugosc pOJazdu. X
zewnetrzne, (it il T Ty b) Brak oznakowania pojazdu wolno poruszajacego si¢, dlugiego X
oznakowanie P vy Y i cigzkiego lub oznakowanie niezgodne z przepisami
przypadkach). . .
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
6.4. Wozek boczny Rl @l e, Woézek motocykla umieszczony po lewej stronie. X
motocykla
6.5. Urzadzenia Brak waznego w dniu badania technicznego dokumentu stwierdzajacego X
techniczne Sprawdzenie dokumentow sprawno$¢ urzadzenia technicznego wydanego przez wlasciwy organ dozoru

podlegajace organom
dozoru technicznego
stanowiace
wyposazenie pojazdu

wykonywane jest przed
przystapieniem do badania
technicznego pojazdu.

technicznego.




7. INNE WYPOSAZENIE

7.1. Pasy bezpieczenstwa, zapigcia pasow i inne urzadzenia bezpieczenstwa

7.1.1. Pewnos¢ Kontrola organoleptyczna. a) Punkt kotwiczenia pasow wykazuje duze zniszczenie. X
mocowania pasow Wplyw na stabilnos¢.
1 zapig¢ b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
7.1.2. Stan ogdlny Kontrola organoleptyczna a) Brak obowiazkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
pasoéw i zapieé i sprawdzenie dzialania. niezamontowany (o ile sa wymagane).
b) Uszkodzenie pasow bezpieczenstwa.
Przecigcie lub oznaki rozciagnigcia. X
¢) Pas bezpieczenstwa niezgodny z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zapigcia pasa X
bezpieczenstwa.
e) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zwijacza pasa X
bezpieczenstwa.
f) Brak miejsc kotwiczenia pasow. X
g) Punkty kotwiczenia w miejscach nieprzewidzianych przez X
producenta pojazdu.
h) Sruby mocujace bez oznaczenia cech wytrzymatosciowych. X
i) Brak oznaczen homologacyjnych paséw. X
j) Brak, uszkodzone lub zamontowane niezgodnie z wytycznymi X
producenta urzadzenie do regulacji sity napigcia pasow.
k) Pirotechniczne napinacze paséw bezpieczenstwa wskazuja na ich X
uzycie (o ile wystepuja).
1) Pirotechniczne napinacze pasow bezpieczenstwa wskazuja na ich X
uzycie (o ile wystepuja).
7.1.3. Ogranicznik Kontrola organoleptyczna lub a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem pojazdu. X
napre¢zenia pasow przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
bezpieczenstwa interfejsu. interfejsu pojazdu.
7.1.4. Napinacze Kontrola organoleptyczna lub a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem pojazdu. X
wstgpne pasow przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
bezpieczenstwa interfejsu. interfejsu pojazdu.
7.1.5. Poduszki Kontrola organoleptyczna lub a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojazdu. X




powietrzne (jesli przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
zainstalowane w interfejsu. interfejsu pojazdu.
pojezdzie)
¢) Poduszka wyraznie nie dziala.
7.1.6.Dodatkowe Kontrola organoleptyczna a) Wskaznik autodiagnostyki uktadu SRS wskazuje dowolny rodzaj
systemy wskaznika awarii uktadu lub przy awarii w uktadzie.
bezpieczenstwa uzyciu elektronicznego interfejsu. b) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
pasazerow (SRS) interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (jezeli Kontrola organoleptyczna a) Brak gasnicy.
wymagana) b) Gasnica niezgodna z wymaganiami. X
Jezeli jest wymagana (np. takso6wki, autobusy, autokary, itd).
7.3. Zamki i Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie pojazdu nie dziata. X
zabezpieczenie przed | i sprawdzenie dziatania. b) Uszkodzone.
kradzieza
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi.
7.4. Trojkat Kontrola organoleptyczna. a) Brak lub trojkat nickompletny. X
ostrzegawezy (jezeli b) Trojkat niezgodny z wymaganiami regulaminu nr 27 EKG ONZ. X
wymagany)
7.5. Apteczka pierw- | Kontrola organoleptyczna. Brak apteczki. X
szej pomocy (jezeli
wymagana)
7.6. Kliny (podpdrki) | Kontrola organoleptyczna. Brak lub w ztym stanie technicznym.
zabezpieczajace kotla
(jezeli wymagane)
7.7. Sygnat Sprawdzenie dzialania, ocena tonu a) Nie dziata prawidtowo. X
dzwigkowy i poziomu dzwigku sygnatu,
dokonuje si¢ zgodnie ze Nie dziata w ogdle.
szczegdlowym sposobem b) Niepewne dziatanie przycisku sygnatu. X
okreslonym w dziale II1
zalacznika. ¢) Ton przerazliwy lub nieciagly, za niski poziom dzwigku. X
Emitowany dzwigk mozna pomyli¢ z syrenami pojazdow
uprzywilejowanych.
7.8. Predkosciomierz | Kontrola organoleptyczna a) Zamontowany nieprawidlowo. X

1 sprawdzenie dziatania w czasie
jazdy lub za pomoca przyrzadow

Brak (jezeli jest wymagany).




elektronicznych. b) Nie dziata prawidtowo.
Nie dziata w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia.
Calkowity brak pod$wietlenia. X
d) Brak wyskalowania predkosciomierza w km/h albo jednoczes$nie w X
km/h i mph.
e) PredkoSciomierz umieszczony poza polem widzenia kierowcy. X
7.9.Tachograf (jezeli | 1. Sprawdzenie, czy jest a) Zamontowany niezgodnie z wymaganiami. X
jest zamontowany/ zainstalowany tachograf - o ile b) Nie dziata. X
wymagany) jest to mozliwe. ¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
2. Sprawdzenie, czy nie zostaly d) Brak tabliczki kalibracyjnej (lub legalizacyjnej), dane nieczytelne X
naruszone plomby lub inne srodki lub kalibracja (legalizacja) niewazna.
zabezpieczajace przed e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez osoby X
nieuprawniona manipulacja - o ile niepowotane.
jest to mozliwe. f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10. Ogranicznik 1. Sprawdzenie, czy a) Ogranicznik zamontowany niezgodnie z wymaganiami ustawy —
predkosci (jezeli jest | zainstalowany jest ogranicznik Prawo o ruchu drogowym.
zamontowany/ predkosci — o ile jest to mozliwe. b) Ogranicznik wyraznie nie dziata. X
wymagany) 2. Sprawdzenie waZnoélc)i tabliczki ¢) Zte ustawienie predkosci granicznej (jezeli jest sprawdzane). X
ogranicznika predkosei” — o ile d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
wystepuje. o e) Brak waznej tabliczki kalibracyjnej”, dane nieczytelne lub X
3. Spraysizeme, czy ogramczmk kalibracja niewazna.
predkosei u11.1emozl,1w1a f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
przekroczenie okreslonych g) Brak ogranicznika predkosci — jezeli jest wymagany. X
wartosci predkosci — o ile jest to ’
mozliwe.
4 Sprawdzenie, czy na
ograniczniku predkosci nie
zostaly naruszone plomby lub
inne $rodki zabezpieczajace przed
nieuprawniong manipulacja — o ile
jest to mozliwe.
7.11. Drogomierz, Kontrola organoleptyczna lub a) Wyrazne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu zmniejszenia X




jezeli wystgpuje

przy uzyciu elektronicznego
interfejsu.

zapisu przebiegu pojazdu lub przedstawienia niewtasciwego zapisu
przebiegu pojazdu.

b) Wyraznie nie dziata. X
7.12. Elektroniczny | Kontrola organoleptyczna lub a) Brak lub uszkodzenie czujnikow predkosci obrotowej kot. X
system stabilizacji przy uzyciu elektronicznego b) Uszkodzone potaczenia elektryczne. X
(ESC), jezeli jest interfejsu. ¢) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
zamontowany/ d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie przetacznika. X
wymagany e) Wskaznik samodiagnostyki uktadu ESC wskazuje dowolny rodzaj X
awarii w uktadzie.
f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
8. UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1. Uktad Ocena subiektywna (jezeli w Poziom halasu przekracza warto$ci dozwolone w wymaganiach X
tlumienia hatasu ocenie diagnosty hatas jest na rozporzadzenia o warunkach technicznych.
granicy dopuszczalnosci, Obluzowanie, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub X
powinien wykona¢ statyczny niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna dowolne;j
pomiar hatasu emitowanego czg$ci uktadu thumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny
przez stojacy pojazd za pomoca wplyw na poziom hatasu.
miernika poziomu dzwigku).
Oceny i pomiaru hatasu Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.
zewngtrznego na postoju
dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegdlowych sposobem
okreslonym w dziale 111
zalacznika.
8.2. Emisja spalin
8.2.1. Emisja spalin z silnikow benzynowych
8.2.1.1. Urzadzenia | Kontrola organoleptyczna. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji X
do redukcji emisji spalin, niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna
spalin urzadzenia lub wyrazne nieprawidtowe dziatanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wpltyw na pomiary emisji spalin. X




8.2.1.2. Emisja Pomiaru emisji zanieczyszczen Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza warto$ci maksymalne X
zanieczyszczen gazowych dokonuje si¢ zgodnie okreslone w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
gazowych ze szczegotowym sposobem

okre$lonym w dziale IV

zalacznika.

a) System OBD wskazuje kody usterek zwiazane z emisja. X
8.2.2. Emisja spalin z silnikéw - wysokopreznych (Diesla)

8.2.2.1.Urzadzenia Kontrola organoleptyczna. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego emisji X
do redukcji emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dzialanie urzadzenia.
spalin b) Nieszczelnoéci mogace mie¢ wplyw na pomiary emisji spalin. X
8.2.2.2. Zadymienie | Pomiaru emisji zanieczyszczen Poziom zadymienia spalin przekracza warto$¢ umieszczona na X
spalin gazowych dokonuje si¢ zgodnie tabliczce znamionowej pojazdu.

ze szczegotowym sposobem W przypadku braku okre$lenia poziomu zadymienia spalin na
Niniejszego okre$lonym w dziale IV tabliczce znamionowe;j przekracza odpowiednia warto$¢ okreslona
wymagania nie zatacznika. w rozporzadzeniu w sprawie warunkoéw technicznych.
stosuje si¢ do
pojazdow po raz
pierwszy zareje-
strowanych lub
dopuszczonych do
ruchu przed 1
stycznia 1980 r.

8.3. Inne pozycje zwigzane z ochrong srodowiska

8.3.1 Wycieki Kontrola organoleptyczna. Kazdy nadmierny wyciek plynu,innego niz woda, ktéry moze zagrazaé X

pltynow

$rodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa innych
uzytkownikow drogi.

State powstawanie kropli, ktore stanowi bardzo powazne ryzyko.

9. WARUNKI DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M,, I M; DO PRZEWOZU OSOB ORAZ TROLEJBUSU




9.1. Drzwi

9.1.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie. X
wejsciowe i sprawdzenie dziatania. b) Zty stan techniczny.
i wyjéciowe
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi lub urzadzen X
ostrzegawczych.
e) Rozwiazanie techniczne niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia
o warunkach technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ drzwi. X
f) Brak co najmniej dwojga drzwi autobusie regularnej komunikacji X
miejskiej lub publicznej.
g) Brak gasnicy. X
9.1.2.Wyjscia Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie. X
awaryjne 1 sprawdzenie dziatania (w miarg b) Nieczytelne znaki wyjscia awaryjnego.
mozliwosci).
Brak znakow wyjscia awaryjnego. X
¢) Brak miotka do wybicia szyby lub ekwiwalentnej metody jej
usunigcia.
d) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub zablokowany dostep. X
e) Brak wyj$¢ awaryjnych, niewtasciwie urzadzone, za mata ich X
liczba.
9.2. Odmgtawianie Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie.
i odmrazanie szyb i sprawdzenie dziatania.
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazoéw lub spalin do wnetrza X
przedzialu kierowcy lub przedzialu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.
¢) Uszkodzenie uktadu odmrazania szyb (jezeli jest wymagany). X
9.3. Wentylacja Kontrola organoleptyczna a) Brak lub nieprawidlowe dzialanie.
i ogrzewanie i sprawdzenie dzialania.
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie. X




b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazoéw lub spalin do wnetrza X
przedziatlu kierowcy lub przedzialu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.
¢) Brak zabezpieczenia rozgrzanych elementdéw przed bezposrednim X
kontaktem z pasazerem pojazdu.
9.4. Siedzenia
9.4.1.Siedzenia Kontrola organoleptyczna. a) Siedzenia sktadane (jezeli sa dozwolone) nie dziataja prawidtowo.
pasazeréw (w tym
siedzenia dla Siedzenia blokuja wyj$cie awaryjne. X
personelu b) Niepewne mocowanie lub uszkodzenie siedzen. X
pomocniczego) ¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
technicznych.
9.4.2. Siedzenie Kontrola organoleptyczna. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, takich jak ostona
kierowcy przeciwstoneczna lub ekran chroniacy przed oslepieniem.
(dodatkowe
wymogi) Zaktdcone pole widzenia. X
b) Urzadzenia chroniace kierowcg niepewnie zamocowane lub
niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
9.5. Oswietlenie Kontrola organoleptyczna Nieprawidlowe dziatanie.
wewngtrzne i sprawdzenie dzialania.
iurzadzenia do Nie dziata w ogdle. X
wyswietlania celu
podroézy
9.6. Przejscia, Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
miejsca dla pasazerow
stojacych Wplyw na stabilno$¢.
b) Uszkodzone porgcze lub uchwyty.
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub przestrzen. X
9.7. Schody Kontrola organoleptyczna a) Zty stan techniczny lub uszkodzenia.
i stopnie i sprawdzenie dzialania (w miarg
mozliwosci). Uszkodzone. X




W stopniu wptywajacym na stabilnos¢.

b) Nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych. X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub przekroczona dozwolona X
wysokos$¢.
9.8. System komuni- Kontrola organoleptyczna System uszkodzony.
kacji z pasazerami i sprawdzenie dziatania.
Nie dziata w ogdle. X
9.9. Wyposazenie Kontrola organoleptyczna. a) Brak tablic kierunkowych (dot. autobusu regularnej komunikacji,
dodatkowe publicznej), tablice bledne lub nieczytelne.
b) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Nieprawdziwe informacje. X
¢) Brak gasnic, zastony za miejscem kierowcy, apteczki, kota X
zapasowego.
d) Brak napisu wskazujacego dopuszczalna liczbg miejsc do siedzenia X
i do stania albo napis jest nieczytelny.
e) Siedzenia nie odpowiadaja wymaganiom przepiséw rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
f) Brak pasow bezpieczenstwa na siedzeniach skierowanych do X
przodu — o ile dotyczy.
g) Brak miejsc do umieszczenia tablic kierunkowych w autobusie X
regularnej komunikacji publiczne;j.
9.10. Warunki dotyczace przewozu dzieci (autobus szkolny)
9.10.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna. Drzwi nie spelniaja szczegétowych wymagan rozporzadzenia o warunkach X
technicznych.
9.10.2.0znakowanie, | 1.Kontrola organoleptyczna. a) Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X
wyposazenie. 2. Pordwnanie oznakowania wyposazenie niezgodne z wymogami.
i wyposazenia pojazdu b) Siedzenia nie spetiaja dodatkowych wymagan. X
z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu o warunkach ¢) Brak miejsca do umieszczenia tablicy informacyjne;. X
technicznych.
d) Brak lub niedziatajacy sygnat akustyczny cofania. X
e) Brak lub niedziatajace urzadzenie zapobiegajace przed ruszeniem X

pojazdu z otwartymi drzwiami.




f) Okna umozliwiaja wychylenie si¢ na zewnatrz.

g) Brak oznakowanej przestrzeni dla pasazera niepelnosprawnego na
wozku inwalidzkim.

9.11. Warunki dotyczace przewozu 0sob niepetnosprawnych

9.11.1. Drzwi, rampy | Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dzialanie.
i podno$niki i sprawdzenie dziatania.
Wplyw na bezpieczne dziatanie.

b) Zly stan techniczny.

Wplyw na stabilno$¢. Prawdopodobiefistwo spowodowania
obrazen.

¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.

Wplyw na bezpieczne dziatanie.

d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych.

Nie dziataja w ogdle.
9.11.2. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie.
zabezpieczajace dla | i sprawdzenie dziatania, w miarg
wozkoéw mozliwosci. Wplyw na bezpieczne dziatanie.
inwalidzkich b) Zly stan techniczny.
Mocowania Wplyw na stabilno$¢. Prawdopodobienstwo spowodowania
do wozkow obrazen.
inwalidzkich ¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
d) Niezgodne z zasadami techniki. X
9.11.3. Wyposazenie | Kontrola organoleptyczna. Nieprawidlowe dziatanie. X
sygnalizacyjne

i specjalne

9.12. Inne wyposazenie specjalne

9.12.1. Instalacje do Kontrola organoleptyczna. a) Instalacja niezgodna z zasadami bezpieczenstwa uzytkowania.
przygotowywania
positkow

b) Instalacja uszkodzona stopniu stwarzajacym zagrozenie dla
uzytkownikow.

9.12.2. Instalacja Kontrola organoleptyczna. Instalacja niezgodna z wymaganiami sanitarnymi.




sanitarna

Prawdopodobienstwo stworzenia obrazen. X
9.12.3. Inne urzadzenia | Kontrola organoleptyczna. Niezgodno$¢ z zasadami bezpieczenstwa uzytkowania-
(np. systemu
audiowizualne) Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu. X
9.12.4. Wyposazenie Kontrola organoleptyczna. a) Brak gasnic, zastony za miejscem kierowcy, apteczki, kota X
dodatkowe zapasowego (jezeli jest wymagane).
b) Brak napisu wskazujacego dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia X
i do stania albo napis jest nieczytelny.
10. POZOSTALE WARUNKI DODATKOWE
10.1. Pojazd Kontrola organoleptyczna a) Brak lub niedziatajacy btyskowy sygnat swietlny barwy z6ltej X
przeznaczony do samochodowe;j.
Z‘;};l::l?gza:;a drodze b) Brak oznakowania pojazdu pomocy drogowe;. X
oraz inne pojazdy, na ¢) Brak oznakowania czg$ci wystajacych poza obrys lub ich X
ktore ze wzgledu na oswietlenia (jezeli jest wymagane).
bezpieczenstwo ruchu d) Brak wyposazenia, o ktérym mowa w rozporzadzeniu o warunkach X
nalezy zwracac technicznych.
szczegllng uwage
10.2. Samochod Kontrola organoleptyczna a) Brak stopni lub drabinki. X
ciezarowy, b) Brak o$wietlenia wnetrza. X
przyczepa cigzarowa ¢) Brak okienka stuzacego do o$wietlania i do przewietrzania. X
rolnicza, d) Lawki o nieodpowiednich wymiarach lub niewtasciwie X
przystosowane do rozmieszczone.
przewozu 0sob e) Brak lub niedziatajace urzadzenia sygnalizacyjne zapewniajace X
taczno$¢ z kierowca.
f) Brak kota zapasowego, apteczki, gasnic. X
g) Brak oznakowania pojazdu. X
L Kontrola organoleptyczna a) Brak ograniczenia predkosci konstrukcyjnej do 25 km/h X
10.3. Ciagnik . ..
. potwierdzone opinig rzeczoznawcy samochodowego.
rolniczy wchodzacy - = 7 : :
w skiad kolejki b) Nlespelqlenle wymagan okreslonych w przepisach wydanych na X
. podstawie art. 66 ust. 5a ustawy.
turystycznej
10.4. Pojazd Kontrola organoleptyczna i Niespelnienie wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie X
wolnobiezny, pomiary. art. 66 ust. Sa ustawy.
przyczepa,

wchodzace w sklad
kolejki turystycznej




10.5. Pojazd Ogledziny zewngtrzne instalacji a) Dokument wydany przez Transportowy Dozér Techniczny na X
przystosowany do na wolnym powietrzu. Kontrola zbiornik lub butlg jest niewazny, brak tabliczki znamionowej
zasilania gazem szczelno$ci za pomoca urzadzen zbiornika lub butli.
lub roztworu wodnego mydia. b) Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli podczas kontroli nie X
Kontrolg instalacji zasilania stwierdzono zadnego odchylenia od wymagan okreslonych
gazem przeprowadza si¢ zgodnie w dziale V zatacznika.
ze szczegolowym sposobem ¢) Warto$¢ emisji zanieczyszczen gazowych spalin, zmierzona X
okreslonym w dziale V zgodnie ze szczegdtowym sposobem okreslonym
zafacznika. w dziale IV zatacznika, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego dla
Uwaga: danego pojazdu poziomu, zardwno przy zasilaniu gazem, jak
Jakiekolwiek badania techniczne i paliwem bazowym.
pojazdu na stanowisku d) Brak odpowiedniej adnotacji w dowodzie rejestracyjnym lub X
kontrolnym z nieszczelna odpowiadajacym mu dokumencie.
instalacja zasilania gazem sa
zabronione.
10.6. Pojazd Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowy montaz. X
wyposazony w ,,HAK” b) Brak tabliczki znamionowe;. X
¢) Brak oznaczenia potwierdzajacego spetnienie wymagan X
homologacyjnych.
10.7.Taksé6wka Kontrola organoleptyczna. 1. Brak taksometru elektronicznego z waznym dowodem legalizacji. X
2. Brak gasnicy, apteczki, kota zapasowego lub kota dojazdowego lub X
zestawu naprawczego.
3. Swiatto "TAXI" nieprawidlowo podtaczone lub umieszczone. X
4. Napisy niezwiazane z dziatalno$cia przewoznika umieszczone na Swietle X
"TAXI".
10.8.Pojazd Kontrola organoleptyczna 1. Brak lub niedziatajace dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze. X
uprzywilejowany 2. Ostrzegawczy sygnat $wietlny nie dziata lub ma nieprawidlowa barwe. X
3. Nieprawidlowa barwa lub napisy na pojezdzie. X
4. Mozliwo$¢ wiaczenia sygnatow dzwigkowych bez wlaczenia sygnatow X
$wietlnych.
5. Wlaczenie sygnatow zalezy od potozenia urzadzenia umozliwiajacego X

pracg silnika.




organoleptyczna w komorze
silnika (o ile dotyczy).

elektryczne moga ulec roztaczeniu.

Przewody moga dotykac goracych czegsci, obracajacych sig czgsci lub
podloza, odlaczone polaczenia (dla odpowiednich czgsci uktadu
hamulcowego, kierowniczego).

10.9. Pojazd do nauki Kontrola organoleptyczna 1. Brak dodatkowego pedatu hamulca roboczego. X
jazdy lub P 2. Brak dodatkowych lusterek wstecznych. X
przeprowadzania :
egzaminu pafstwowego 3. Brak kota zapasowego oraz apteczki. X
4. Nieogrzewana tylna szyba (w samochodzie osobowym). X
5. Brak wymaganego oznakowania. X
6. Brak innego szczegotowego, dodatkowego wyposazenia, w zaleznosci od X
rodzaju pojazdu.
10.10. Pojazd Kontrola organoleptyczna. a) Brak lub zdemontowane. X
elektryczny i b) Niekompletne lub nieczytelne.
hybrydowy —
oznakowanie
ostrzegajace przed
porazeniem
elektrycznym (jezeli
jest na wyposazeniu).
10.10.1. System Kontrola organoleptyczna. a) Brak elementow, uszkodzone lub skorodowane. X
odzysku energii b) Sygnalizacja nieprawidtowego dziatania. X
elektrycznej podezas c) Systemowe urzadzenie ostrzegawcze sygnalizuje usterke. X
hamowania.
10.10.2. Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowe dziatanie. X
Elektroniczpy system b) Systemowe urzadzenie ostrzegawcze sygnalizuje usterke. X
wspomagania ukfadu c) System wspomagania nie dziata. X
kierowniczego -
(EPS). d) Polaczenia elektryczne /przewody skorodowane.
10.10.3 Przewody Kontrola organoleptyczna a) Niepewnie lub niedostatecznie zabezpieczone.
elektryczne pojazdu umieszczonego na
niskonapigciowe. kanale lub dzwigniku, kontrola Przewody niezamocowane, dotykaja ostrych krawedzi, potaczenia X




b)

Stan przewodow nieznaczenie pogorszony.

Stan przewodoéw pogorszony. X
Stan przewodow znacznie pogorszony (dla odpowiednich czgsci
uktadu hamulcowego, kierowniczego).
¢) Uszkodzenie przewodu lub izolacji.
Moze spowodowaé zwarcie. X
Bezposrednie ryzyko pozaru, iskrzenia.
10.10.5. Elektryczny uktad napedowy.
10.10.5.1. Kontrola organoleptyczna a) Niezabezpieczony albo nieodpowiednio zabezpieczony. X
Rezydualny pojazdu umieszczonego na b) Uszkodzony albo skorodowane elementy. X
(odzyskowy) system kanale lub dzwigniku, kontrola ¢) Nieszczelno$¢ akumulatorow, ogniw. X
przechowywania organoleptyczna w komorze d) Ostony nieprawidlowo zamocowane lub uszkodzone. X
energii (RESS), np. silnika (o ile dotyczy). e) Uszkodzona lub zuzyta izolacja elektryczna. X
akumulator/y
trakcyjne.
10.10.5.2. System Kontrola organoleptyczna a) Brak elementoéw lub uszkodzenie. X
sterowania RESS (o ile mozliwe). b) Lampka kontrolna nie dziata. X
Jezeli jest na ¢) Lampka kontrolna pokazuje uszkodzenie systemu. X
wyposazeniu / d) Dziatanie wentylacji / systemu chtodzenia RESS uszkodzone, np. X
wymagany, np. zablokowanie wylotow wentylacyjnych, przewoddw, wycieki ptynow.
zakres informacji,
stan wskaznika
tadowania, kontrola
termiczna
akumulatora.
10.10.5 3. Kontrola organoleptyczna a) Niezabezpieczone albo nieodpowiednio zabezpieczone. X
Przetworniki pojazdu umieszczonego na b) Uszkodzone albo skorodowane elementy. X
elektroniczne, kanale lub dzwigniku, kontrola ¢) Ostony nieprawidtowo zamocowane lub uszkodzone. X
miejsca potaczen organoleptyczna w komorze d) Uszkodzona lub zuzyta izolacja elektryczna. X
silnika 1 wiazki silnika (o ile dotyczy).
elektryczne.
10.10.54. Silnik/i Kontrola organoleptyczna a) Niezabezpieczone albo nieodpowiednio zabezpieczone.
trakcyjny/e. pojazdu umieszczonego na b) Uszkodzone albo skorodowane elementy. X




kanale lub dzwigniku, kontrola ¢) Ostony nieprawidtowo zamocowane lub uszkodzone. X
organoleptyczna w komorze d) Uszkodzona lub zuzyta izolacja elektryczna.
silnika (o ile dotyczy).

10.10.5.5. Kontrola organoleptyczna a) Niezabezpieczone albo nieodpowiednio zabezpieczone. X

Pomocnicze zasilane pojazdu umieszczonego na b) Uszkodzone albo skorodowane elementy. X

elektrycznie kanale lub dzwigniku, kontrola c¢) Ostony nieprawidtowo zamocowane lub uszkodzone.

urzadzenia, np. organoleptyczna w komorze d) Uszkodzona lub zuzyta izolacja elektryczna.

ogrzewania, silnika (o ile dotyczy). - - —— - —— -

odmrazania, e) Brak dziatania pompy podci$nieniowej do zasilania wspomagania X

wspomagania ukladu uktadu hamulcowego.

hamulcowego.

10.10.5.6. Ztacze Kontrola organoleptyczna i a) Niezabezpieczone albo nieodpowiednio zabezpieczone.

kontrolne. sprawdzenie czy jest napigcie b) Uszkodzone albo skorodowane elementy. X
(jezeli, mozliwe, bez ¢) Ostony nieprawidtowo zamocowane lub uszkodzone. X
demontazu). d) Uszkodzona lub zuzyta izolacja. X

e) Obecno$¢ napigcia. X

10.10.5.7. “Tryb Kontrola organoleptyczna i a) Wskaznik / sygnalizacja niezgodna z zasadami techniki. X

jazdy” wskaznik i sprawdzenie dzialania (jezeli, b) Wskaznik / sygnalizacja nie dziata prawidtowo. X

sygnalizacja w mozliwe).

przypadku kiedy

kierowca opuszcza

pojazd znajdujacy si¢

w “trybie jazdy”

(jezeli jest na

wyposazeniu).

10.10.5.8. Wskaznik Kontrola organoleptyczna i a) Wskaznik nie dziata prawidtowo. X

kierunku jazdy (jezeli | sprawdzenie dziatania.

jest na wyposazeniu).

10.10.5.9. Zewngetrzny system tadowania (RESS) (o ile jest na wyposazeniu).

10.10.59.1. Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone lub skorodowane elementy.

Przewody zasilajace (jezeli, mozliwe).

(jezeli sa na b) Uszkodzona lub zuzyta izolacja.

wyposazeniu).

10.10.5.9.2. Blokada Kontrola organoleptyczna i a) Blokada zamontowana nieprawidlowo. X

fadowania pojazdu sprawdzenie dziatania (jezeli,

(jezeli jest na mozliwe). b) Wskaznik nie dziala. X

wyposazeniu)




¢) Wskaznik pokazuje niezgodnos$¢. X

d) System nie dziata. X
10.10.5.9.3 Wejscie Kontrola organoleptyczna. a) Niezabezpieczone albo nieodpowiednio zabezpieczone. X
(gniazdo) potaczenia b) Uszkodzone albo skorodowane elementy. X
do tadowania (jezeli ¢) Ostony nieprawidtowo zamocowane lub uszkodzone. X
jestna wyposazeniu). d) Uszkodzona lub zuzyta izolacja elektryczna. X
e) Nieodpowiednie uszczelnienie przed czynnikami atmosferycznymi X
f) wejscia (gniazdka) potaczenia tadowania lub przewodu tfadowania. X
10.10.59 4. Sprawdzenie ciaglosci a) Brak ciaglosci elektrycznej.
Uziemienie ochronne elektryczne;j.
podwozia i
zabezpieczenie

réznicowe (jezeli jest
na wyposazeniu ).

*skroty D, P oraz N oznaczaja:
D — usterka drobna,
P — usterka powazna,
N — usterka niebezpieczna.

Za wazna tabliczke urzadzenia ograniczenia predkosci uznaje sig tabliczke/naklejkg zamieszczona przez producenta pojazdu lub jego upowaznionego
przedstawiciela, zgodnie z dyrektywa Rady 92/24/EWG z dnia 31 marca 1992 r. odnoszaca si¢ do urzadzen ograniczenia prgdkosci lub podobnych
wewngtrznych systeméw ograniczenia prgdkosci niektorych kategorii pojazdéow silnikowych. (Dz. Urz. WE L 129 z14.05.1992, z pézn. zm.) lub
réwnowaznym regulaminem EKG ONZ Nr 89.

UWAGL
1. Kontrolg organoleptyczna przeprowadza si¢ bez demontazu zespoldow i cze$ci pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za pomoca podnosnika na
stanowisku kontrolnym.
2. Wykaz czynnos$ci oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych przypadkdéw niesprawnosci.



Dziat Ia
Zakres okresowego badania technicznego pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego, z kierownica umieszczong po prawej stronie

pojazdu, o ktérym mowa w § 4 ust. 4 rozporzadzenia.

§ 1. Okresowe badanie techniczne, o ktérym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, dla pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego, z
kierownica umieszczong po prawej stronie pojazdu, obejmuje oceng stanu technicznego tego pojazdu dokonana zgodnie z tabela dziatu I w zakresie:

1) identyfikacji pojazdu — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 0;

2) widoczno$ci — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 3.1.— 3.3 ,;

3) S$wiatet drogowych i mijania — nalezy wykonaé zgodnie z pkt 4.1.;

4) S$wiatta/et przeciwmglowego tylnego — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt4.5.1.,4.53.-4.54,;

5) predkosciomierza — nalezy wykonaé zgodnie z pkt 7.8.

Dziat 1T
Szczegdtowy sposob badania skutecznosci i rownomierno$ci dziatania hamulcow podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu
Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Dziat okresla szczegdlowy sposob badania skutecznosci i rownomiernosci hamowania pojazdéw samochodowych, ciagnikéw rolniczych, pojazdow
wolnobieznych wchodzacych w sktad kolejki turystycznej, motorowerdéw oraz przyczep, zwanych dalej ,,pojazdami’.
2. Dziat stosuje si¢ do badania skutecznosci i rOwnomierno$ci hamowania uktadéw hamulca roboczego, awaryjnego lub postojowego.
3. W pojazdach, w ktérych przy uszkodzonym hamulcu roboczym uzyskuje si¢ skuteczno§¢ hamowania wymagang dla hamulca awaryjnego (§ 15 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych), nie wymaga si¢ badania skuteczno$ci hamulca awaryjnego.
4. Badania skuteczno$ci i rdwnomierno$ci hamowania, z zastrzezeniem ust. 5, dokonuje si¢ przez pomiar sit hamowania na urzadzeniu rolkowym lub ptytowym
do kontroli hamulcéw. Pomiar sit hamowania pojazdéw z napedem na wszystkie kota na urzadzeniu rolkowym dopuszczalny jest, jezeli zezwala na to producent
pojazdu. W takim przypadku nalezy przestrzega¢ szczegétowych warunkdéw pomiaru producenta pojazdu.
5. Dopuszcza sig¢ badanie skuteczno$ci hamowania przez pomiar op6znienia hamowania — w odniesieniu do pojazdow, ktorych cechy konstrukcyjne uniemozliwiaja
przeprowadzenie badania zgodnie z ust. 4.
6. Szczegodtowy sposdb badania nie jest przeznaczony do wyznaczania rzeczywistego wskaznika skuteczno$ci hamowania pojazdu uczestniczacego w ruchu
drogowym.

Pomiar sit hamowania

§ 2. 1. Pomiar sit hamowania hamulcem roboczym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:
1) ci$nienie w ogumieniu nie moze réznic¢ si¢ od nominalnego wigcej niz o:



a) = 0,1 bara albo + 0,01 MPa dla motocykla, motoroweru i samochodu osobowego,
b) + 0,2 bara albo + 0,02 MPa dla pozostatych pojazdow;

2) hamowanie powinno by¢ dokonywane tylko hamulcem badanym, przy czym sprzegto silnika moze by¢ wlaczone, a w pojazdach wyposazonych w urzadzenie
wspomagajace uktad hamulcowy silnik moze by¢ uruchomiony;

3) pomiar sil hamowania powinien by¢ dokonany na granicy blokady ktoregokolwiek kola, przy czym nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca nie moze
przekraczaé ponizej wskazanych parametréw okre§lonych w daN:

Rodzaj pojazdu, kategoria pojazdu Ha.mulec roboczy Ha.mulec awaryjny Ha@ulec postojowy
nozny reczny nozny reczny Nozny reczny
Lle,L3e 35 20 - - - -
L2e,L4e,L5e,L6e,L7e 35 20 - - 50 40
Motocykl i motorower” 40 40 - - - -
Samochdd osobowy, M, 50 20 50 40 50 40
Ciagnik rolniczy, pojazd wolnobiezny 60 40 60 40 60 40
Pozostate rodzaje, M, M3, Ny, N,, N3, 0,,03,04 70 20 70 60 70 60

Uwaga: Dla przyczep z hamulcem najazdowym dopuszczalny nacisk na urzadzenie sterujace nie moze przekracza¢ 10 % wartosci liczbowej dopuszczalnej masy
catkowitej badanej przyczepy. Nacisk nalezy wywieraé za pomoca przyrzadu do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy.

4) pomiar sit hamowania jednej osi powinien by¢ dokonany réwnoczesnie na kotach jednej i drugiej strony tej osi; nie dotyczy pojazdow z nieroztaczalnym
napedem wszystkich kot, dla ktorych pomiar wykonuje si¢ osobno dla kazdego kota przy przeciwnym kierunku obrotow kot tej samej osi;

5) podczas pomiaru sity hamowania na kazdej osi powinien by¢ rdwniez zmierzony nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca, na urzadzenie sterujace przyczepy lub
zmierzone ci$nienie w sitownikach pneumatycznego uktadu hamulcowego, stosowane podczas pomiaru; dla pojazddéw silnikowych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t dopuszcza si¢ nie zmierzenie nacisku na pedat (dzwigni¢) hamulca w przypadku, kiedy urzadzenie wspomagajace uktad hamulcowy jest
sprawne a wskaznik skuteczno$ci hamowania okreslony na podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot, spelnia warunek o ktérym mowa w § 4 ust
3. Dopuszcza si¢ nie zmierzenie ci$nienia w sitownikach pneumatycznych ukladu hamulcowego kiedy wskaznik skuteczno$ci hamowania okre§lony na
podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot, spetnia warunek, o ktérym mowa w § 4 ust 3;

Y 0 ile dane nie zostaly ustalone na podstawie dowodu rejestracyjnego pojazdu (pozwolenia czasowego), $wiadectwa zgodnosci WE, $wiadectwa zgodnosci,
wyciagu ze $wiadectwa homologacji typu pojazdu, odpisu decyzji zwalniajacej z obowiazku uzyskania $wiadectwa homologacji typu pojazdu, dopuszczenia
jednostkowego pojazdu, decyzji o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu, swiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu.



6) jest wskazane, aby podczas przeprowadzania pomiaréw osie pojazdu byly obciazone, lecz nie wigcej niz maksymalny nacisk okreslony dla danego typu
pojazdu; w przypadku pomiaréw pojazdu nieobcigzonego nalezy $cisle przestrzegaé zasad ekstrapolacji wymienionych w § 4 ust. 2;
7) w przypadku pomiaréw skutecznosci hamowania pojazdow wyposazonych w urzadzenie sterujace dziataniem hamulcow poszczegdlnych kot lub osi
(regulator sity hamowania, urzadzenia przeciwblokujace itp.) nalezy to dziatanie uwzglednic.
2. Sita hamowania jednej osi jest suma rownoczesnych sit hamowania poszczego6lnych kot, zmierzonych na granicy blokady ktéregokolwiek kota.
3. Sita hamowania hamulcem roboczym jest suma sit hamowania zmierzonych na wszystkich osiach hamowanych hamulcem roboczym.
4. Pomiar sit hamowania hamulcem awaryjnym powinien odbywac¢ si¢ przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:
1) okreslonychwust. 1 pkt1,2,617,
2) pomiaru sit na urzadzeniu rolkowym nalezy dokonaé rownoczes$nie na kotach jednej i drugiej strony tej osi.
5. Sita hamowania hamulca awaryjnego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach hamowanych hamulcem awaryjnym.
6. Pomiar sit hamowania hamulcem postojowym powinien odbywac sig przy zachowaniu warunkow okre§lonych w ust. 4 oddzielnie dla kazdego kota.
7. Sita hamowania hamulca postojowego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach hamowanych tym hamulcem.

8. Pomiar skuteczno$ci dziatania hamulca postojowego elektrycznego (EPB) powinien umozliwia¢ pomiar maksymalnej sity hamowania uzyskiwanej w trakcie
dziatania systemu.

Pomiar op6znienia hamowania

§ 3. 1. Pomiar opdznienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym powinien by¢ dokonywany z zachowaniem nast¢pujacych
warunkow:

1) badanie mozna przeprowadza¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktorym nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. przez nagle
zahamowanie pojazdu);
2) powinny by¢ spetnione warunki okre$lone w § 2 ust. 1 pkt 1-3;
3) pojazd powinien by¢ rdwnomiernie obcigzony tadunkiem o masie rownej jego dopuszczalnej tadownosci; dopuszcza sig¢ badanie samochodéw osobowych
i motocykli tylko z kierowca; zabrania si¢ badania autobuséw i trolejbuséw na drodze publicznej, chyba ze zamiast pasazer6w w pojezdzie umieszczony
bedzie balast, odpowiadajacy pod wzgledem masy i rozmieszczenia no§nosci danego pojazdu;
4) drogana odcinku wybranym do wykonywania pomiaru powinna by¢ pozioma, o nawierzchni twardej (bitumicznej, betonowej), rownej, suchej i czystej;
5) podczas pomiaru pojazd powinien prowadzi¢ kierowca badanego pojazdu lub pracownik upowazniony do dokonywania badan technicznych;
6) kierujacy pojazdem powinien hamowac tylko hamulcem badanym, przy czym sprzg¢glo moze by¢ wilaczone;
7) pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczatkowej okoto 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza, a w odniesieniu do pojazdow nieosiagajacych tej
predkosci - przy predkosci maksymalne;j;
8) nie wymaga si¢ hamowania az do zatrzymania si¢ pojazdu.
2. Pomiar op6znienia hamowania powinien byé¢ dokonany za pomoca opéznieniomierza wycechowanego w m/s® lub w % przyspieszenia ziemskiego,
umocowanego w badanym pojezdzie w sposoéb wskazany przez producenta przyrzadu.

Ocena skutecznos$ci 1 rOwnomierno$ci hamowania

§ 4. 1. Skuteczno$¢ hamowania nalezy uzna¢ za odpowiadajaca wymaganiom, jezeli:



1) wskaznik skutecznos$ci hamowania zmierzony (lub obliczeniowy) na podstawie pomiaru sit hamowania lub opdznienia hamowania jest nie mniejszy niz
okres$lony odpowiedniow § 16 ust. 2,4,516 § 51 ust. 1 12, § 53 ust 4 pkt 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych lub

2) zmierzona (lub obliczeniowa) sita hamowania jest nie mniejsza niz wymagana, okre$lona na podstawie danych technicznych pojazdu i na podstawie
wymaganego wskaznika skuteczno$ci hamowania;

3) zmierzone sity hamowania két po obu stronach osi pojazdu nie r6znig sig¢ wigcej niz o 30 %, przyjmujac za 100 % sile¢ wigksza (nie dotyczy hamulca
postojowego);

4) zmierzone op6znienie hamowania jest nie mniejsze od wymaganego, okreslonego na podstawie wskaznika skuteczno$ci hamowania oraz jezeli nie nastapila
zmiana polozenia osi kierunku poruszania si¢ pojazdu podczas hamowania o wigcej niz 0,5 m wzgledem kierunku poczatkowego (przy niekorygowanym
kierownicg kierunku jazdy).

2. Wskaznik skuteczno$ci hamowania, okre§lony na podstawie zmierzonej sity hamowania, oblicza si¢ wedtug wzoru:
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gdzie:
7z — wskaznik skutecznos$ci hamowania (%) dla badanego rodzaju hamulca,
>T - sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot (kN), odpowiednio dla hamulca roboczego, awaryjnego Iub postojowego,
P —sila cigzkosci (nacisk) od dopuszczalne] masy calkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN = sita cigzkosci 100 kg masy
(dla pojazdéw cztonowych dopuszcza sig przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi).

Dopuszczalng mase¢ catkowita pojazdu przyjmuje si¢ na podstawie danych zawartych w dowodzie rejestracyjnym, tabliczce znamionowej albo innych
wiarygodnych danych technicznych pojazdu lub oblicza sig, sumujac mase¢ wilasna i dopuszczalng tfadowno$¢ pojazdu; dla ciagnikéw siodtowych dopuszczalna
tadownoscia jest dopuszczalny nacisk na siodto ciagnika.

3. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca roboczego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skuteczno$ci hamowania nie osiagga wymaganej wartosci, nalezy
ustali¢ obliczeniowa maksymalng warto§¢ sity hamowania (lub obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania), mnozac zmierzone sity hamowania
poszczegdlnych kot przez stosunek maksymalnego dopuszczalnego nacisku na pedat (dzwigni¢) hamulca do nacisku wywieranego w czasie pomiaru lub przez
stosunek ci$nienia obliczeniowego w uktadzie hamulcowym do ci$nienia w sitownikach hamulcowych, zmierzonego w czasie pomiaru, na tej osi, wedlug wzoru:
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Tmin - minimalna wymagana sita hamulca roboczego (kN),

gdzie: z'==—=100
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P - sita cigzkosci od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN = sita cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdow
czlonowych dopuszcza si¢ przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi),
Zmin - Wymagany wskaznik skutecznos$ci hamowania (%),

5

T - obliczeniowa sila hamowania hamulca roboczego (kN),

Z - obliczeniowy wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),

T - sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot danej osi (kN),

i - kolejna badana 0§ pojazdu,

P, - zmierzony nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca roboczego lub zmierzone ci$nienie w sitownikach (daN lub MPa),

Py - dopuszczalny nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca roboczego wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 dla danego rodzaju pojazdu lub ci$nienie obliczeniowe (dolne

regulowane lub okre$lone przez producenta pojazdu) pneumatycznego uktadu hamulcowego (daN lub MPa).

Uzyskana w ten sposob obliczeniowa sit¢ hamowania lub obliczeniowy wskaznik skuteczno$ci hamowania nalezy ponownie poréwnaé z wartoscia

wymagana dla danego rodzaju lub kategorii pojazdu.

Dla pojazdow czlonowych dopuszcza si¢ okreslanie wskaznika skuteczno$ci hamowania (rowniez obliczeniowego) pojedynczo dla kazdej osi przy

zachowaniu warunkéw wymienionych powyzej.

Powinien by¢ spetniony warunek:

Y T>T,, Wbl >T,,

z2z lubz 2z .

4. Wskaznik skutecznos$ci hamowania okre$lony na podstawie zmierzonego opdznienia hamowania oblicza si¢ wedtug wzoru:

z= éxlOO

g

gdzie:

z - wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),
. P : 2
b - zmierzone opdznienie hamowania (m/s°),
. . . . , s . . . . r 2
g - przyspieszenie ziemskie, ktéorego warto$¢ do obliczenia nalezy przyjmowac 10 m/s”.

Powinien by¢ spetniony warunek:

b>by lubz> 7,

gdzie:
bmin - minimalne wymagane op6znienie hamowania.



5. Minimalne wymagane opdznienie hamowania oblicza si¢ na podstawie wskaznika skutecznosci hamowania, dzielac go przez 10, np. wskaznik 50 oznacza, ze
wymagane opdznienie hamowania wynosi minimum 5,0 m/s’.

6. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca awaryjnego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skuteczno$ci hamowania odniesiona do dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania wszystkie kota hamowane zostaty zablokowane, nalezy uzna¢ skuteczno$¢

hamowania za odpowiadajaca wymaganiom.
7. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca postojowego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skuteczno$ci hamowania odniesiona do dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania wszystkie kota hamowane zostaty zablokowane, nalezy uznaé¢ skuteczno$¢

hamowania za odpowiadajaca wymaganiom.
7a. Przed wykonaniem pomiaréw diagnosta wprowadza do urzadzenia dane identyfikujace pojazd: numer rejestracyjny i cechg identyfikacyjna oraz zapisuje wyniki

pomiardw w systemie urzadzenia.
8. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z urzadzenia potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje si¢ je w za§wiadczeniu okreslonym

w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

Dzial 111

Szczegotowy sposob oceny stanu technicznego ukladu wydechowego i pomiaru poziomu halasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu oraz sposob
kontroli stanu technicznego sygnalu dZzwigkowego podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Kontrola stanu technicznego ukladu wydechowego i poziomu halasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu

Zakres kontroli

§ 1. Pelny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:
1) kontrolg organoleptyczna (I etap);
2) pomiar poziomu hatasu miernikiem poziomu dzwigku (II etap), przy czym przeprowadzenie II etapu jest uzaleznione od wynikéw I etapu.

Kontrola organoleptyczna - I etap

§ 2. 1. Kontrola polega na organoleptycznych ogledzinach uktadu wydechowego pojazdu i ocenie jego stanu technicznego.
2. Niedopuszczalne sg:
1) wyraznie zauwazalne nieszczelno$ci ukladu wydechowego;
2) niekompletno$¢ uktadu wydechowego;
3) uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wplyw na swobodny przeptyw spalin.
4) poziom hatasu wskazuje na mozliwo$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych.
3. W przypadkach, o ktdorych mowa w ust. 2, pojazd nalezy podda¢ II etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu halasu zewngtrznego na postoju.

Pomiar poziomu hatasu zewngtrznego miernikiem poziomu dzwigku - II etap



Ogdlne warunki pomiaru

§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu zewngtrznego miernikiem poziomu dzwigku na krzywej korekcyjnej A i dla stalej czasowej miernika F (Fast
- szybko). Pomiar powinien by¢ przeprowadzony, a wynik koncowy ustalony zgodnie z okre§lonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 4. 1. Pomiaru hatasu zewngtrznego pojazdu nie powinno si¢ dokonywaé¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wplywac na
wynik pomiaru.
2. W celu ograniczenia szumow przeptywu wiatru i ochrony przed kurzem i spalinami jest wskazane stosowanie ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom halasu otoczenia

§ S. 1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglgdnieniu wplywu wiatru i innych zakloécen akustycznych na mikrofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB
od zmierzonego poziomu hatasu zewngtrznego wytwarzanego przez pojazd.
2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczgciem pomiaréw i sprawdzony w czasie ich wykonywania przy wylaczonym silniku.

Miejsce pomiarowe

§ 6. 1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykona¢ na stanowisku zewngtrznym, spehiajacym wymagania okreslone w § 16 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia w sprawie szczegélowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. ...).

2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko witasciciel (kierowca) pojazdu i uprawniony diagnosta prowadzacy pomiar. Sposob ich
zachowania nie moze wptywaé na wskazania miernika.

3. Odlegtos¢ obrysu pojazdu oraz przyrzadu pomiarowego od statych przeszkdd powinna by¢ wigksza lub rowna 3 m.

Przygotowanie pojazdu do badan

§ 7. 1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obciazony, z tym ze motocykl (motorower) powinien by¢ obcigzony tylko kierujacym.

2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odtaczony od przyczepy (naczepy); nie dotyczy to pojazdow nieroztaczalnych.

3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowadzony do normalnej temperatury pracy. Jezeli uktad chtodzenia pojazdu jest wyposazony w
dmuchawg o napgdzie wlaczanym samoczynnie, w czasie pomiaréw uklad ten powinien pracowa¢ normalnie. Jezeli silnik o zaplonie samoczynnym pojazdu jest
wyposazony w uktad wzbogacania dawki paliwa, dzwigni¢ tego uktadu nalezy ustawi¢ w potozeniu "bez obciazenia".

4. Badany pojazd nalezy umieséci¢ w $rodkowej czgéci obszaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1, z ukladem napedowym w pozycji neutralnej, wylaczonym
sprzgglem i wiaczonym hamulcem postojowym.

Ustawienie mikrofonu

§ 8. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:
1) jego wysoko$¢ nad powierzchnia obszaru pomiarowego byta réwna wysokosci koncoéwki wylotu rury wydechowej pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;



2) byt skierowany w stron¢ koncowki wylotu rury wydechowej i odlegty od niej o 0,5+0,1 m;
3) 0% jego maksymalnej czutosci byta rownolegta do powierzchni obszaru pomiarowego i tworzyta kat 45+£10°, z plaszczyzna pionowsq przechodzaca przez o$

kierunku wylotu wydechu, zgodnie z rys. 11 2.

2. W przypadku uktadu wydechowego o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odleglosci mniejszej niz 0,3 m od siebie i potaczonych z tym samym
thumikiem nalezy wykona¢ pomiar tylko przy ustawieniu mikrofonu w poblizu koncoéwki wylotu znajdujacego si¢ blizej zewngtrznej strony pojazdu (rys. 2aib).

3. W przypadku pojazdu majacego uklad wydechowy o dwu Iub wigcej wylotach umieszczonych w odlegtosci wigkszej niz 0,3 m od siebie nalezy wykonaé
pomiar oddzielnie dla kazdego wylotu zgodnie z metodyka dotyczaca pojedynczego wylotu, a jako wynik pomiaru nalezy przyjac¢ najwigksza warto§¢ zmierzonego
poziomu (rys. 2¢ i d).

4. W pojazdach o koncowce wylotu uktadu wydechowego skierowanej pionowo w gorg mikrofon powinien by¢ umieszczony na wysokosci tego wylotu, w
odlegtosci 0,5+0,1 m od boku pojazdu, po tej stronie pojazdu, w ktérej znajduje si¢ rura wydechowa. Mikrofon nalezy skierowaé osia maksymalnej czutosci
pionowo w gorg (rys. 2e).

5. Jezeli koncowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu znajduje si¢ w miejscu uniemozliwiajacym umieszczenie mikrofonu w odlegltosci 0,5 m od niej ze
wzgledu na obecno$é przeszkod bedacych czesciami pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mikrofon nalezy umiesci¢ w odlegltosci nie wigkszej niz 0,5 m od
zewngtrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej si¢ najblizej koncdéwki wydechu (rys. 2f1).

Wykonanie pomiaréw
§ 9. 1. Pomiar polega na odczytaniu warto$ci poziomu hatasu w dB w krétkim okresie pracy silnika przy ustalonej predkosci obrotowej, odpowiadajace;j:
- dla pojazdoéw kategorii M i N:
- 0 znamionowej predkosci obrotowej silnika <5,000 min™'
-- 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej
- 0 znamionowej predkosci obrotowej silnika (5,000 min™ + 7,500 min™)
-- predkosci obrotowej rownej 3,750 min™'
- 0 znamionowej predkosci obrotowe;j silnika >7,500 min™'
-- 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej
- w ktérych nie mozna osiagna¢ predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne
-- 95% maksymalnej predkosci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas postoju

- dla pojazdéw kategorii L:
- 0 znamionowej predkosci obrotowej silnika <5,000 min™'
-- 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej
- 0 znamionowej predkosci obrotowe;j silnika >5,000 min™
-- 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej
- w ktorych nie mozna osiagna¢ predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne
-- 95% maksymalnej predkosci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas postoju

- dla pojazdéw kategorii R i C:
- nie wyposazonych w regulator obrotéw
-- 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej
- wyposazonych w regulator obrotéw



-- 100% predkosci obrotowej ograniczanej przez regulator

- oraz w czasie jej zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jalowego (po szybkim zwolnieniu pedatu przyspieszenia).

2. Dopuszcza si¢ okre$lanie predkosci obrotowej silnika przy wykorzystaniu sprawnego wskaznika obrotéw zamontowanego na pojezdzie.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nast¢pujace po sobie. Pod uwage bierze si¢ tylko te zmierzone wartosci, ktore zostaly uzyskane z trzech
nastepujacych po sobie pomiaréw, nierézniacych si¢ od siebie o wigcej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech warto$ci speliajacych
powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej warto§ci pomiaru

§ 10. W celu ustalenia koncowej warto§ci pomiaru nalezy:
1) wybraé najwigksza warto$¢ z trzech pomiarow spetniajacych wymagania okre§lone w § 9 ust. 3, zaokraglajac ja do liczby catkowitej;
2) ustalong zgodnie z pkt 1 warto$¢ zmniejszona o 1 dB (uwzglednienie ewentualnych btedéw pomiarowych) przyjmuje sig¢ jako koncowa warto$¢ pomiaru.

Ocena wynikow

§ 11. 1. Niedopuszczalne jest, aby koncowa warto$¢ pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu przekraczata maksymalne wielkosci ustalone
odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 1, § 45 ust. 1 pkt2iw § 53 ust. 5 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

2. Na wniosek wtasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiarow lub podaje je w za§wiadczeniu okreslonym w
zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

II. Kontrola stanu technicznego i poziomu dzwigku sygnalu dzwi¢kowego
Zakres kontroli
§ 12. Pelny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony w § 1.
Kontrola organoleptyczna (I etap)

§ 13. 1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu dziatania sygnalu dzwigkowego pojazdu i ocenie jego stanu technicznego, a w uzasadnionych
wypadkach pomiarze poziomu dzwigku.

2. Niedopuszczalne sg:
1) brak lub wyraznie zauwazalna nieciagtos¢ dziatania sygnatu;

2) wyraznie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu.
3) oceniany poziom dzwigku sygnalu dzwigkowego wskazuje na mozliwo$¢ nieosiagnigcia wymaganej wartosci.



3. W przypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2, pojazd nalezy podda¢ II etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu dzwigku na postoju.

Kontrola pomiaru poziomu dZwi¢ku na postoju (II etap)
Warunki pomiaru
§ 14. Warunki pomiaru powinny by¢ zgodne z wymaganiami § 4-6.
Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony w podtuznej ptaszczyznie symetrii pojazdu na wysokosci od 0,5 m do 1,5 m nad powierzchnia obszaru
pomiarowego, w odlegtosci 3 m od przedniego obrysu pojazdu (rys. 3), a w odniesieniu do ciagnikow rolniczych w odlegtosci 7 m od przedniego obrysu.

Wykonanie pomiaréw

§ 16. 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnatu dzwigkowego miernikiem poziomu dzwigku na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F
(Fast - szybko).

2. W przypadku sygnatu zasilanego pradem stalym (akumulator) pomiar nalezy wykona¢ przy unieruchomionym silniku pojazdu.

3. Pomiar powinien by¢ przeprowadzony w drodze wyznaczenia najwigkszej wartosci poziomu dzwigku w zakresie wysokosci okreslonym w § 15.

Ocena wynikow

§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona warto$¢ poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego byta mniejsza niz wielkosci ustalone odpowiednio w § 11 ust. 1
pkt 6 oraz § 46 ust. 1 pkt 1 lit. e rozporzadzenia o warunkach technicznych.



Rysunek 1

Rysunek 2



Rysunek 3



Dziat IV
Szczegdtowy sposdb pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych oraz zadymienia spalin podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym, zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1995 r.
Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) powinien by¢ dokonany analizatorem dziatajacym na zasadzie pochtaniania promieniowania podczerwonego,
wywzorcowanym w utamku objetosciowym wyrazonym w % (% objetosci spalin).

§ 2. Pomiar powinien si¢ odbywaé przy zachowaniu nastgpujacych warunkéw:

1) uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowietrzenie skrzyni korbowej, uktad pochlaniania par paliwa, podci$nieniowy uktad sterowania
wyprzedzenia zaptonu) oraz uktad wydechowy powinien by¢ kompletny i szczelny;

2) odbiorniki energii elektrycznej (o$wietlenie, klimatyzacja) powinny by¢ wylaczone; wlaczany okresowo wentylator chlodnicy nie powinien pracowac,
jezeli powoduje to przekroczenie warto$ci dopuszczalnych; dopuszcza si¢ przeprowadzenie pomiaréw z wlaczonymi odbiornikami energii elektrycznej,
jesli wylaczenie ich jest niemozliwe;

3) dzwignia zmiany biegdw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

4) urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wytaczone;

5) hamulec postojowy powinien by¢ wiaczony;

6) silnik powinien by¢ w stanie rOwnowagi cieplnej. W przypadkach watpliwosci dokona¢ pomiaru temperatury oleju silnika, ktdra nie powinna by¢ nizsza
niz 70° C;

7) sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej silnika bezposrednio przed pomiarem na gigbokos¢ nie mniejsza niz 30 cm.

8) Analizator spalin rozgrzany do temperatury pracy;

9) Temperatura otoczenia podczas pomiaru musi by¢ wigksza niz 0° C;

10) Przed kazdym pomiarem nalezy wykona¢ zerowanie wartosci tlenku wegla (CO).

Wykonanie pomiaru



§ 3. 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach powinien by¢ dokonany przy predkosci obrotowej biegu jatowego, zgodnie z zaleceniami producenta,
przy czym bezposrednio przed pomiarem nalezy co najmniej przez 15 sekund utrzymaé podwyzszona predkos¢ silnika (do okoto 3000 min™), a nastepnie ja
obnizy¢ do wolnych obrotow.

2. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku wegla (CO), w czasie nieprzekraczajacym jednak 30 sekund
od momentu ustabilizowania predkos$ci biegu jalowego.

3. W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien by¢ dokonany w obu wylotach, a za wynik przyjmuje si¢ uzyskana warto$¢
wigksza.

Ocena wynikoéw pomiaru

§ 4. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa warto§¢ pomiaru zawarto$ci tlenku wegla (CO) w spalinach przekraczala maksymalne wielkos$ci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2, § 45
ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
2) nie byly spelnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.
2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaro6w lub podaje je w za§wiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

II. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym, zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 1 lipca 1995 r.
Warunki pomiaru

§ 5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych powinien by¢ dokonany przyrzadem przeznaczonym do pomiaru zawarto$ci w spalinach: tlenku wegla (CO)
zgodnie z § 1, dwutlenku wegla (CO,), weglowodoréw (CH-heksan), tlenu (O,) oraz do okreslania wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda).

§ 6. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach oraz okreslenie wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinny si¢ odbywaé
przy zachowaniu warunkow okre$lonych w § 2.

Wykonanie pomiaru

§ 7. 1. Pomiar zawartosci tlenku weggla (CO) 1 weglowodorow (CH) w spalinach powinien by¢ dokonany najpierw przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika
(2000-3000 min™"), a nastepnie przy predkosci obrotowej biegu jatowego, zgodnej z zaleceniami producenta. Pomiary powinny byé dokonane bezposrednio po
sobie, przy czym odczyt wynikow pomiaru przy predkosci obrotowej biegu jatowego powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku
wegla (CO) 1 weglowodorow (CH), w czasie pomigdzy okoto 30. a 60. sekunda od momentu ustabilizowania si¢ predkosci biegu jatowego.

2. Jezeli nie jest znana predkos¢ obrotowa biegu jalowego, zalecana przez producenta, nalezy przyjmowac predkos¢ zapewniajaca rownomierng i stabilng prace
silnika o wartosci stosowanej dla silnikéw o zblizonych danych technicznych.



3. Pomiar wspolczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2000+3000 min™); dotyczy to
pojazdu wyposazonego w sonde lambda. Z wyjatkiem pojazdow, dla ktorych pomiar wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany zgodnie
z zaleceniami producenta, zatwierdzonymi podczas badan homologacyjnych.

4. Przepisy § 3 ust. 3-5 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w poktadowe systemy diagnostyczne do kontroli emisji zanieczyszczen gazowych OBDII/EOBD konieczne jest
sprawdzenie, czy w badanym pojezdzie prawidlowo dziata kontrolka MIL, wszystkie procedury (monitory) diagnostyczne sa wykonane oraz czy nie wystepuja
zarejestrowane kody usterek.

6. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych wykonujemy dla paliwa bazowego jezeli pojazd jest wyposazony w wigcej niz jeden uktad zasilania (wielopaliwowy)
oraz dodatkowo pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) dla zasilania gazem.

Ocena wynikoéw pomiaru

§ 8. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowe warto$ci pomiar6w zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodorow (CH) w spalinach oraz wspdtczynnika nadmiaru powietrza (lambda)
przekraczaty wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
2) nie byly spelnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1;
3) wskazania czytnika informacji diagnostycznej dla systeméw EOBD wykazywaty jakiekolwiek kody uszkodzen, wystepowaty nieprawidlowos$ci
w sygnalizacji kontrolki MIL oraz dzialanie byto niezgodne z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ Nr 83.05 (,,Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdoéw w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych przez pojazdy w zalezno$ci od wymagan paliwowych silnika”) dla pojazdow dopuszczonych do
ruchu.
2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiarow lub podaje je w za§wiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

III. Pomiar zadymienia spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie samoczynnym
Warunki pomiaru

§9. 1. Pomiar zadymienia spalin powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystujacym w dziataniu zjawisko pochtaniania promieniowania
widzialnego (§wiatla) w gazach.

2. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wpltywaé na wynik pomiaru.
Temperatura otoczenia powinna by¢ wyzsza niz 0 °C.

3. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu zamknigtym nalezy zapewni¢ skuteczna wentylacje stanowiska pomiarowego albo stosowaé indywidualne
wyciagi spalin o odpowiedniej wydajnosci.

§ 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspétczynnika absorpcji k (m™). Jezeli dymomierz jest wyposazony w wiecej niz jedna sonde, przy pomiarze
nalezy zastosowa¢ sondg o $rednicy odpowiedniej dla $rednicy rury wydechowej badanego pojazdu, zgodnie z zaleceniami instrukcji obstugi dymomierza.

§ 11. Pomiar powinien odbywac sig przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:
1) uktad wydechowy powinien by¢ catkowicie szczelny az do miejsca poboru spalin (sprawdzanie wizualne i stuchowe);



2) dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralne;j;

3) hamulec postojowy powinien by¢ wtaczony;

4) silnik powinien by¢ w stanie rownowagi cieplnej. W przypadkach watpliwoséci dokona¢ pomiaru temperatury oleju silnika, ktéra nie powinna by¢ nizsza
niz 60° C;

5) przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmuchany przez kilkakrotne naci$nigcie pedatu przyspieszenia, a nastgpnie prace silnika przy
podwyzszonej predkosci obrotowej w czasie okoto 1 minuty;

6) sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej mozliwie centrycznie, na gleboko$¢ co najmniej réwna trzem S$rednicom
wewngtrznym rury,

7) przewody taczace sonde¢ z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej samej dlugosci, bez ostrych zagie¢ mogacych powodowaé zaleganie sadzy lub
ograniczenie przeptywu spalin.

8) Przed pomiarem zadymienia nalezy sprawdzi¢ stabilno$¢ pracy silnika na predkosci biegu jatowego i regulatorowe;.

9) W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien by¢ dokonany w jednym wylocie.

Wykonanie pomiaru

§ 12. 1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje si¢ podczas pracy silnika na biegu jatlowym: nalezy szybko i bez przerwy nacisna¢ do konca pedatl przyspieszenia w
czasie 1 sekundy, tak aby uzyskaé pelny wydatek pompy wtryskowe;.

2. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nast¢pujace po sobie. Pod uwage bierze si¢ tylko te zmierzone wartosci, ktdre zostaty uzyskane z trzech nastgpujacych
po sobie pomiar6w, nierdzniace si¢ od siebie o wigcej niz 0,50 m™' i nietworzace sekwencji malejace;j.

3. Jako wynik koncowy pomiaru nalezy przyja¢ srednia arytmetyczna z pomiaréw z doktadnoscia do 0,01 m™.

§ 13. Dopuszcza si¢ pomiar zadymienia spalin wedlug skali procentowej Hartridge'a (HRT) i przeliczanie uzyskanych wartosci na wspolczynnik, zgodnie
z zamieszczong tabela.

Ocena wynikdw pomiar6w

§ 14. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa warto$¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczata maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 3 i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;
2) uktad wydechowy nie spelnial wymagania, o ktérym mowa w § 11 pkt 1.
2. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje si¢ je w zaswiadczeniu okreslonym w
zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

TABELA ZAMIANY JEDNOSTEK SKALI PROCENTOWEJ HARTRIDGE'A [HRT] NA JEDNOSTKI WSPOLCZYNNIKA k [m™']

k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) K % (HRT)
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
0,02 1 0,55 21 123 41 2,19 61 3,86 81
0,05 2 0,58 22 127 42 225 62 3,99 82
0,07 3 0,61 23 131 43 231 63 4,12 83
0,09 4 0,64 24 135 44 2,38 64 426 84




0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65 441 85
0,14 6 0,70 26 1,43 46 2,51 66 4,57 86
0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67 4,74 87
0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68 4,93 88
0,22 9 0,80 29 1,57 49 2,72 69 5,13 89
0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,30 70 5,35 90
0,27 11 0,88 31 1,66 51 2,88 71 5,60 91
0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72 5,87 92
0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73 6,18 93
0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74 6,54 94
0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75 6,97 95
041 16 1,04 36 1,91 56 332 76 7,49 96
043 17 1,07 37 1,96 57 342 77 8,15 97
0,46 18 1,11 38 2,02 58 3,52 78 9,10 98
0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79 10,71 99
0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80
Dziat V

Szczegdtowy sposob sprawdzania pojazdu do zasilania gazem podczas przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu

Przepisy ogdlne
§ 1. Dziat okre$la sposdb sprawdzenia prawidlowos$ci przystosowania pojazdu do zasilania gazem LPG, gazem CNG lub gazem LNG, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
§ 2. Przed przystapieniem do wlasciwego sprawdzenia nalezy skontrolowac:
1) wazno$¢ protokolu oraz decyzji wydanej przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwanego dalej ,.Dyrektorem TDT”, dotyczacej
sprawnosci zbiornika lub butli do magazynowania gazu na pojezdzie;
2) poprawnos$¢ oznakowania homologacyjnego elementdw instalacji zasilania gazem (cecha "E" w kotku) dotyczy instalacji zasilania gazem:
a) LPG dopuszczanej po raz pierwszy do ruchu po dniu 30 maja 1999 r.,
b) CNG dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2003 r.,
¢) LNG w odniesieniu do wysokoci$nieniowej czgsci tej instalacji dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2003 r.
— przed tymi terminami oraz dla niskoci$nieniowych elementow instalacji zasilania gazem LNG dopuszcza si¢ inne oznakowanie bezpieczenstwa,
3) zgodno$¢ danych identyfikacyjnych zbiornika z danymi zawartymi w protokole wydanym przez Dyrektora TDT;
4) poprawnos$¢ oznakowania autobusu ze wzgledu na zastosowany rodzaj paliwa.

Sposéb sprawdzenia
§ 3. Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojezdzie elementdow instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

1) czy odpowiadaja one wymaganiom w tym zakresie, ustalonym w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia o warunkach technicznych;
2) organoleptycznym prawidlowosci ich zamocowania.



§ 4. Kontrola stanu ogdInego instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

1) czy zbiornik nie nosi $ladow uszkodzen, wgniecen, przerodbek, czy mocowanie zbiornika jest pewne i gwarantujace, ze nie bedzie si¢ luzowat, obracat,
przesuwal, obcigzal lub naprgzal instalacjg¢ zasilania gazem oraz gwarantuje, ze nie nastapi kontakt metalu z metalem za wyjatkiem punktow trwalego
zamocowania;

2) czy przewody metalowe wysokiego cisnienia sa prawidlowo uksztattowane, bez zalaman i otaré, czy przewody sztywne mocowane sag w sposob
zabezpieczajacy przed drganiem lub naprg¢zaniem, prawidlowo prowadzone, bez zataman, w przej$ciach ostonigte;

3) czy przewody elastyczne nie wykazuja peknigé, uszkodzen lub §ladow zestarzenia si¢ materiatu;

4) czy wszystkie polaczenia przewodoéw sa w miejscach dostgpnych do przeprowadzania oglgdzin i sprawdzenia szczelnosci,

5) czy nie wystepuje oszronienie ptaszcza zewngtrznego zbiornika LNG, $wiadczace o nieszczelnosci zbiornika wewngtrznego i przedostawaniu si¢ gazu do
przestrzeni préozniowej;

6) czy na zbiorniku LNG umieszczona jest nalepka okreslajaca maksymalne ci$nienie w zbiorniku,

7) czy nakoncach przewoddw niskiego cisnienia i wentylacyjnych znajduja si¢ metalowe opaski odpowiednio zacisnigte;

8) czy w instalacji zasilania gazem CNG przed reduktorem znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik ci$nienia gazu o posrednim przenoszeniu wskazan;

9) czy w instalacji zasilania gazem LNG w kabinie kierowcy znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik ci$nienia gazu w zbiorniku o posrednim przenoszeniu
wskazan;

10)stanu technicznego przewodow elektrycznych, doprowadzajacych prad do elektrozaworow;

11)czy zawor wlewowy jest umieszczony w miejscu latwo dostgpnym, umozliwiajacym napehianie zbiornikéw z zewnatrz pojazdu oraz zamontowany
W sposob pewny, zabezpieczony przed obracaniem si¢ jak rowniez zanieczyszczeniem;

12)czy odprowadzenie gazu z zawordw bezpieczenstwa jest prawidlowe;

13)czy kanaty przewietrzajace sa drozne i nie byty poddane modyfikacji;

14)czy do instalacji zasilania gazem nie zostaty podlaczone inne urzadzenia, niewymagane do prawidlowego dzialania silnika;

15)czy izolacja i ztacza przewodow elektrycznych gwarantuja wystarczajace zabezpieczenie przed iskrzeniem,;

16)czy przewody doprowadzajace plyn z uktadu chlodzenia silnika do parownika nie sa popgkane a ich polaczenia szczelne; czy z ukladu ogrzewania
parownika nie ma wyciekow ptynu.

§ 5. 1. Kontrola szczelnosci instalacji zasilania gazem polega na uzyciu elektronicznego detektora gazu w miejscach polaczen przewodow i elementéw instalacji
zasilania gazem, gniazd zaworow bezpieczenstwa i zawordw napetniania oraz elektrozawordéw gazowych.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ wskazan na detektorze sygnalizujacych wyptyw gazu, przy uruchomionym albo wylaczonym silniku.

§ 6. 1. Kontrola dodatkowego zaworu bezpieczenstwa w instalacji zasilania gazem LNG polega na sprawdzeniu, czy wylot gazu z zaworu zabezpieczony jest
ostong winylowa koloru czerwonego.

2. W przypadku braku oslony uznaje si¢ decyzj¢ wydana przez Dyrektora TDT dopuszczajaca do eksploatacji zbiornik do gazu za niewazna.

§ 7. 1. Kontrola dziatania automatycznego zaworu odcinajacego paliwo w instalacji zasilania gazem LNG obejmuje:
1) uruchomienie silnika;
2) odlaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki sprawdzanego zaworu.
2. Po odlaczeniu zasilania cewki silnik powinien zatrzymac sig.
§ 8. 1. Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika i obudowy zaworéw w instalacji zasilania gazem LPG obejmuje:
1) pokrycie preparatem pienigcym miejsc potaczen obudowy zaworow;
2) wprowadzenie i uszczelnienie koncoéwki przewodu sprezonego powietrza do otworu przewodu wentylacyjnego; jezeli sa dwa otwory, drugi otwoér
powinien by¢ szczelnie zatkany;
3) doprowadzenie sprezonego powietrza pod ci$nieniem 0,01 MPa do otworu przewodu wentylacyjnego obudowy zawordw.



2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pgcherzykéw powietrza ani widocznych odksztatcen elementow.

§ 9. 1. Sprawdzenie dzialania systemu detekcji gazu w przedziale zbiornika LNG polega na skierowaniu niewielkiej strugi gazu (np. z pojemnika zapalniczki
gazowej) bezposrednio na czujnik gazu.
2. Kontrolka sygnalizujaca nieszczelno$¢ umieszczona w kabinie kierowcy powinna si¢ zapalié.

Dziat VI
Szczegotowy sposob przeprowadzania badania technicznego ciagnikéw rolniczych i przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow.

Przepisy ogdlne

§ 1. Dzial okresla sposdb sprawdzenia prawidlowosci wykonania badania technicznego ciagnikéw rolniczych i przyczep rolniczych poza stacja kontroli
pojazdow.

1

SR

Badanie techniczne ciagnikow rolniczych i przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdow wykonuje si¢ w miejscu spelniajacym nastgpujace

wymagania:

1) Badanie nalezy przeprowadzi¢ w miejscu o nawierzchni réwnej i utwardzonej (np.: asfalt, beton, kostka brukowa).

2) Miejsce, na ktorym wykonywane jest badanie powinno by¢é wybrane w taki sposob, aby wykonywanie badania nie powodowato zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez innych oséb znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania badania.

. Zakres i sposob wykonywania badania technicznego.

Zakres badania technicznego obejmuje odpowiednio wykonanie czynnosci wskazanych w zataczniku nr 1 pkt 0-10.

Badanie skutecznosci dziatania hamulcoéw wykonuje si¢ z uzyciem opdznieniomierza, zgodnie z metodyka opisana w dziale II zalacznika nr 1 — pomiar
opoznienia hamowania.

Oceng skutecznosci i rownomiernos$ci dziatania hamulcdéw przeprowadza si¢ zgodnie z metodyka opisana w dziale 11 zatacznika nr 1 — ocena skutecznosci i
rownomiernosci hamowania.

Luz w uktadzie kierowniczym oraz w ukladach zawieszenia sprawdza si¢ z wykorzystaniem urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami pojazdu w wersji
mobilnej lub z wykorzystaniem urzadzenia do podnoszenia osi.

Sprawdzenie prawidlowo$ci ustawienia $wiatel mijania i $wiattosci §wiatet drogowych, przeprowadza si¢ z wykorzystaniem przyrzadu do pomiaru
ustawienia i $wiatlosci $wiatet pojazdu wykonanego w wersji mobilnej, pozwalajacej na wykonanie pomiaru ustawienia i $wiatloéci §wiatet pojazdu poza
lawa pomiarowa stanowiska kontrolnego stacji kontroli pojazddw.



ZALACZNIK Nr 2

WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI ORAZ KATALOG USTEREK
PODCZAS PRZEPROWADZANIA DODATKOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU

Dzial I
Tabela: przedmiot i zakres badania, czynnosci kontrolne, metody oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujace
uznaniem stanu technicznego za niezgodny z warunkami technicznymi

Przedmiot i zakres badania Metoda Usterkl' skutkumce'uznanlem stanu Usterka
technicznego za niezadowalajacy
4
1 2 3
D P N

1. DODATKOWE CZYNNOSCI WYKONYWANE PODCZAS BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU, KTORY UCZESTNICZYE. W WYPADKU DROGOWYM, W]
KTORYM ZOSTALY USZKODZONE ZASADNICZE ELEMENTY NOSNE KONSTRUKCJI NADWOZIA, PODWOZIA LUB RAMY, Z ZASTRZEZENIEM § 5 UST
1 PKT 14 ROZPORZADZENIA, LUB NOSZACEGO SLADY USZKODZEN ALBO KTOREGO STAN TECHNICZNY WSKAZUJE NA NARUSZENIE ELEMENTOW
NOSNYCH KONSTRUKCJI POJAZDU, W TYM KOL, ZAWIESZENIA, UKELADOW PODUSZEK POWIETRZNYCH, UKLADU KIEROWNICZEGO LUB
HAMULCOWEGO.

1. Kontrola organoleptyczna czgsci
zewngtrznych uktadu kierowniczego
1.1. Dodatkowa kontrola ukladu pojazdu ustawionego na kanale lub Niedostateczny (zbyt maly) moment dokrecenia co
kierowniczego podniesionego za pomoca dzwignika. najmniej jednej ze sprawdzanych wyrywkowo $rub X
1.1.1. Stan techniczny 2. Sprawdzenie wyrywkowe momentow | lub nakrgtek.
dokrecenia potaczen srubowych kluczem
dynamometrycznym.
1.1.2. Warto$¢ skretnosci kot (roznicy | Sprawdzenie na stanowisku X
kata skretu kot przy skrecie kota wyposazonym w obrotnice. Pomiar 1.Niezgodna z wymaganiami warto$¢ skretnosci
zewngtrznego o 20°) oraz wykonuje si¢ w funkcji obrotow kota kot w ktorakolwiek strong.
maksymalnego kata skretu kot - kierownicy.




prawidlowo$¢ montazu uktadu
kierowniczego

2. Niezgodna z wymaganiami warto$¢
maksymalnego kata skretu kot w ktorakolwiek
strong.

1.1.3. Dziatanie mechanizmu
wspomagajacego uktad kierowniczy

Sprawdzenie na stanowisku kontrolnym,
gdy kota badanego pojazdu ustawione sa
do jazdy na wprost, poprzez skrecanie
kot.

Uwaga:

Sprawdzenie ptynnosci dziatania nalezy
wykonywaé na obrotnicach lub przy
kotach uniesionych nad nawierzchnia
stanowiska.

1. Brak zmiany oporu skretu kot przednich przy
dziatajacym i niedziatajacym mechanizmie
wspomagajacym.

2. Brak ptynnosci dziatania w calym zakresie
skretu.

1.2. Dodatkowa kontrola
zawieszenia

Sprawdzenie wyrywkowe momentow
dokrecenia potaczen srubowych kluczem
dynamometrycznym.

Niedostateczny (zbyt maty) moment dokrgcenia co
najmniej jednej ze sprawdzanych wyrywkowo §rub
lub nakretek.




1.3. Dodatkowa kontrola ustawienia
kél jezdnych

1.3.1. Pomiar geometrii ustawienia kot
przednich:

- pomiar kata pochylenia kota lewego
i prawego,

- pomiar kata wyprzedzenia osi
zwrotnicy kot lewego i prawego,

- pomiar zbieznosci kot,

- pomiar $ladowosci kot,

- pomiar nieréwnoleglosci osi

Pomiary geometrii kot jezdnych pojazdu
wykonuje si¢ na fawach pomiarowych
stanowiska kontrolnego.

Uwaga:

- pomiary wykonuje si¢ po uprzednim
wyregulowaniu

ci$nienia w ogumieniu do wartosci
nominalnej dla

danego pojazdu,

- pomiary wykonuje si¢ przy takim stanie
obcigzenia pojazdu, dla jakiego
producent pojazdu podaje mierzone
parametry,

- pomiary kata pochylenia kot oraz
zbieznosci kot wykonuje sig po
uprzednim skompensowaniu ,,bicia" kot.

Niezgodnos¢ otrzymanych wynikow pomiaréw
z warto$ciami parametrow dopuszczalnymi
podczas kontroli, podawanymi przez producenta
pojazdu.

1.3.2. Pomiar geometrii ustawienia kot
tylnej osi (jezeli jest wymagana przez
producenta pojazdu):

- pomiar kata pochylenia kota lewego
i prawego,

- pomiar zbieznosci kot

Jak wyzej.

Jak wyzej.




1.4. Urzadzenia podlegajace
dozorowi technicznemu

Sprawdzenie dokumentu
potwierdzajacego sprawnos¢ urzadzenia
technicznego, wydanego przez wiasciwy
organ dozoru technicznego.

Brak dokumentu potwierdzajacego sprawnos¢
urzadzenia, wydanego po terminie wydania
skierowania na badanie. A w przypadku wymiany
zbiornika w pojezdzie przystosowanym do
zasilania gazem brak dokumentu potwierdzajacego
wymiang zbiornika na nowy przez instalatora lub
zaktad montujacy instalatora.

1.5 Uklady poduszek powietrznych
(o ile wehodza w zakres kompletacji
pojazdu)

Kontrola organoleptyczna oraz
sprawdzenie przy uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu.

System wskazuje awari¢ uktadu za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu.

2. DODATKOWE CZYNNOSCI WYKONYWANE PODCZAS BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU, W KTORYM DOKONANO ZMIAN KONSTRUKCYJNYCH
LUB WYMIANY ELEMENTOW POWODUJACYCH ZMIANE DANYCH W DOWODZIE REJESTRACYJNYM, Z ZASTRZEZENIEM ART. 66 UST. 4 PKT 516

USTAWY, Z WYLACZENIEM MONTAZU INSTALACJI DO ZASILANIA GAZEM.

2.1. Badanie zgodno$ci dokonanych
Zmian z ustaw3 i rozp orzadzeniem
o warunkach technicznych

Kontrola organoleptyczna, sporzadzenie
opisu zmian, ustalenie nieznanych lub
nowych danych pojazdu (w przypadku,

o ktorym mowa w art. 81 ust. 15 ustawy
— opinia rzeczoznawcy samochodowego).
Uwaga:

W przypadku braku danych, postgpuje si¢
w szczegotowy sposob okreslony

w dziale II.

Dokonane zmiany nie spelniaja wymagan
przepisOw ustawy i rozporzadzenia o warunkach
technicznych

3.DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, KTORY MA BYC

UZYWANY JAKO TAKSOWKA.

3.1. Takséwka

Kontrola organoleptyczna.

1. Brak taksometru elektronicznego z waznym
dowodem legalizacji.

2. Brak gasnicy, apteczki, kota zapasowego lub
kota dojazdowego lub zestawu naprawczego.

3. Swiatto ,, TAXI" nieprawidtowo podtaczone lub
umieszczone.

4. Napisy niezwiazane z dziatalno$cia przewoznika
umieszczone na $wietle ,, TAXI".




4. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU SAMOCHOBDOWEGO UPRZYWILEJOWANEGO

1. Brak lub niedziatajace dzwickowe sygnaty
ostrzegawcze.

2. Ostrzegawczy sygnat §wietlny nie dziata lub ma
nieprawidlowa barwe.

4.1. Pojazd samochodowy
uprzywilejowany

Kontrola organoleptyczna. 3. Nieprawidlowa barwa lub napisy na pojezdzie.

4. Mozliwo$¢ wiaczenia sygnatow dzwigkowych
bez wlaczenia sygnatow swietlnych.

5. Wiaczenie sygnatow zalezy od polozenia
urzadzenia umozliwiajacego pracg silnika.

5. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU DO NAUKI JAZDY LUB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU PANSTWOWEGO.

1. Brak dodatkowego pedatu hamulca roboczego.

2. Brak dodatkowych lusterek wstecznych.

5.1. Pojazd do nauki jazdy

: . . Kontrola organoleptyczna. 3. Brak kota zapasowego oraz apteczki.
i egzaminowania

4. Nieogrzewana tylna szyba (w samochodzie
osobowym).

5. Brak wymaganego oznakowania.




6. Brak innego szczegotowego, dodatkowego
wyposazenia, w zaleznos$ci od rodzaju pojazdu.

6. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU ODPOWIEDNIO PRZYSTOSOWANEGO LUB WYPOSAZ

PRZEWOZIE DROGOWYM TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH.

ONEGO ZGODNIE Z PRZEPISAMI O

6.1. Dodatkowe warunki
techniczne

Kontrola organoleptyczna (warunki
techniczne okreslaja przepisy zatacznika
B do umowy ADR).

1. Niespehienie odpowiednich wymagan
dotyczacych konstrukeji i wyposazenia pojazdu
typu FL, OX, AT, EX/IL, EX/II, MEMU
w zakresie:

- wyposazenia elektrycznego,

- uktadu hamulcowego,

- zabezpieczenia przeciwpozarowego,

- ograniczenia predkosci,

- urzadzenia sprzegajacego dla przyczep
(naczep).

X

2. Brak dokumentacji potwierdzajacej spelnianie
wymagan uktadu przeciwblokujacego (ABS)
odpowiednio kategorii 1 lub kategorii A (jezeli jest
wymagany).

3. Brak dokumentacji potwierdzajacej spelianie
wymagan dla zwalniacza (jezeli jest wymagany).

4. Brak dokumentacji potwierdzajacej spetnianie
wymagan dla ogrzewacza kabiny kierowcy (jezeli
jest zainstalowany).




5. Brak tachografu cyfrowego albo
samochodowego lub tachograf nie spelnia
wymagan przewidzianych dla tego typu pojazdu.

6. Dokument wydany przez wlasciwy organ dozoru
technicznego jest niewazny, lub brak tabliczki
znamionowe;j zbiornika.

7. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU, DLA KTOREGO

OD TOWAROW I USLUG, USTAWY O PODATKU DOCHODOWYM

PRAWNYCH.

OKRESLONO WYMAGANIA TECHNICZNE W PRZEPISACH USTAWY

OD OSOB FIZYCZNYCH, LUB USTAWY O

PODATKU D

OCHODOWY

O PODATKU
M OD OSOB

7.1. Dodatkowe warunKki techniczne

Kontrola organoleptyczna i pomiar.

Brak spelnienia warunkéw okreslonych w:

- art. 5a pkt 19a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 26
lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0sob
fizycznych (Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z pozn.
zm.) lub

- art. 4a pkt 9a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 15
lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0sob
prawnych (Dz. U. z 2014 r. poz. 851, z p6zn
zm.) lub

- art. 86a ust. 9 pkt 1 lub pkt 2 ustawy z dnia 11
marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug
(Dz. U. z 2011 r. Nr 177, poz. 1054, z p6ézn
zm.).

8. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE AUTOBUSU, KTOREGO DOPUSZCZALNA PREDKOSC NA AUTOSTRADZIE I

WYNOSI 100 km/h.

DRODZE EKSPRESOWEJ

8.1. Charakterystyka
techniczna pojazdu

Kontrola organoleptyczna i sporzadzenie
zaswiadczenia, wedlug zatacznika nr 7
do rozporzadzenia.

X
1. Brak dokumentacji potwierdzajacej spelnianie
wymagan dla zwalniacza (jezeli jest wymagany).

X

2. Brak dokumentacji potwierdzajacej spelnianie
wymagan ukladu przeciwblokujacego (ABS)

kat. 1 (jezeli jest wymagany).




3. Siedzenia nie odpowiadaja wymaganiom
przepisow rozporzadzenia o warunkach
technicznych.

4. Opony: brak oznaczen homologacyjnych na
zgodno$¢ z regulaminem nr 54 EKG ONZ.

5. Brak tachografu cyfrowego albo
samochodowego o zakresie dziatania min.
125 km/h.

6. Stosunek maksymalnej mocy netto silnika do
dopuszczalnej masy catkowitej mniejszy niz
11 kW/t.

7. Brak potwierdzenia producenta autobusu o
pozytywnym badaniu w zakresie statecznosci ruchu
po rozerwaniu jednej z opon kot osi przednie;.

8. Brak przegrody zabezpieczajacej kierowce
przed uderzeniem z tytu.

9. Brak urzadzenia zabezpieczajacego bagaz
przed przemieszczaniem si¢ w przestrzeni
pasazerskiej.

9. DODATKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU WYPOSAZONEGO W BLOKADE ALKOHOLOWA

9.1. Dodatkowe warunKki techniczne

Kontrola organoleptyczna.

1. Widoczne uszkodzenia mechaniczne blokady
alkoholowe;j.

2. Widoczne uszkodzone potaczenia elektryczne.

3. Brak waznego w dniu badania technicznego
dokumentu wystawionego przez producenta blokady
alkoholowej lub jego upowaznionego
przedstawiciela potwierdzajacego kalibracj¢ blokady




alkoholowe;j.

4. Mozliwo$¢ uruchomienia silnika pojazdu bez X
przeprowadzania badania na obecno$¢ alkoholu.

10. DODATKOWE BADANIE POJAZDU SKIEROWANEGO PRZEZ STAROSTE ALBO NA WNIOSEK POSIADACZA POJAZDU W KTORYM DOKONANO
ZMIAN KONSTRUKCYJNYCH, ZMIAN LUB MODYFIKACJI UKEADOW I ELEMENTOW ODPOWIADAJACYCH ZA BEZPIECZENSTWO LUB MAJACYCH
WPLYW NA OCHRONE SRODOWISKA, WYKRACZAJACYCH POZA ZAKRES WARUNKOW I WYMAGAN TECHNICZNYCH OKRESLONYCH DLA
POJAZDU W DOKUMENTACH HOMOLOGACYJNYCH LUB ROWNOWAZNYCH

Kontrola organoleptyczna, sprawdzenie
zmian konstrukcyjnych,

zmian lub modyfikacji uktadow i
elementow pojazdu oraz przedmiotow
jego wyposazenia lub czgsci po
przeprowadzonych zmianach w celu

10.1. Badanie zgodno$ci dokonanych | sprawdzenia zgodnosci Dokonane zmiany nie spelniaja wymagan
zmian z ustawa i rozporzadzeniem przeprowadzonych zmian z przepiséw ustawy i rozporzadzenia o warunkach
o warunkach technicznych przedstawiong dokumentacja; technicznych

sporzadzenie opisu zmian, ustalenie
nieznanych lub nowych danych
pojazdu. Badanie wykonuje si¢ w
sposob okreslony w Dziale IIT
zalacznika nr 2.

*skroty D, P oraz N oznaczaja:
D — usterka drobna,
P — usterka powazna,
N — usterka niebezpieczna.

UWAGL

1. Ogledziny przeprowadza si¢ bez demontazu zespotéw i czesci pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za pomoca dzwignika na stanowisku
kontrolnym.

2. Wykaz czynno$ci oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych przypadkow niesprawnosci.

Dzial 11
Szczegolowy sposob ustalania nieznanych lub nowych danych technicznych pojazdu podczas przeprowadzania badania
technicznego pojazdu




§ 1. Dzial okresla sposob ustalania danych technicznych pojazdu, zwlaszcza dopuszczalnej tadownosci lub dopuszczalnej masy
catkowitej oraz liczby miejsc.

§ 2. 1. Przy ustalaniu nieznanych danych technicznych pojazdu (§ 1) nalezy w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystywac
dostgpne informacje zawarte w takich zrodlach, jak przepisy i dokumenty homologacyjne, dane producenta pojazdu, katalog marek
i typow pojazdow homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ktorym mowa
w przepisach dotyczacych szczegdétowych czynno$ci organdéw w sprawach zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz
wzorow dokumentdow w tych sprawach, a w indywidualnych wypadkach, inne wiarygodne informacje zawarte
w posiadanych bazach danych, rejestrach i dokumentach, dotyczace danego pojazdu lub jego zespotow i elementow.
2. Wszelkie ustalenia powinny by¢ podejmowane:
1) na podstawie przepisOw art. 2 pkt 31-58 i art. 66 ust. 6 ustawy;
2) zuwzglednieniem ograniczen wynikajacych z § 2-5 rozporzadzenia o warunkach technicznych oraz z ewentualnych warunkéw
dodatkowych dotyczacych danego pojazdu;
3) z uwzglednieniem odpowiednich przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegodltowych czynno$ci organdw w sprawach zwiazanych z dopuszczeniem pojazdoéw do ruchu oraz wzorow dokumentow
w tych sprawach (Dz. U. z 2014 r. poz. 1727, z p6zn. zm.).

§ 3. 1. Masg wlasna pojazdu ustala sig:

1) przez zwazenie catego pojazdu albo

2) jako sumg mas wynikajacych z naciskow poszczegdlnych osi pojazdu.
2. W przypadku dokonania zmian konstrukcyjnych, przeznaczenia pojazdu, marki, typu i modelu produkowanego fabrycznie, ustalona
dopuszczalna masa catkowita nie moze przekraczac jej pierwotnej wielkosci.
3. W razie powstania trudno$ci w ustaleniu parametréw pojazdu, badanie techniczne moze by¢ przeprowadzone po przedstawieniu
opinii rzeczoznawcy samochodowego, o ktorym mowa w art. 79a ustawy, lub w szczegolnych przypadkach — dodatkowo odpowiednio
innej specjalnosci.

§ 4.Dopuszczalna tadownos¢ 1 masg wtasna pojazdu okresla si¢ w zaokragleniu do:
1) 10 kg — dla pojazdow o masie wtasnej do 2000 kg;
2) 50 kg — dla pozostatych pojazdow.

§ 5. 1. Liczbe miejsc w pojezdzie ustala si¢ tak, aby:
1) taczna masa osob znajdujacych si¢ w pojezdzie nie powodowala przekroczenia jego dopuszczalnej masy catkowitej; maseg
pierwszej osoby przyjmuje si¢ w wysokosci 75 kg, a kolejnych w wysokos$ci 68 kg, z zachowaniem warunkéw § 17 ust. 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych;



2) zachowane byly wymagania dotyczace miejsc oraz pomieszczen przeznaczonych lub przystosowanych do przewozu osob,
okreslone dla danego rodzaju pojazdu w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
2. Jezeli przepisy ustawy zezwalaja na przewdz danym rodzajem pojazdu osob stojacych lub lezacych, poza taczna liczba miejsc,
nalezy okresli¢ rowniez zawarta w niej liczbe miejsc do stania i lezenia.

§ 6. Inne dane techniczne pojazdu, np. rodzaj, podrodzaj, przeznaczenie, pojemnos¢ skokowa silnika, ustala sig, stosujac odpowiednio
zasady okreslone w § 2 dziatu.

Dzial 111

Szczegolowy sposéb przeprowadzania badania technicznego pojazdu, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian lub
modyfikacji ukladéw i elementow odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wplyw na ochrong¢ Srodowiska,
wykraczajacych poza zakres warunkow i wymagan technicznych okreslonych dla pojazdu w dokumentach homologacyjnych
lub rownowaznych.

OGOLNE

1) W ramach wykonywanego badania technicznego pojazdu, w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji
uktadéw i elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo lub majacych wptyw na ochrong srodowiska, wykraczajacych poza
zakres warunkow i wymagan technicznych okreslonych dla pojazdu w dokumentach homologacyjnych lub réwnowaznych,
wlasciciel lub posiadacz pojazdu obowiazany jest przedstawi¢ pojazd wraz z dokumentacja potwierdzajaca wprowadzone
zmiany konstrukcyjne, zmiany lub modyfikacje uktadéw i elementdw pojazdu oraz przedmiotdw jego wyposazenia lub czgsci.
Dokumentacja powinna by¢ przygotowana przez dokonujacego zmiany i zawiera¢ odpowiednio do zakresu wprowadzonych
zmian, w tym opis zmian, rysunki techniczne, obliczenia wytrzymato$ciowe, specyfikacjg¢ uzytych elementow i materiatow.

2) Wynik badania technicznego jest ustalany na podstawie aktualnego stanu technicznego pojazdu, w oparciu o przedstawiona
dokumentacje, dostgpne §wiadectwa (o ile sa dostgpne) oraz niezbedne badania i sprawdzenia w zakresie dokonanych zmian.

1. PROCEDURY
Diagnosta zatrudniony na stacji kontroli pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego:

1) weryfikuje dostarczone dokumenty, w tym dane pojazdu, opis dokonanych zmian, §wiadectwa homologacji typu dotyczace
przedmiotowego pojazdu, $wiadectwa homologacji typu EKG ONZ na przedmioty wyposazenia lub czgsci uzyte do
wprowadzonych zmian w pojezdzie, sprawozdania z badan wykonane przez jednostk¢ uprawniona dotyczace przedmiotow
wyposazenia lub czgéci w ktorych wprowadzono zmiany, rysunki techniczne, obliczenia wytrzymalo$ciowe, specyfikacje
uzytych elementow i materiatow itp., pod wzgledem zgodnosci z aktualnymi przepisami ustawy i rozporzadzeniem o
warunkach technicznych pojazdow.



2)
3)

4)

5)
6)

sprawdza czy cechy pojazdu w =zakresie dokonanych zmian s3a zgodne z wymaganiami obowiazujacymi w dniu
przeprowadzenia badania technicznego.

sprawdza czy w wyniku przeprowadzonych zmian nie przekroczono warto$ci maksymalnych mas, naciskow i wymiarow
okreslonych w $wiadectwie homologacji typu WE pojazdu/typu pojazdu.

przeprowadza sprawdzenie elementdw pojazdu oraz przedmiotdw jego wyposazenia lub czgséci dla pojazdu, ktory podlega
badaniu w celu sprawdzenia, czy pojazd jest wykonany zgodnie z odpowiednimi danymi zawartymi w przedstawionej
dokumentacji lub w przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia takiego sprawdzenia wymaga od wiasciciela pojazdu
przedstawienia dokumentu z badania wykonanego przez jednostke uprawniona.

w przypadkach koniecznych demontuje ostony i inne elementy pojazdu ograniczajace dostgp do badanych elementéw pojazdu,
ustala nowe lub nieznane dane pojazdu zgodnie z dzialem II zatacznika nr 2 rozporzadzenia,

sporzadza opis zmian dokonanych w pojezdzie zgodnie z zatacznikiem nr 6 do rozporzadzenia.



ZAY ACZNIK Nr 3

SZCZEGOLOWY SPOSOB BADANIA MINIMALNEGO WYMAGANEGO POLA WIDZENIA W
LUSTERKU ZEWNETRZNYM (LEWYM WSTECZNYM) POJAZDU KATEGORII M; O RODZAJU
SAMOCHOD OSOBOWY PRZYSTOSOWANEGO KONSTRUKCYJNIE DO RUCHU
LEWOSTRONNEGO (Z KIEROWNICA UMIESZCZONA PO PRAWEJ STRONIE POJAZDU)

§ 1. Szczegdtowy sposob badania minimalnego wymaganego pola widzenia, okreslonego
w zalaczniku nr 13 do rozporzadzenia o warunkach technicznych, dotyczy lusterka zewnegtrznego (lewego
wstecznego) oznakowanego znakiem homologacji zgodnym z regulaminem EKG ONZ nr 46 seria poprawek 00
Iub 01 lub dyrektywa 71/127/EWG oraz lusterka, ktorego znak homologacji jest niewidoczny.

§ 2. Dla celéw niniejszego zatacznika:

1) ,Pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni trojwymiarowej, ktory jest ~monitorowany
za pomoca lusterka zewngtrznego po lewej stronie pojazdu;

2) ,Lusterko zewngtrzne (lewe  wsteczne)” oznacza  przedmiot wyposazenia lub  czgS¢,
z wyjatkiem peryskopu, zapewniajace widoczno$¢ do tylu po lewej stronie pojazdu przymocowane na
zewngtrznej powierzchni pojazdu.

§ 3.1. Podczas przeprowadzania badania powinny by¢ spelnione wymagania  okre$lone
w punkcie 3 dziatu I zatacznika nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Lusterko zewngtrzne (lewe wsteczne) musi mie¢ mozliwos¢ regulacji.

3. Pomiaru pola widzenia nie powinno dokonywac¢ si¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu
mogacym wptywac na wynik pomiaru.

4. Pomiar pola widzenia wykonuje si¢ zgodnie z rysunkiem nr 1.

5. Miejsce pomiarowe powinno by¢ poziome, o nawierzchni twardej i rowne;.

6. Linie o szerokosci 50 mm wyznaczajace pole widocznosci z lewej strony pojazdu odzwierciedlajace poziomy
fragment jezdni, musza by¢ zaznaczone wewnatrz obszaru (minimalnego wymaganego pola widzenia na
poziomie podtoza) jak pokazano na rysunku nr 1.

7. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko wtasciciel (kierowca) pojazdu i diagnosta
prowadzacy pomiar.

8. W pojezdzie podczas badania powinien znajdowac si¢ tylko diagnosta siedzacy po prawej stronie na miejscu
kierowcy.

9. Pojazd nalezy ustawi¢ kotami przedniej i tylnej osi réwnolegle i stycznie do wewngtrznej linii pola widzenia.
10. Siedzenie kierowcy powinno by¢ ustawione w srodkowym zakresie regulacji wzdtuznej.

11. Oparcie siedzenia kierowcy powinno by¢ pochylone do tytu pod katem 25 stopni od pionu mierzonym w osi
symetrii siedzenia.

12. Diagnosta powinien siedzie¢ na miejscu kierowcy oparty plecami o oparcie siedzenia, a jego gtowa oraz
wzrok powinny by¢ skierowane na wprost rownolegle do podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu.

13. Na prawej bocznej szybie nalezy zaznaczy¢ rownolegle do podtoza potozenie oczu kierowcy.

14. Pojazd podczas badania powinien by¢ tak ustawiony, aby potozenie oczu kierowcy,
o ktorym mowa w ust. 13, znajdowalo si¢ na wysokos$ci osi odniesienia prostopadtej do wzdluznej ptaszczyzny
symetrii pojazdu tak, jak to pokazano na rysunku nr 1.

15. Po zajeciu miejsca kierowcy diagnosta powinien tak regulowaé lusterkiem zewngtrznym (lewym

wstecznym), aby pole widzenia widoczne w lusterku umozliwiato kierowcy widzenie:



1) sprawdzianéw o wysokos$ci h (h = 50 mm + odleglo$¢ oczu kierowcy od nawierzchni podtoza) umieszczonych
na miejscu pomiarowym, jak pokazano na rysunku nr 1;

2) minimalnego wymaganego pola widzenia na poziomie podtoza, jak pokazano na rysunku nr 1.

16. Sprawdzaniem moze by¢ dowolny przedmiot o0 wymaganej minimalnej wysokosci.

17. W przypadku, kiedy diagnosta obejmie wzrokiem w lusterku zewngtrznym (lewym wstecznym), nie

odrywajac przy tym plecow od oparcia fotela, pole widzenia, o ktorym mowa w ust. 15, to wynik badania uznaje

si¢ za pozytywny.



Rysunek nr 1

Minimalne wymagane pole widzenia, ktéore powinno by¢ widoczne w lusterku zewngtrznym (lewym wstecznym)

potozenie oczu Kierowcy

= L

minimalne wymagane pole widzenia na poziomie podioza

2.5 m

10 m

lewe |usterko pojazdu

sprawdzian 5

Opis do rysunku
1. oS$ odniesienia;
2. podhuzna ptaszczyzna symetrii pojazdu;
3. wewngtrzna linia pola widzenia;
4. przednia linia pola widzenia;
5

zewngtrzna linia pola widzenia.



ZAY ACZNIK Nr 4

WZOR

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM POJAZDU

(Strona 1)
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM POJAZDU
1)
NR
(pieczatka stacji kontroli pojazdow)
Marka Typ Model handlowy | Kategoria Nr rejestracyjny
pojazdu®
Rodzaj pojazdu Rodzaj badania, czynnosci: Oznaczenie | Cecha identyfikacyjna pojazdu
kraju
rejestracji’’
WYNIK BADANIA 1 | Pozytywny (P)
POJAZDU: 2 | Negatywny (N)
Data pierwszej
rejestracii za granica’’
Data pierwszej rejestracji w
kraju®
Odczyt licznika przebiegu
pojazdu w momencie badania”
Data przeprowadzanego
badania (podpis) pieczatka imienna
Nastepny termin badania do diagnosty
(Strona 2)
LUWAZEY et ettt ettt

(podpis i pieczatka imienna
diagnosty)




OBJASNIENIA DO WZORU (ktore nie musza by¢ umieszczone na wydruku)::

D

II)

1II
)

2)

3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych (zatacznik nr 9 do

rozporzadzenia). W przypadku wydania duplikatu zaswiadczenia, do wczesniej nadanego numeru

zaswiadczenia dodaje si¢ ,,W”, co oznacza ,,wtornik”. Struktura numeru badania technicznego powinna

mie¢ nastgpujaca budowe:

AAAAA"/BB lub BBB/CCC" DDDD""

Pigcioznakowy numer badania zaczynajacy si¢ z prawej strony np. 00001.

Kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow sktadajacy si¢ z nastgpujacych elementow:

BB Iub BBB — wtasciwy wyroznik wojewodztwa i powiatu oznaczony wedhug przepiséw dotyczacych

rejestracji i oznaczania pojazdéw (dwie lub odpowiednio trzy litery),

CCC — numer kolejny stacji kontroli pojazdéw. W przypadku podstawowej stacji podstawowej lit. ,,P” nie

jest wpisywana.

Czterocyfrowe pelne oznakowanie roku, w ktorym wykonano badanie np.2016.

O ile dane sa dostgpne i zostaly ustalone na podstawie dowodu rejestracyjnego pojazdu (pozwolenia

czasowego), $wiadectwa zgodnoséci WE, swiadectwa zgodnosci, wyciagu ze Swiadectwa homologacji typu

pojazdu, odpisu decyzji zwalniajacej z obowiazku uzyskania $wiadectwa homologacji typu pojazdu,

dopuszczenia jednostkowego pojazdu, decyzji o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu, $wiadectwa

dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu.

Whisa¢ oznaczenie kraju rejestracji zgodnie z norma ISO3166-1, alfa-2.

Pozycje 1, 2 po przeprowadzeniu badania technicznego pojazdu wypelnia si¢ przez wyrazne skreslenie

treSci niemajacej w danym przypadku zastosowania. W przypadku potwierdzenia przeprowadzenia

czynnosci innych niz badanie techniczne pojazdu pozycje 1 1 2 skresla si¢ 1 wypelnia si¢ pkt 2 na drugiej

stronie za§wiadczenia.

Dla pojazdu sprowadzonego z zagranicy, data pierwszej rejestracji za granica jest data pierwszej rejestracii.

Dla pojazdu nowego lub zarejestrowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przed dniem

1 pazdziernika 2004 r., data pierwszej rejestracji w kraju jest data pierwszej rejestracji.

O ile dotyczy i o ile dane sa dostgpne, odczyt licznikow przebiegu pojazdu w momencie badania

technicznego wraz z jednostka miary

Nalezy wpisywa¢ przekroczone parametry administracyjne w zakresie mas, wymiarow, naciskow oraz ich

warto$ci, ustalone dane niezbedne do rejestracji pojazdu, stwierdzone niezgodnos$ci z warunkami

technicznymi pojazdow, stwierdzone usterki wraz z podaniem nr zatacznika, numeru z kolumny pierwszej,

odpowiedniego opisu usterki z kolumny trzeciej, oraz oceny z kolumny czwartej zatacznika nr 1 i/lub 2,

ograniczenia przy zezwoleniu na uzywanie pojazdu i jego termin, a takze: informacje dotyczace

wyposazenia pojazdu w zamontowane urzadzenie techniczne z podaniem numeru i daty wystawienia

protokotu i decyzji dopuszczajacej urzadzenie do eksploatacji wydanej przez wlasciwy organ dozoru

technicznego oraz zapis informujacy o braku w dowodzie rejestracyjnym miejsca przeznaczonego na

odpowiedni wpis, informacje¢ o pojezdzie konstrukcyjnie przystosowanym do ruchu lewostronnego

(z kierownica umieszczona po prawej stronie pojazdu) albo pojezdzie konstrukcyjnie przystosowanym do

ruchu lewostronnego (z kierownica umieszczona po prawej stronie pojazdu), ktory zostal nastepnie

przebudowany i przystosowany do ruchu prawostronnego (z kierownica umieszczong po lewej stronie

pojazdu) oraz inne uwagi. W przypadku pojazdu wyposazonego w blokade¢ alkoholowa nalezy wpisywac:

producenta, typ oraz numer seryjny urzadzenia na podstawie dokumentu kalibracyjnego.

Niepotrzebne skreslic oraz wpisa¢ potwierdzenie przeprowadzenia czynnos$ci innych niz badanie

techniczne lub spetnienie dodatkowych warunkow technicznych. W przypadku badania technicznego

pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 7 ustawy, nalezy wpisa¢ odpowiednio:

- art. 5a pkt 19a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych
(Dz. U. 22012 r. poz. 361, z pézn. zm.), lub

- art. 4a pkt 9a lit. a lub lit. b ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych
(Dz. U. 22014 r. poz. 851, z pdzn. zm.), lub

- art. 86a ust. 9 pkt 1 lub pkt 2 ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U.

z 2011 r. Nr 177, poz. 1054, z p6zn. zm.).

UWAGA:

Na wzorze zaswiadczenia dopuszcza si¢ stosowanie w tle znakéw firmowych podmiotu prowadzacego stacje
kontroli pojazdéw z zastrzezeniem, ze barwa znakow i miejsce umieszczenia znakow nie pogorszy czytelnosci
zaswiadczenia.



Zalacznik Nr 5
WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO POJAZDU

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)

DOKUMENT IDENTYFIKACYJNY POJAZDU

Zalqcznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym
nr z dnia
1. NUMET TEJESITACYJILY .. euteeiieeiieeiie ettt ettt et e ettt et e ettt ettt et esst e esbeesbt e e bt e e bt e esbeenbeeennneenaees

2. Kraj poprzednie] T@JESIIACTT . co.ueerurteriieriieriieeiie ettt ettt ettt ettt site e st et essbeeseteeeeeenaees

3. KT8] PIOQUCEIITA ..oiiniiiiiiiiiieeiie ettt ettt ettt ettt e bt e e bt e sibe e s beesiteesnesseess eeesueeeaeeshae e e et e s te e enateeaees
4. Cecha identyfikacyjna pojazdu™ ..........cccoooiiiiiiiiiiiiiie s
SMIATKA et ettt ettt sae e eae

6. MOdel RANALOWY ..ottt et ettt ettt e e e

7. TYP/WATIANY/WEISTAY ...

8. ROAZAJ POJAZAU ..ottt ettt en

9. POdrodzaj POJAZAU ....oovuiiiiiiiiieie e

10. Przeznaczenie POJazdll .......oceeiiuiiiiiiiiiiie et

11. BArWa AAWOZIAZ oottt e e eeeeeee s

12, MASQ WHASIIA ..eoviiiiniiiiiiie ettt et ettt et sttt e st e nee ebeesseeesbee e ee et e et et e nareenaees kg
13.Maksymalna tadoWnoSE ......cc.uoiiiiiiiiiiiiiee ettt see eeeeeae et ettt et e s e naees kg
(konstrukcyjna — przewidziana przez producenta)
14.Dopuszczalnag tadOWNOSE ....cc.oiiiiiiiiiiiiiiie ettt e see eeeeeaee s et et e sttt e et e s kg
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)

15. Maksymalna masa CalKOWILA .......ccooiiiiiiiiiiiiiiieiie ettt s e nes eeeeete ettt et e e e naeas kg
(konstrukcyjna — przewidziana przez producenta)

16. Dopuszczalna masa CATKOWILA ....ccc.eiiiiiiiiiiiiiiiieiie ettt steesteeses ebeessteesbee e bt e s bt e s bt et e e nareenaees kg
(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)

17. Liczba mi€jSC d0O SIEAZENIA .....eeuviiiiiiiiiiiiiii ittt st sreeieesees ereesieeeaee e [ e

18. Liczba miejSc do Stania/l@ZeNnia .........c.ceveiiiiieiiiiniienieenie ettt sees ereesaee e [ e

19. Maksymalna masa catkowita ciagnigtej przyczepy (bez hamulca) ......ccocvviiiiiiiiiiiiiiiiies e kg

20. Maksymalna masa catkowita ciagnigtej przyczepy (z hamulCem) ......ccoccviiiiiiiiiiiiiiiiiiies et kg

21. Liczba 0S1/1iczba KOT ..c..coooiiiiiiiiiicie e

22. R0zstaw 081 SKIaJNYCR ..ooiiiiiiiiiiiiiiee e

23. Rozstaw 081 tyInych 1-2-3 oo

24. Rozstaw kot

25. Rozmiar OpON/NOSNOSE OPOI ..eeueiieuiiiriiiiiieaiieeite et te ettt entee et e st esite et e enbeeenbeessbeenseeenbeesnnean

26. Maksymalny nacisk 0Si/@rup 0S1 PrZeAnie] .......cccovieiiiiiiiiiniiiiieieeeeeee e niiee et e st kN
(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)

27. Dopuszczalny nacisk 0si/grup 0si przednie]™ ..o
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)

28. Maksymalny nacisk 08i/grup 081 t¥INe] 1 ...cccooiiiiiiiiiiiiiiiie e et kN
(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)

29. Dopuszczalny nacisk osi/grup osi tylnej 17

(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)



30. Maksymalny nacisk 081 tYINE] 2 .....covuiiiiiiiiiiiiiieiie ettt et sre e seess eeeniee et e e e e st e s e siaee s kN

(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)

31. Dopuszezalny nacisk 0si tyINej 2% ..o e kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)
32. Maksymalny nacisk 081 tYINE] 3 .....cooiiiiiiiiiiiiiieie ettt seess eeeniee e e et e s e kN
(konstrukcyjny — przewidziany przez producenta)
33. Dopuszczalny nacisk 081 tyINej 3% .. ..o e kN
(administracyjny — przewidziany przepisami krajowymi)
34. PojemnoS$¢ sSkoKOWa SIINIKA ......oooiiiiiiiiiiiiiiiie e stess eeeree ettt cm’
35. Rodzaj silnika/rodzaje PaliWa ........coccoiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeese e eeeieeee e [ e
36. Rodzaj dopalacza KatalityCZNEZO ....ccueeruiiiiiiiiiiiiieiiieete ettt see e e sieess eeeebte et e st e sttt et et e s e saee s en
37. Maksymalna moc netto silnika przy obrotach ........................... MmN e kW
38. Miejsce MocOWANIa tADIICZKI ....ccouuiiiuiiiiiiiiiiiieeiieest ettt ens eeeueeee e e et e et et e e e aees
39. Miejsce wybicia Cechy identyfikacyjnej POJaZAu " ........ooooveveveeeeeeeeeeeoeceeeeeeeeeeeeeeee oo
40. DIUZOSE #% .ottt ettt ettt et ettt e st e nbee st e st enies heeeeeesseeenaee et e et et eeenateenaees m
A1, SZETOKOSE ...ttt sttt et st sae oo steen heeeesueene st e e st eae e aes m
A2, WYSOKOSE ittt ettt ettt et ettt et et e s it e s bt e et e e stteenbeesteesteenies heesseeesseeenaeeeaee et enteeenareenaees m
43, ROK PIOAUKCIT ceneieeitiiiiieiie ettt et ettt et et e et e st eebeesbeesteeniees heesueeesieeebee s teenhte e e e e nieeeaeeeane
44. Dopuszczalna masa catkowita Zespotu POJAZAOW ...cccueiviiiiiiiiiiiirereiies e kg
45. Maksymalna masa catkowita zeSpotu POJAZAOW .....ccoiiiiiiiiiiiiiieeries e e kg

(tres¢ opinii rzeczoznawcy samochodowego, firma)

Dodatkowe informacje***:

(data badania) (podpis, pieczatka imienna
diagnosty)

UWAGA:

W pozycjach niedotyczacych danego rodzaju pojazdu nalezy umiesci¢ znak ,,X”.

* Niepotrzebne skreslic.

** W przypadku naczep nalezy dodatkowo podaé przez dtugo$¢ rozumie si¢ odlegto$é migdzy osia sworznia siodtowego urzadzenia sprzg¢gajacego
a tylnym obrysem naczepy.

***  Nalezy wymieni¢ dodatkowe wyposazenie pojazdu takie, jak np. hak, urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu, wyposazenie w instalacjg
do zasilania gazem.

D Wariant/wersj¢ poda¢, o ile wystepuje.
2 Wskazaé tylko jeden z podstawowych koloréw, np.: biaty, zolty, pomaranczowy, czerwony, fioletowy, niebieski, zielony, szary, brazowy, czarny.
» Podkresli¢ warto$é najwicksza.



Zalacznik Nr 6

WZOR OPISU ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE

(pieczatka stacji kontroli pojazddéw)

OPIS ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE
Zalacznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym nr .................... z dnia
............... pojazdu (marka/typ/model handloWy) .......ccccoovviieiiiieiiiieeceeee e
O NI T€JESLTACYJNYIN ..vvveeneiieeeireeeireeeireeeireeereeenaaeennes

I. Opis zmian:

Ia. Odpowiednie zdj¢cia zmian:

II. Ocena dokonanych zmian:
1. Dokonane zmiany sa zgodne z przepisami ustawy 1 rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
2. Dokonane zmiany nie spelniaja wymagan przepisOw ustawy 1 rozporzadzenia
o warunkach technicznych ze wzgledu na: ..........c.coocovveviiiiiiiinii e

. Marka

. Rodzaj

0NN A WN
)
—
N
o
N
=]
o
o
N
o
=
=.
o

(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)
9. Dopuszczalna masa calkowita POJAZAU ........c.coecuiiiiiiiiiiiieciecee e

(administracyjna — przewidziana przepisami krajowymi)



10. Liczba miejsc siedzacych, wlaczajac siedzenie kierowcy

11. Liczba miejsc stojacych, JEZE€ll WYSIEPUJE ....uvvvvrrerieeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeiiiieeee e e e e e e seiareeeeeeee e
12. Maksymalna masa catkowita ciagnigtej przyczepy (z hamulcem) .........ccccceeeeeevennnnneen. kg
13. Najwigkszy dopuszczalny nacisk 0S1 ....cceeeeeiviiiiiiiieeiiieiiiieee e
......................................................................................................................................... kN
(administracyjny - przewidziany przepisami krajowymi, na osi, dla ktorej jest najwigkszy)
14. Pojemnos¢ silnika/maksymalna moc netto silnika..........cccceevevirnciieniiinceennnnenn. cm’ /kW
15. Rodzaj silnika/rodzaj paliwa .........cceeeveeviieeniiiceiieeen L
LT B (0T 1] RSP m
L7, SZETOKOSE ...ttt ettt et et shb e et e e e e m
I8, WYSOKOSCE ...ttt ettt ettt e et e et te et ae et te e s baeesbaeeessbeeessbeeessseaessseaessseaenssenes m
L A 20 o) (016 L1 PRSI
20, ettt ettt et e et Rt ae et e neen bt enbe e te ek te et e et e neehae st ettt e st enteenteeeaeeseetans
IV. Uwagi:
L ettt ettt ettt et et e Rt et ente e te et e et e et e et e st e bt enteehteeateatee it e et ennean
(nr 1 data opinii rzeczoznawcy samochodowego, jezeli jej zadano)
2 ettt et e bt e a e eh e s tea e eh e ekt et e et e at et e et e aeeabeeabeehte ekt et e et et en e eateeuaeehtenteeteeneenaeans
(nazwisko 1 imig oraz numer identyfikacyjny rzeczoznawcy samochodowego, firma)
e ettt ettt ettt he et e bt en bt en b ehtenteehte ekt et e ent e Rt en bt en bt eh e ek ee bt et e ent e neenbeenbeenteneeenee
(tres¢ opinii rzeczoznawcy samochodowego)
(data badania) (podpis, pieczatka imienna
diagnosty)
UWAGA:

W pozycjach niedotyczacych danego rodzaju pojazdu nalezy umiesci¢ znak ,,X".

Z Niepotrzebne skreslic.
) Wskaza¢ tylko jeden z podstawowych kolordéw, np.: biaty,
z0lty, pomaranczowy, czerwony, purpurowy/fioletowy,

niebieski, zielony, szary, brazowy, czarny.



ZAY ACZNIK Nr 7
WZOR ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM AUTOBUSU,
KTOREGO DOPUSZCZALNA PREDKOSC NA AUTOSTRADZIE I DRODZE EKSPRESOWEJ
WYNOSI 100 km/h

ZASWIADCZENIE
o przeprowadzonym badaniu technicznym autobusu, ktérego dopuszczalna predkosé
na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h

(pieczqtka stacji kontroli pojazdow) Nr'

Marka Typ Model handlowy | Rodzaj pojazdu Nr rejestracyjny
Data pierwszej rejestracji

Cecha identyfikacyjna pojazdu

Rok produkc;ji Uwagi:

Predko$¢ maksymalna km/h

Maksymalna moc netto silnika kW

Liczba miejsc siedzacych

Maksymalna masa catkowita kg

Dopuszczalna masa catkowita kg

Dopuszczalny nacisk osi przedniej kN

Dopuszczalny nacisk osi tylnej 1 kN

Dopuszczalny nacisk osi tylnej 2 kN

Rozmiar opon kot osi przedniej

Rozmiar opon kot osi tylnej 1

Rozmiar opon kot osi tylnej 2

ZAKRES BADANIA Wynik badania Uwagi
1/0/X
1 2 3

Ogranicznik predkosci jazdy maks. 100 km/h

Migdzynarodowa homologacja

Uktad hamulcowy Zwalniacz elektryczny / hydrauliczny / inny”

Urzadzenie przeciwblokujace (ABS)

Potwierdzenie producenta o pozytywnym wyniku badania w zakresie statecznosci ruchu

Turystyczne

Pasy bezpieczenstwa na siedzeniach niezabezpieczonych

Zamocowanie pasow bezpieczenstwa

Siedzenia Tabliczki informujace o obowiazku uzywania pasow

bezpieczenstwa

Zabezpieczenie tylne miejsca kierowcy

Urzadzenia do mocowania bagazu

Migdzynarodowa homologacja

Gleboko$¢ bieznika minimum 3 mm

Ogumienie Wskaznik predkosci (km/h)

Wskaznik wytrzymatosci (kg)

Tachograf o zakresie pomiarowym minimum 125 km/h

Wskaznik stosunku maksymalnej mocy netto silnika do DMC nie mniejszy niz 11,0 kW/t

Termin nast¢pnego okresowego badania technicznego autobusu do:

1. | Spetnia warunki dodatkowe dla autobusu 100 km/h”

Na podstawie wyniku badania stwierdzono, ze pojazd: ) Nie spetnia warunkow dodatkowych dla autobusu

100 km/h”

Zaswiadczenie jest wazne 1/2 roku od daty wystawienia, tj. do:

(data badania) (podpis, pieczatka imienna diagnosty)

OBJASNIENIA:

*)  Niepotrzebne skreslic.

Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych (zalacznik nr 9 do rozporzadzenia).

W przypadku wydania duplikatu za§wiadczenia, do weze$niej nadanego numeru zaswiadczenia dodaje sig ,,W”, co oznacza ,,wtornik”.
W kolumnie nr 2 — cyfra ,,1”— oznacza pozytywny wynik badania, cyfra ,,0” — oznacza negatywny wynik badania, litera ,,X”” — oznacza
,Nie dotyczy”.

2)




ZAY ACZNIK Nr 8

WZOR ORAZ SPOSOB WYPEENIENIA ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM
DODATKOWYM BADANIU TECHNICZNYM POJAZDU PRZEZNACZONEGO
DO PRZEWOZU NIEKTORYCH TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

(pieczatka stacji kontroli pojazddéw) (miejscowos¢, data)

ZASWIADCZENIE 1r ............. *
o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu
przeznaczonego do przewozu niektorych towar6w niebezpiecznych

Marka ....ccoevvvieieiiieeeeeeeen Typ/ model handlowy pojazdu ..........cccceeeviieeciiiiiiie e,
Nr rejestracyjny ............... Data pierwszej rejestracji za granica/w Kraju........cccceevveeveieeencieeenive e,
Cechy identyfikacyjne

S0 ] 2/ L EO TSP SSRP ST
Kategoria pojazdu" .........coovveeovoeeeceieeenn Rodzaj pojazdu .......cccvveeiiiiie e

I. ZGODNIE Z WYNIKIEM BADANIA:
1) Pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w zataczniku B do umowy ADR,
z uwzglednieniem daty pierwszej rejestracji pojazdu dla okreslonego w tym zalaczniku typu
pojazdu:

| FL | OX | AT | Ex1 | Exml [MEMU|? |

2) Pojazd nie odpowiada warunkom technicznym okre$lonym dla wymienionych w tabeli typow?.

II. NASTEPNY TERMIN OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU DO DNIA:

I1I. INFORMACJE DODATKOWE”:
1) Cysterna/elementy pojazdu-baterii/elementy pojazdu ,MEMU”? spehiaja wymagania
umowy ADR, co zostalo potwierdzone protokotem wlasciwego organu dozoru technicznego

0| G dnia ..o, ,waznymdo dnia ...
2) Zamontowany zwalniacz spelnia wymagania badania typu......... 1 posiada skutecznos¢
wystarczajaca dla jednostki transportowej o dopuszczalnej masie catkowitej ................... ton”).

3) Zamontowany uktad przeciwblokujacy kategoril ..........c.oovviiiiiiiiiii
4) Instalacja elektryczna w przedziale fadunkowym pojazdu:
LEX/IT" lub L, EX/II" odpowiada/nie odpowiada® dodatkowym warunkom technicznym
okreslonym w zalaczniku B do umowy ADR dla materialtow wybuchowych klasy pierwszej,
grupy zgodnosci J.

IV. UWAGI:

(podpis, pieczatka imienna
diagnosty)



OBJASNIENIA:

2)

3)

*  Numer za$wiadczenia jest identyczny z numerem z rejestru badan technicznych (zatacznik nr 9

do rozporzadzenia). W przypadku wydania duplikatu zaswiadczenia, do wczesniej nadanego numeru dodaje
sie ,,W”, co oznacza ,,wtornik”.

Kategoria pojazdu przyjgta na potrzeby homologacji (odpowiednio Nj, N,, lub N3 dla pojazdoéw

samochodowych 1 Oy, Os, O3, lub Oy4 dla przyczep 1 naczep).

Skresli¢ oznaczenia typow, ktorym pojazd nie odpowiada.

Odpowiednio do wyniku badania diagnosta stwierdza w zaswiadczeniu, ze pojazd odpowiada

warunkom technicznym podanym w zalaczniku B do umowy ADR dla okreslonych

w tym zataczniku nastgpujacych typow pojazdow:

1) ,,FL” — oznaczajacego:

a) pojazd przeznaczony do przewozu materialow cieklych o temperaturze zaptonu
nie wyzszej niz 60°C (z wyjatkiem UN 1202 paliwa do silnikow Diesla zgodnego z
norma EN 590:2004, oleju gazowego 1 oleju opatowego (lekkiego) o temperaturze
zaptonu okreslonej w normie EN 590:2004) w cysternach statych lub
odejmowalnych o pojemnosci przekraczajacej 1 m’ lub w kontenerach-cysternach
lub cysternach przeno$nych o pojemnosci catkowitej przekraczajacej 3 m’ lub

b) pojazd przeznaczony do przewozu gazdow palnych w cysternach stalych lub
cysternach odejmowalnych o pojemnoéci przekraczajacej 1 m® lub w kontenerach-
cysternach, cysternach przenosnych lub wieloelementowych kontenerach do gazu
(MEGC) o pojemnosci jednostkowej przekraczajacej 3 m’, lub

c) pojazd-bateri¢ przeznaczony do przewozu gazéw palnych o pojemnosci calkowitej
przekraczajacej 3 nr’;

2) ,,0X” — oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu nadtlenku wodoru
stabilizowanego lub nadtlenku wodoru stabilizowanego w roztworze wodnym,
o zawarto$ci nadtlenku wodoru przekraczajacego 60% (klasa 5.1 wedlug umowy ADR,
numer UN 2015), w cysternach stalych lub cysternach odejmowalnych o pojemnosci
przekraczajacej 1 m’, albo w kontenerach-cysternach lub cysternach przeno$nych,
o pojemnosci jednostkowej przekraczajacej 3 m’;

3) ,,AT” — oznaczajacego:

a) pojazd inny niz pojazd EX/III, ,,FL” lub ,,0X”, przeznaczony do przewozu towaréw
niebezpiecznych w cysternach stalych, cysternach odejmowalnych o pojemnosci
przekraczajacej 1 m’, lub w kontenerach-cysternach, cysternach przenoénych lub
wieloelementowych kontenerach do gazu (MEGC) o pojemnos$ci jednostkowej
przekraczajacej 3 m® lub

b) pojazd-baterie, inny niz pojazd ,,FL”, o pojemnosci catkowitej przekraczajacej 1 m’;

4) ,EX/II" — oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu materialdw 1 przedmiotow
wybuchowych (klasy 1);

5) LEX/II” — oznaczajacego pojazd inny niz pojazd ,EX/II”, przeznaczony do przewozu
materiatow 1 przedmiotow wybuchowych (klasy 1); albo stwierdza, ze nie spelia tych
wymagan dla zadnego z wymienionych typéw pojazdow;

6) ,MEMU” — oznaczajacego jednostke lub pojazd z zamontowana jednostka shuzace do
wytwarzania materialdbw wybuchowych z towarow niebezpiecznych, ktére nie sa
materialami wybuchowymi 1 tadowania ich do otwordéw strzalowych. Jednostka taka
sktada si¢ z cystern, kontenerow do przewozu luzem, aparatury do wytwarzania, pomp,
oraz zwigzanego z nimi wyposazenia.

Odpowiednio do wyniku badania technicznego pojazdu diagnosta podaje dodatkowo w

zaswiadczeniu nastgpujace informacije:

1) numer, date¢ wydania 1 dat¢ waznosci protokolu wlasciwego organu dozoru technicznego,
stwierdzajacego, ze cysterna(-ny) lub elementy pojazdu-baterii/,, MEMU” odpowiadaja
warunkom technicznym podanym w zalaczniku B do umowy ADR — w przypadku
okreslonych w tym zalaczniku cystern lub elementow pojazdu-baterii;

2) dopuszczalna masg catkowita jednostki transportowej, dla ktorej wystarczajaca jest
skuteczno$¢ zwalniacza — w przypadku pojazdéw samochodowych typu: ,,FL”, ,,0X”,
SAT”, JEX/IT, ,MEMU”, dla ktérych zwalniacz jest wymagany na podstawie przepisow
zalacznika B do umowy ADR;



3) stwierdzenie, ze instalacja elektryczna w przedziale fadunkowym odpowiada dodatkowym
warunkom technicznym okreslonym w zalaczniku B do umowy ADR dla materiatow
wybuchowych klasy pierwszej, grupy zgodnosci J wedtug umowy ADR — w przypadku
pojazdow ,,EX/II” 1, EX/III” przeznaczonych do przewozu tych materialow, oraz

4) numer, dat¢ wydania 1 nazwe upowaznionej jednostki badawczej z wyciagu ze swiadectwa
homologacji wystawionego przez producenta lub importera pojazdu na podstawie
Regulaminu EKG ONZ nr 105 — w przypadku gdy dla typu pojazdu podstawowego
badanego pojazdu wydano takie $wiadectwo homologacji 1 przedstawiono je przed
rozpoczgciem badania technicznego pojazdu.

?  Dla pojazdu-cysterny lub pojazdu-baterii lub pojazdu ,MEMU” podkresli¢ whasciwa nazwe.

W pozostalych przypadkach skresli¢ cate zdanie.

W przypadku pojazdéw samochodowych, dla ktérych wymagany jest zwalniacz, wpisaé
wiasciwa warto$¢. W pozostatych przypadkach skresli¢ cate zdanie.

9 W przypadku pojazdu ,,EX/II” lub ,EX/III” whasciwe podkreslic. W pozostatych przypadkach
skresli¢ cale zdanie.



UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie przedmiotu, zakresu
1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw 1 trybu ich wydawania jest realizacja
upowaznienia zawartego w art. 81 ust. 20 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6ézn. zm.). W rozporzadzeniu tym uregulowane

zostaty kwestie zwiazane ze sposobem przeprowadzania badan technicznych pojazdow.

Prace nad przepisami niniejszego rozporzadzenia stanowia konsekwencj¢ projektowanej
zmiany ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Przedmiotowa nowelizacja wdraza do krajowego
porzadku prawnego dyrektyweg 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazddéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uchyla dyrektywe 2009/40/WE.
Glowne zagadnienia wymagajace transpozycji i uregulowania w polskim prawie dotycza
przede wszystkim wyznaczenia organu wlasciwego odpowiedzialnego za zarzadzanie
systemem badan zdatno$ci do ruchu drogowego, ustanowienia organu odpowiedzialnego
za sprawowanie nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce, stworzenia spojnego
systemu nadzoru nad badaniami technicznymi pojazdoéw oraz dzialalno$cia stacji kontroli
pojazdow (SKP), majacego na celu zapewnienie wysokiego poziomu jakosci
przeprowadzanych badan technicznych co przeklada si¢ w sposdb bezposredni na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, jak réwniez umozliwiajacego sprawne reagowanie na
wszelkie nieprawidlowo$ci zwiazane z prowadzeniem dziatalnosci w zakresie badan

technicznych, niezwloczne ich eliminowanie i zapobieganie ich pojawianiu si¢ w przysztosci.

Wskaza¢ nalezy, iz konsekwencja wdrazanej dyrektywy 2014/45/UE, jest rowniez
przedmiotowe rozporzadzenie. Projektowane rozporzadzenie wdraza przepisy zawarte

w zataczniku nr 1 12 do ww. dyrektywy.
Ponadto w projekcie dokonano szeregu zmian m.in.:

- w zalaczniku Nr 1 w dziale IV w § 2 pkt 7 wykreslono 75 cm gleboko$¢ zanurzenia sondy
poboru spalin dla silnikow dwusuwowych, poniewaz obecnie nie spotyka si¢ rozwiazan,

w ktorych w ukfadzie poboru spalin nie jest zastosowany filtr spalin.

- dodano pkt 8 — 10, ktére pozwola na doprecyzowanie wymaganych warunkéw w jakich

powinien odbywac si¢ pomiar zawartosci tlenku wegla.



Zgodnie z nowym brzmieniem analizator spalin ma by¢ rozgrzany do temperatury pracy,
temperatura otoczenia podczas pomiaru musi by¢ wigksza niz 0° C oraz przed kazdym

pomiarem nalezy wykona¢ zerowanie wartosci tlenku wegla (CO).

- w § 3 uchylono ust. 2 1 3, poniewaz ust. 4 precyzuje kiedy 1 jak mamy wykona¢ pomiar,
w warunkach ustalonych po ustabilizowaniu si¢ predkosci biegu jalowego 1 wskazan miernika

tlenku wegla (CO) 1 jest to catkowicie wystarczajace.

- uchylenie dwoch ostatnich zdan z § 7 ust. 5 wprowadza obowiazek badania pojazddéw
wyposazonych w uklady OBD, zaro6wno emisji zanieczyszczen gazowych uktadu
wydechowego jak roéwniez uktadow OBD niezaleznie. Badania pokazuja, ze wyniki
negatywne uzyskiwane z OBD 1 analizatora najczesciej nie pokrywaja sig, co prowadzi do
wniosku, ze nie jest to dublowanie czynnos$ci a rozdzielne badanie mogace wskaza¢ usterke w

uktadach odpowiedzialnych za redukcje emisji zanieczyszczen gazowych.

- zgodnie z projektowanym ust. 6 dla uktadéw wielopaliwowych pomiar z rury wydechowe;j
jest wykonywany dla obu paliw z tym, ze dla gazu przedmiotem oceny jest tylko zawartos¢
tlenku wegla (CO) w spalinach. Poniewaz wspdtczynnik nadmiaru powietrza (lambda) zalezy
od rodzaju paliwa, analizator nie posiadajacy opcji zmiany rodzaju paliwa podaje wynik

pomiaru obarczony btedem dla pojazddéw zasilanych gazem.

- nowelizacja brzmienia § 11pkt 1 polega na usunigciu tekstu dotyczacego szczelnego
przedtuzania odcinkiem prostoliniowym krzywoliniowego konca uktadu wydechowego.
W tym przypadku poza zachowaniem szczelno$ci nie mniej wazne jest dokladne
odwzorowanie $rednicy uktadu wydechowego, ktore w warunkach stacji kontroli pojazdow
jest nierealne. Wielokrotnie wigkszy btad pomiaru bedzie generowac przedtuzanie, jezeli nie
zachowana zostanie warto$¢ S$rednicy rury wydechowej, od biedu wynikajacego

z krzywoliniowos$ci uktadu wydechowego.

- zmiana brzmienia § 11 pkt 4 przewidziata modyfikacj¢ w przeprowadzaniu pomiaru
odnosnie warunkow silnika. Silniki o zaplonie samoczynnym osiagaja temperaturg pracy
szybciej niz o zaptonie iskrowym. Badania dowodza, ze temperatura 60° C jest temperatura,

w ktorej silnik juz osiagnal temperaturg pracy.

- w pkt 8 doprecyzowano warunki pomiaru.



- zgodnie z dodanym pkt 9 wystarczajace jest dokonywanie pomiaru w dwudroznych
uktadach wylotowych w jednym wylocie. Rozrzut pomiarow w obu wylotach, jak wskazuja

badania, zwykle jest pomijalny.

- zaproponowane nowe brzmienie § 12 ust.1 odpowiada w tym zakresie brzmieniu dyrektywy

2014/45.

- ust 2 uchylono, poniewaz obecnie nie spotyka si¢ silnikow z pompa wtryskowa bez

automatycznej blokady urzadzenia rozruchowego.

- zmianie ulegt ust. 3 w zwiazku z brakiem zastrzezenia o 15 sekundowej przerwie pomig¢dzy

pomiarami, poniewaz cykl badawczy jest zaprogramowany 1 narzuca nam urzadzenie.

- w przedmiotowym projekcie w dziale V uchylono § 10-12, poniewaz elementy te
sprawdzane sa w ramach badan homologacyjnych i nie jest celowe ich powtarzanie w
procedurze okresowego badania technicznego pojazdu. Ponadto, czgsto badanie takie jest w
praktyce niemozliwe do przeprowadzenia, a elektrozawdr gazowy po utracie zasilania
przelacza zasilanie na paliwo bazowe. Dotychczasowe przepisy utracily aktualnoscé.
W praktyce w innych Panstwach Czlonkowskich nie sa przedmiotem badania na stacji

kontroli pojazdow.

Przedktadany projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia zostanie notyfikowany do Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. z 2002 r. Nr 239, poz. 2039
oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktore wdraza dyrektywe¢ 2015/1535/UE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca procedur¢ udzielania
informacji w zakresie norm 1 przepisOw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug

spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2005 r. poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt zostanie udostgpniony na stronach

Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.



Majac na uwadze § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.—
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) projekt zostanie udostgpniony

w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projektowana regulacja jest objgta przepisami prawa Unii Europejskie;.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 30.09.16

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie
przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzenia badan technicznych | 7 .o4 0.
pojazdéw, wzorow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach oraz Upowaznienie ustawowe
warunkow i trybu ich wydawania
Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury i Budownictwa

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Michat Krasowski michal.krasowski@mib.gov.pl
Telefon 22-630-17-33

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia realizuje delegacje art. 81 ust. 20 projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw. Przepisy niniejszego rozporzadzenia okreslajg sposéb przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw oraz dokumenty stosowane przy tych badaniach.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Nowe regulacje zapewnig spéjnos¢ z przepisami UE z zakresu badan technicznych pojazdow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy
4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt
Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowadzacy 4693 Transportowy Dozor Bezposrednie
stacje kontroli pojazdoéw Techniczny
Diagnosci Brak danych ze
przep'rowadzajatcy badania wzgledu na l?rak i Bezposrednic
techniczne centralnego rejestru
diagnostow

Transportowy Dozor . .
Techniczny - - Bezposrednie

Uzytkownicy pojazdow 19 min Zrodto — SAMAR Bezposrednie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw Kkonsultacji

Projektowane rozporzadzenie stanowi zatacznik do prac legislacyjnych zwigzanych z ustawg o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Projekt rozporzadzenia bedzie podlegat konsultacjom publicznym z
nastepujacymi podmiotami:

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,

. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,
. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikaciji,
. Instytut Transportu Samochodowego,

. Przemystowy Instytut Motoryzaciji,

. Instytut Badawczy Drog i Mostow,

. Transportowy Dozér Techniczny,

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Kitudzienku,
10 Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedydiji,
11. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa,
12. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
13. Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

14. Pracodawcy Transportu Publicznego,
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,

Zwigzek Pracodawcéw Motoryzadii,

N.S.Z.Z. Kierowcow i Pracownikow Zaplecza Technicznego Motoryzacii,
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich,

Krajowe Porozumienie Stowarzyszeh Rzeczoznawcéw Samochodowych,
Zwigzek Dilerow Samochodéw,

Polski Zwigzek Pracodawcéw Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciggnikowego,
Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towarédw Niebezpiecznych — S-DGSA,
Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR — EDS ADR,

Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenhstwa Operacji Transportowych — ETOS,
Stowarzyszenie Doradcéw ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towaréw Niebezpiecznych Koleja,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0,

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny,

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM),
MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

Zwigzek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,

TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska,

Uniwersytet Warmirisko — Mazurski w Olsztynie,

Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie;

Rada Dialogu Spotecznego.

Projekt rozporzadzenia bedzie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzagdowego Centrum
Legislacji.

6. Wplyw na sektor finans6w publicznych

(ceny state z ......) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbodla finansowania




Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie

zmian

1

10

Lacznie (0-10)

W ujeciu
pienigznym
(w miln zt,
ceny stale z r.)

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i
przedsigbiorczo$¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[| zmniejszenie liczby dokumentéw

[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[| zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur

[ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:




Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ | tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Brak wptywu

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia z dniem 20 maja 2018 1.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




