Projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"

w sprawie przedmiotu, zakresu, sposobu, warunkow dla infrastruktury, wyposazenia kontrolno-
pomiarowego do przeprowadzania badan technicznych tramwajow i trolejbusow, wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach, warunkow i trybu ich wydawania oraz wzoréw

pieczatek stosowanych przy tych badaniach”

Na podstawie art. 82 ust. 9 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U.z 2012 1. poz. 1137, z p6Zn. zm.? )) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1

§ 1. Badania techniczne tramwajow 1 trolejbusoOw polegaja na sprawdzeniu, czy pojazdy te
odpowiadaja warunkom technicznym okreslonym w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym oraz w przepisach o warunkach technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia.

2. Badania techniczne trolejbuséw wykonuje si¢ w dwoch czesciach. Badania techniczne
trolejbusu w czesci elektrycznej dotycza wyposazenia trakcyjnego elektrycznego wraz z jego uktadem
sterowania, obwodéw pomocniczych zasilanych napigciem sieciowym, badania skutecznos$ci dziatania
hamulca elektrodynamicznego oraz badania poziomu dzwigku dla okreslenia emisji hatasu przez
pojazd oraz skuteczno$ci jego sygnatu dzwigkowego. Badania techniczne trolejbusu w czesci
mechanicznej dotycza stanu technicznego i prawidlowosci dziatania pozostatych zespotéw 1 uktadow

trolejbusu.

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

Niniejsze rozporzadzenie, w zakresie swojej regulacji, wdraza postanowienia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 51).

Zmiany tekstu jednolitego wymienione]j ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz. 700,
991, 1446 i 1611, z 2014 1. poz. 312, 486, 529, 768 i 822 oraz z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038, 1045, 1273,
1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 i 2281.

2)

3)



§ 2. 1. Okresowe badanie techniczne tramwaju obejmuje sprawdzenie 1 oceng prawidlowosci
dziatania poszczegolnych zespotow 1 ukladow tramwaju, w szczegdlnosci pod wzgledem
bezpieczenstwa jazdy 1 ochrony srodowiska, 1 polega na sprawdzeniu:

1) zgodnosci rzeczywistych danych tramwaju z zapisami u jego wilasciciela dotyczacymi jego

identyfikacji 1 danych technicznych;

2) prawidtowosci dziatania, ustawienia 1 wlasnosci §wietlnych §wiatet zewnetrznych;

3) stanu technicznego i skutecznos$ci dziatania hamulcow;

4) prawidlowosci dziatania urzadzen sygnalizacyjnych;

5) stanu technicznego nadwozia, wozkow 1 ich osprzetu oraz niezbgdnego wyposazenia;

6) stanu technicznego obreczy 1 zestawow kotowych;

7) w uzasadnionych przypadkach - poziomu dzwigku na zewnegtrz podczas postoju 1 podczas

jazdy.

2. Zakres rozszerzonego badania technicznego tramwaju obejmuje sprawdzenie parametrow
technicznych tramwaju z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach o warunkach
technicznych tramwajow i trolejbus6w oraz zakresie ich niezbgdnego wyposazenia.

3. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego tramwajow, z
zastrzezeniem ust. 4, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

4. Sposob badania skutecznosci hamulcoéw tramwaju okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

5. Sposob 1 warunki przeprowadzenia pomiaru poziomu dzwigku emitowanego na zewnatrz
tramwaju na postoju i1 podczas jazdy, a takze poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego tramwaju
okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

6. Badania techniczne tramwaju wykonuje si¢ przy uzyciu przyrzadow i narzedzi okreslonych w

zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§3. 1. Po przeprowadzonym badaniu technicznym tramwaju upowazniony pracownik
Transportowego Dozoru Technicznego wykonujacy to badanie, wydaje zaswiadczenie o
przeprowadzonym badaniu technicznym tramwaju, przy czym, jezeli wynik badania jest:

1) pozytywny - w za§wiadczeniu wypetnia rubryke ,tramwaj dopuszczony do ruchu” oraz wpisuje
si¢ datg nastgpnego badania;
2) negatywny - w zaswiadczeniu wpisuje stwierdzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzaja one bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub srodowiska - w
zaswiadczeniu wypehlia rubryke ,,dopuszczony do ruchu warunkowo”, wpisujac
niezbedne ograniczenia takie, jak zakaz: przewozu pasazeréw, ciagnigcia innych
pojazdow szynowych, jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz okres warunkowego
dopuszczenia, niezbedny do usunigcia usterek, jednak nie dluzszy niz 14 dni,

b) stwarzaja one bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lub S$rodowiska -

w zaswiadczeniu wypetnia rubryke: ,,niedopuszczony do ruchu”.



2. Badanie techniczne tramwaju polegajace na ponownym sprawdzeniu uktadow 1 zespotow, w
ktorych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane tylko w zakresie ich usunigcia, jezeli okres od
dnia wystawienia zaswiadczenia z wynikiem negatywnym do dnia zgloszenia gotowosci
tramwaju do ponownego sprawdzenia nie przekroczyl 30 dni. Po uplywie tego terminu
przeprowadza si¢ badanie w pelnym zakresie.

3. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym tramwaju okres$la zatacznik nr 5

do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Wpisy dotyczace badan technicznych tramwaju w zaswiadczeniu o przeprowadzonym
badaniu technicznym tramwaju powinny by¢ potwierdzone odpowiednio pieczatka stacji kontroli
pojazdow Transportowego Dozoru Technicznego, data, podpisem upowaznionego pracownika
Transportowego Dozoru Technicznego dokonujacego badania technicznego oraz jego pieczatka.

2. Wzér pieczatki upowaznionego pracownika Transportowego Dozoru Technicznego do badan
technicznych tramwajow okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Okresowe badanie techniczne trolejbusu w czgsci elektrycznej polega na sprawdzeniu:

1) zgodnosci rzeczywistych danych trolejbusu z zapisami w dowodzie rejestracyjnym
dotyczacymi identyfikacji 1 danych technicznych, a takze prawidlowosci i1 stanu tablic
rejestracyjnych;

2) stanu technicznego instalacji elektrycznej, zwlaszcza pod katem zabezpieczenia przed
przebiciem wysokiego napigcia oraz porazeniem kierowcy 1 pasazerow;

3) odbierakow pradu pod wzgledem elektrycznym 1 mechanicznym oraz mechanizmu
$ciagajacego;

4) stanu izolacji podlogi, stopni i porgczy;

5) skutecznosci dziatania hamulca roboczego-elektrodynamicznego;

6) w uzasadnionych przypadkach - pomiarze poziomu dzwigku na zewnatrz podczas postoju.

2. Okresowe badanie techniczne trolejbusu w czgs$ci mechanicznej polega na sprawdzeniu stanu
technicznego 1 prawidlowosci dziatania pozostalych zespotéw 1 uktadow trolejbusu, 1 maja do niego
zastosowanie odpowiednio przepisy dotyczace przedmiotu, zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow, wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i
trybu ich wydawania..

3. Zakres rozszerzonego badania technicznego trolejbusu obejmuje sprawdzenie parametrow
technicznych trolejbusu z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach o warunkach
technicznych tramwajow i trolejbusdOw oraz zakresie ich niezb¢dnego wyposazenia.

4. Wykaz czynnos$ci kontrolnych wykonywanych w trakcie badan technicznych trolejbusow w
czgsci elektrycznej oraz metody 1 kryteria oceny stanu technicznego trolejbusu 1 jego instalacji
elektrycznej, odbierakow pradu, hamulca roboczego-elektrodynamicznego oraz halasu zewnetrznego

okresla zalacznik nr 7 do rozporzadzenia.



5. Sposob badania skutecznosci dziatania hamulca roboczego-elektrodynamicznego trolejbusu
okresla zalacznik nr 8 do rozporzadzenia.

6. Sposob 1 warunki przeprowadzenia pomiaru poziomu dzwigku emitowanego na zewnatrz
trolejbusu podczas postoju okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

7. Badania techniczne trolejbusu w czgsci elektrycznej wykonuje si¢ przy uzyciu przyrzadow i
narzedzi okreslonych w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

8. Wykaz czynnosci kontrolnych wykonywanych w trakcie badan technicznych trolejbusow w
czesci mechanicznej oraz metody 1 kryteria oceny stanu technicznego trolejbusu okreslaja przepisy
dotyczace przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow, wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkéw i trybu ich wydawania.

§ 6. 1. Po przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusu w cze$ci elektrycznej,
upowazniony pracownik Transportowego Dozoru Technicznego wykonujacy to badanie, wydaje
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusu, przy czym, jezeli wynik badania
jest:

1) pozytywny - wypelia w zaswiadczeniu rubryke "trolejbus dopuszczony do ruchu" oraz
wpisuje termin nast¢pnego badania;

2) negatywny - w za§wiadczeniu wpisuje stwierdzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzaja one bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub srodowiska - w
zaswiadczeniu wypehia rubryke ,,dopuszczony do ruchu warunkowo”, wpisujac niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasazerow, jazdy w okresie od zmierzchu do $witu
oraz okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny do usunigcia usterek, jednak nie dtuzszy niz
7 dni,

b) stwarzaja one bezposrednie =zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lub $rodowiska -
w zaswiadczeniu wypetnia rubryke "nie dopuszczony do ruchu”.

2. Upowazniony pracownik Transportowego Dozoru Technicznego wykonujacy badanie
techniczne trolejbusu w czgsci mechanicznej wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu po stwierdzeniu pozytywnego wyniku badan technicznych trolejbusu w czgsci
elektryczne;.

3. Badanie techniczne trolejbusu polegajace na ponownym sprawdzeniu uktadéw 1 zespotow, w
ktorych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane tylko w zakresie ich usunigcia, jezeli okres od dnia
wystawienia zaswiadczenia z wynikiem negatywnym do dnia zgloszenia gotowosci trolejbusu do
ponownego sprawdzenia nie przekroczyt 30 dni. Po uptywie tego terminu przeprowadza si¢ badanie w
petlnym zakresie.

4. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusu w czesci

elektrycznej okresla zatacznik nr 9 do rozporzadzenia.



5. Wzor zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusu w czg$ci mechaniczne;
— zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu — okreslaja przepisy
dotyczace przedmiotu, zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow,
wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i trybu ich wydawania.

§ 7. 1. Wpisy dotyczace badan technicznych trolejbusu w czgsci elektrycznej w zaswiadczeniu

o przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusu powinny by¢ potwierdzone data, podpisem

1 pieczatka upowaznionego pracownika Transportowego Dozoru Technicznego.

2. Wpisy dotyczace badan technicznych trolejbusu w za§wiadczeniu o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu powinny by¢ potwierdzone odpowiednio pieczatka stacji kontroli pojazdow
Transportowego Dozoru Technicznego, data, podpisem upowaznionego pracownika Transportowego
Dozoru Technicznego dokonujacego badania technicznego oraz jego pieczatka.

3. Wzér pieczatki upowaznionego pracownika Transportowego Dozoru Technicznego do badan
technicznych trolejbusow w czgsci elektrycznej okresla zalacznik nr 10 do rozporzadzenia.

4. Wz6r pieczatki stacji kontroli pojazdéw Transportowego Dozoru Technicznego okreslaja
przepisy dotyczace wzoru wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacj¢ kontroli
pojazdow, zmian¢ danych zawartych w tym rejestrze, wykreslenie z tego rejestru, wzoru
zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do tego rejestru, sposobu nadawania kodu rozpoznawczego i

wzoru pieczatek stacji kontroli pojazdow.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 .

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA

) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 stycznia 2011 r. w
sprawie zakresu, warunkéw, terminow i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz
jednostek wykonujacych te badania (Dz. U. z 2011 r. poz. 343), ktore traci moc z dniem wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z art. ... ustawy z dnia ..... o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. ...).



Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury 1
Budownictwa

ZAY ACZNIK Nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY I KRYTERIA OCENY STANU

TECHNICZNEGO TRAMWAJOW”

Przedmiot i zakres
badan

Sposdb prowadzenia badania

Podstawowe kryteria uznania stanu
technicznego za niezadowalajacy

1 2

3

1. Identyfikacja

1.1. Identyfikacja | Ogledziny zewngtrzne
tramwaju

1. Brak zgodno$ci numeru
rozpoznawczego tramwaju ze stanem
faktycznym.

2. Brak numeru rozpoznawczego albo

numer nieczytelny, jesli jest

wymagany.

Brak numer6éw taborowych.

4. Numery taborowe uszkodzone lub
nieczytelne.

5. Brak tabliczki znamionowej albo
tabliczka nieczytelna, jesli jest
wymagana.

(98]

1.2.Dodatkowe  |Ogledziny

Brak gasnicy lub nieodpowiedni jej

drogowe 1 mijania

2.1.1. Stan 1 Ogledziny
dzialanie

wyposazenie rodzaj lub brak potwierdzenia czynnosci
konserwacyjnych zgodnie z instrukcja
producenta, nie rzadziej niz raz na rok.

2. Swiatla

2.1. Swiatta 1. Liczba $wiatet niezgodna

Z wymagana.

2. Niejednakowa barwa lub barwa inna
niz biata badz zotta selektywna.

3. Brak lub niedziatanie §wiatet
drogowych.

4. Brak lub niedziatanie §wiatel mijania.

5. Wlaczenie §wiatet mijania lub $wiatet
drogowych nie wlacza rGwnoczesnie
$wiatet pozycyjnych.

6. Przelaczenie §wiatet drogowych na
$wiatta mijania nie powoduje
wylaczenia wszystkich Swiatet
drogowych.

7. Brak wyraznej granicy $wiatla i
cienia przy Swiatlach wykonanych
jako asymetryczne.

8. Brak lub niedziatanie kontrolnego
sygnatu $wiatet drogowych.

9. Pegknigte szklo lampy.




2.1.2.
Rozmieszczenie

Ogledziny

10. Niewlasciwe rozmieszczenie swiatetl

na tramwaju.

2.1.3.Ustawienie
swiatel drogowych
1 mijania w
plaszczyznie
poziomej 1
pionowej

Pomiar ustawienia za pomoca ekranu lub
przyrzadow specjalnych.

1. Odchylenie strumienia $wiatla mijania

w plaszczyznie poziomej przekracza
dopuszczalne granice: 10 cmna 10 m
(w lewo 1w prawo).

. Odchylenie $wiatta drogowego w

plaszczyznie poziomej przekracza
dopuszczalne granice: 20 cmna 10 m
(w lewo 1w prawo).

. Wartos¢ ustawienia Swiatta mijania

w plaszczyznie pionowej rozni si¢

od warto$ci nominalnej wigcej niz:
3cmna 10 mw goreg lub 5 cmna 10 m
w dot.

. Wartos$¢ ustawienia $wiatfa drogowego

w plaszczyznie pionowej rozni si¢
od warto$ci nominalnej wigcej niz 5 cm
na 10 m w gore lub w dot.

2.1.4. Swiatlo$¢
swiatel drogowych

Pomiar $wiattosci poszczegolnych
roOwnoczesnie wlaczonych

swiatet drogowych i obliczenie:

- sumy $wiatto$ci

Swiatel,

- réznicy

swiatlosci

mig¢dzy lewym 1

prawym $wiattem.

Uwaga: pomiaru $wiattosci dokonuje si¢
przy wlaczonej przetwornicy.

—

. Suma $wiatto$ci poszczegdlnych

Swiatet nie osiaga wymaganego
minimum.

. Suma $wiattosci przekracza

dopuszczalne maksimum 225000 cd.

. Réznica swiattosci w ktorejkolwiek

parze $wiatet przekracza:
a) 30% swiattosci wigkszej -
w przypadku gdy swiattos¢ wigksza
przekracza 40000 cd,
b) 50% Swiattosci wigkszej -
w przypadku gdy swiattos¢ wigksza
nie przekracza 40000 cd.

2.2. Swiatla
kierunkowskazow

2.2.1. Stan 1
dzialanie

Ogledziny

2.
3.

4,
5,
6.

7.
8.

9.

. Liczba $wiatet niezgodna

Z wymagana.
Barwa inna niz z6tta samochodowa.
Niewlasciwe rozmieszczenie

na wagonie.

Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub
niewlasciwe jego dzialanie.

Wiaczenie kierunkowskazow
uzaleznione od wlaczonych §wiatel.
Uszkodzone klosze lamp.

Dziatanie nie w jednej fazie.
Czgstotliwos¢ blyskéw mniejsza niz

60 cykli na minut¢ lub wigksza niz

120 cykli na minuteg.

Wiaczenie §wiatet nastepuje

z opoznieniem wigkszym niz 1s,

a pierwsze wylaczenie z opéznieniem
wigkszym niz 1,5 s od uruchomienia
przetacznika kierunkowskazow




2.3. Swiatla
hamowania "stop"

2.3.1. Stan 1
dzialanie

Ogledziny

1. Liczba $wiatet niezgodna
Z wymagana.

2. Barwa inna niz czerwona.

3. Niewlasciwe rozmieszczenie
na wagonie.

4. Nie wiacza si¢ przy uruchomieniu
ktoregokolwiek hamulca; nie dotyczy
hamulca postojowego.

5. Natgzenie $wiatet nie jest wyraznie
wigksze niz nat¢zenie Swiatet
pozycyjnych tylnych.

6. Zamontowany sygnat wlaczenia
(dopuszcza si¢ sygnatl niesprawnosci
swiatel).

7. Uszkodzone lub zanieczyszczone
klosze lamp.

2.4. Swiatla

pozycyjne
przednie

2.4.1. Stan 1
dzialanie

Ogledziny

1. Liczba $wiatet niezgodna
Z wymagana.

2. Barwa inna niz biata (dopuszcza si¢
barwe z61ta selektywna, jezeli Swiatta
te sa potaczone ze Swiatlem mijania
lub $wiatlem drogowym barwy zbtte]
selektywnej).

3. Niewtasciwe rozmieszczenie
na wagonie.

4. Brak lub niedziatanie kontrolnego
sygnalu wiaczenia.

5. Uszkodzone lub zanieczyszczone
klosze lamp.

2.5. Swiatla
pozycyjne tylne
2.5.1. Stan 1
dziatanie

Ogledziny

1. Liczba $wiatet niezgodna
Z wymagana.
2. Barwa inna niz czerwona.
3. Niewtasciwe rozmieszczenie
na wagonie.
4. Brak lub niedziatanie kontrolnego
sygnatu wlaczenia.
5. Uszkodzone lub zanieczyszczone
klosze lamp.

2.6. Swiatla
odblaskowe tylne
inne niz tréjkatne
2.6.1. Stan

Ogledziny

1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana.
2. Barwa inna niz czerwona.

3. Niewtasciwe rozmieszczenie

na wagonie.

4. Maja ksztatt trojkata.

2.7.Swiatla
odblaskowe

boczne.
2.7.1. Stan

Ogledziny

1. Liczba niezgodna z wymagana.

2. Barwa inna niz z6tta samochodowa.
3. Niewtasciwe rozmieszczenie

na wagonie.

4. Maja ksztatt trojkata.




2.8. Swiatla 1. Jak w poz. 2.2. pkt 1 -417.

awaryjne 2. Nie dzialaja przy wylaczonych

2.8.1. Stan i Ogledziny urzadzeniach tramwaju 1 opuszczonym
dziatanie pantografie.

2.9. Swiatla 1. Liczba $wiatet niezgodna
przeciwmglowe Z wymagana.

tylne 2. Barwa inna niz czerwona.

3. Niewlasciwe rozmieszczenie
na wagonie.

4. Brak lub niewlasciwie dzialajacy

2.9.1. Stan i Ogledziny kontrolny sygnatl wlaczenia.

dzialanie 5. Moze by¢ wlaczone bez wlaczonych
$wiatet mijania lub $wiatet
przeciwmglowych przednich.

6. Nie ma mozliwos$ci wlaczenia Swiatla
przeciwmglowego tylnego niezaleznie
od $wiatfa przeciwmglowego
przedniego.

7. Natgzenie $wiatla nie jest wyraznie
wigksze niz nat¢zenie Swiatet
pozycyjnych tylnych.

2.10. Swiatla 1. Liczba $wiatet niezgodna
cofania Z wymagana.

2. Barwa inna niz biata.

3. Niewlasciwe rozmieszczenie
na wagonie.

2.10.1. Stan 1 Ogledziny 4. Wlaczenie mozliwe przy innym
dziatanie potozeniu nawrotnika niz jazda do tytu.

5. Mozliwo$¢ ich wilaczania przy
wytaczonych obwodach sterowniczych
tramwaju.

6. Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi.

2.11. Swiatta 1. Liczba $wiatet niezgodna

przeciwmglowe Z wymagana.

przednie 2. Barwa inna niz biata lub zo6tta
selektywna.

2.11.1. Stan 1 Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie

dziatanie na wagonie.

4. Wilaczaja si¢ bez wlaczania §wiatet
pozycyjnych.

5. Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi.

6. Nie ma mozliwosci wlaczenia
1 wylaczenia niezaleznie od $wiatet
drogowych 1 mijania.

2.11.2. Ustawienie [Pomiar ustawienia za pomoca ekranu lub | Warto$¢ ustawienia swiatta

Swiatet specjalistycznych przyrzadow. przeciwmglowego w plaszczyznie

przeciwmglowych pionowej rozni si¢ od wartosci

przednich nominalnej wigcej niz 5 cmna 10 m
w gore lub w dot.




2.12. Swiatla

1. Liczba $wiatet niezgodna

odblaskowe Z wymagana.
przednie 2. Barwa inna niz biata.
3. Niewlasciwe rozmieszczenie
2.12.1 Stan Ogledziny na wagonie.
4. Maja ksztatt trojkata.
2.13. Swiatla 1.Niewlasciwe rozmieszczenie
jazdy dzienne;j na wagonie.
2. Niewlasciwe polaczenie elektryczne.
2.13.1. Stan 1 Ogledziny 3. Nieodpowiednia powierzchnia swietlna.
dziatanie 4. Barwa inna niz biata.

3. Uklad hamulcowy

3.1.Hamulec
roboczy

3.1.1. Stan
techniczny

3.1.2. Skutecznosé

Ogledziny cze$ci zewngtrznych
uktadu hamulcowego
tramwaju ustawionego na kanale.

Pomiaru skuteczno$ci hamulcow
dokonuje si¢ zgodnie z instrukcja
(zatacznik nr 2 do niniejszego
rozporzadzenia) na torze probnym.

1. Peknigcia, odksztatcenia lub silne
skorodowanie elementow uktadu.

2. Tarcie ruchomych czg$ci tramwaju
o przewody elektryczne uktadu
hamulcowego.

3. Obluzowanie mocowania jakiejkolwiek
czesci uktadu hamulcowego.

4. Wyciek lub uszkodzenie
hydraulicznych lub pneumatycznych
przewodow rurowych zbiornikow lub
innych elementow roboczych, jesli takie
w uktadzie hamulcowym tramwaju

wystepuja.

3.2. Hamulec
awaryjny

3.2.1. Stan
techniczny

3.2.2. Skutecznosé

Przeglad techniczny wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.1

Pomiaru skutecznosci hamowania
dokonuje si¢ jak w poz. 3.1.2

Jak w poz. 3.1.1

Jak w poz. 3.1.2

3.3. Hamowanie
nagtle
3.3.1. Skutecznos¢

Pomiar skutecznosci hamowania
wykonuje si¢ tak jak w poz. 3.1.2

Jak w poz. 3.1.2

3.4, Hamulec
postojowy

3.4.1. Stan
techniczny

3.4.2. Skutecznosé

Przeglad techniczny wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.1
Pomiar skuteczno$ci wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.2

Jak w poz. 3.1.1.

Jak w poz. 3.1.2.

3.5. Hamulec
bezpieczenstwa
3.5.1. Skutecznosé

Pomiar skuteczno$ci wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.2.

Jak w poz. 3.1.2.

3.5.2. Sprawdzenie
dzialania czuwaka

Sprawdzenie dziatania

Brak wlaczenia hamowania.

3.5.3. Urzadzenie
wilaczajace
hamulec
bezpieczenstwa

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania

1. Zbyt duza sita potrzebna
do uruchomienia.

2. Uzycie urzadzenia nie powoduje
wlaczenia hamulcow.

4. Urzadzenia sygnalizacyjne




4.1. Sygnat
dzwickowy
zewngtrzny

4.1.1. Stan
techniczny
urzadzenia

4.1.2. Pomiar
skutecznosci
sygnatu
dzwigkowego

Ogledziny zewngtrzne

Pomiar poziomu dzwigku wykonuje si¢
wg zasad podanych w zataczniku nr 3

1. Peknigcia, odksztalcenia lub silna
korozja elementow konstrukcyjnych
urzadzenia sygnalizacyjnego.

2. Zty stan lub ocieranie przewodow
elektrycznych zasilajacych urzadzenie
sygnalizacyjne.

3. Obluzowanie mocowania ktorejkolwiek
czesci uktadu.

Wynik pomiaru poziomu dzwigku A jest
mniejszy od 90 dB w wagonach
wyprodukowanych po dniu 31 grudnia
1999 r., lub mniejszy od 85 dB

w wagonach wyprodukowanych po dniu
31 grudnia 1974 r. do dnia

31 grudnia 1999 r.

4.2. Urzadzenie
sygnalizacyjne
shuzace pasazerom
do informowania
motorniczego o

1. Brak sygnalizacji $wietlnej lub
akustycznej w kabinie motorniczego.

niebezpieczenstwie 2. Brak przyciskow lub linki wzdtuz

4.2.1. Stan Ogledziny wagonu do uruchomienia tej

techniczny sygnalizacji.

4.2.2. Ocena Ogledziny 1 sprawdzenie dzialania 3. Brak oznaczen elementéw sygnalizacji.

skutecznos$ci

informowania

motorniczego

4.3. Sygnalizacja o |Ogledziny Brak sygnalizacji w kabinie

stanie otwarcia motorniczego.

drzwi

5. Podwozie

5.1. Wozki Ogledziny 1. Peknigcia lub odksztalcenia ramy.
tramwaju ustawionego na 2. Nadmierna korozja majaca wpltyw
kanale na wytrzymatos¢ calej konstrukeji.
przegladowym. 3. Obluzowanie lub brak $rub

mocujacych.

4. Nadmierne zuzycie lub peknigcie

czescl.

. Nadmierne wycieki oleju z przektadni.

. Zty stan szczotek osiowych.

7. Brak potaczen lub zly stan polaczen
uziemiajacych.

8. Niewlasciwe wymiary obrgczy
1 zestawu kotowego.

9. Brak lub zly stan potaczen
elektrycznych mostkow obejsciowych
wkiadek elastycznych kot (jesli
dotyczy).

AN DN




3.2. Skrzynie Ogledziny . Peknigcia, uszkodzenia lub
aparatowe odksztalcenia skrzyn lub ich klap.

. Widoczne uszkodzenia poszczegdInych
aparatéw znajdujacych si¢ w skrzyniach
lub $lady ich nadpalen.

. Obluzowane lub niezabezpieczone
przewody elektryczne.

. Przewody niezabezpieczone na ostrych
krawedziach.

. Zly stan izolatorow.

5.3. Resory, Ogledziny . Uszkodzone amortyzatory, elementy

elementy gumowe, gumowe, rozwulkanizowana guma.

zawieszenia, . Guma elementdéw zawieszenia

amortyzatory uszkodzona mechanicznie 1 zagrazajaca
bezpieczenstwu jazdy.

3. Zly stan elementow resorujacych
5.4.Urzadzenia  |Ogledziny Peknigcia, odksztalcenia, obluzowania
SpPrzggowe elementow.

6. Nadwozie
6.1. Kabina Ogledziny zewngtrzne 1. Uszkodzone urzadzenia sterujace lub
motorniczego sygnalizujace majace wplyw

na bezpieczenstwo jazdy.

. Wystajace ostre krawedzie.

6.2. Pudto Ogledziny zewngtrzne . Stopien korozji ostabiajacy w istotny
sposob konstrukcje nos$na.

. Peknigcia kratownicy.

6.3. Drzwi Ogledziny 1 sprawdzanie

dzialania

. Zte otwieranie 1 zamykanie lub

samoczynne badz niezamierzone
otwieranie si¢.

. Brak lub uszkodzenie urzadzenia

do otwierania awaryjnego.

. Zte funkcjonowanie blokady ruszania

przy niezamknigtych drzwiach (o ile
jest wymagana).

. Zte funkcjonowanie uktadu

zabezpieczajacego przed
przytrzasnigciem pasazera (o ile jest
wymagany).

. Zbyt duza sita nacisku ptatéw drzwi

przy napotkaniu przeszkody w trakcie
zamykania (o ile jest okreslona).

6.4. Podloga i
stopnie

Ogledziny

. Poodrywana lub podarta wyktadzina

podlogowa.

. Nadmiernie skorodowana lub popgkana

podloga.

. Zle przymocowane, nadmiernie

wystajace lub ruszajace si¢ klapy
podlogowe.

. Nieprzykryta szczelina lub rdéznica

wysokos$ci migdzy sasiednimi




elementami podtogi tramwaju
wieloczlonowego wigksza niz 10 mm

. Brak wyrdznienia lub podswietlenia

krawedzi stopni.

6.5. Odbierak
pradu

Ogledziny

. Peknigcia, odksztalcenia, obluzowanie

elementow.

. Zly stan izolatorow 1 polaczen

elektrycznych.

6.6. Siedzenia

Ogledziny

. Pekniecia, rozdarcia albo inne

uszkodzenia zagrazajace
bezpieczenstwu.

. Zte przymocowanie siedzen

do konstrukcji wagonu.

6.7. Lusterka

Ogledziny

—

. Brak wymaganych lusterek wstecznych.
. Peknigcia lub zmatowienie powierzchni

lusterka.

6.8. Szyby

Ogledziny

. Peknigcia lub zmatowienia szyb

ograniczajace widoczno$¢ z kabiny
motorniczego.

. Brak ocechowania szyb.

6.9. Wycieraczki 1 Onglel’ly 1 kontrola dziatania 1. Brak lub niesprawnoéé wycieraczek_
spryskiwacze 2. Brak lub niesprawno$¢ spryskiwaczy,
o ile sa wymagane.
6.10. Ogledziny 1. Niesprawnos¢ predkosciomierza.
Predkosciomierz 2. Predkos$ciomierz umieszczony poza
polem widzenia motorniczego.
1. Brak wyjs$¢ awaryjnych, niewtasciwie
6.11. Wyjscia urzadzone lub za mata ich liczba.
awaryjne Ogledziny 2. Brak oznaczen wyj$cia awaryjnego.
3. Brak opisu sposobu korzystania

Z wyj$cia awaryjnego.

6.12. Ogrzewanie
1 wentylacja

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania

. Brak lub niedzialanie urzadzen

grzewczych w kabinie motorniczego
lub w przedziale dla pasazerow.

. Brak lub niedzialanie urzadzen

wentylacyjnych w kabinie
motorniczego lub w przedziale dla
pasazerow.

6.13. Urzadzenie
zabezpieczajace
przed uzyciem
przez osoby
niepowotane

Ogledziny 1 sprawdzenie dzialania

Niekompletnos$¢ lub niedziatanie
urzadzenia.

6.14. Oswietlenie
wnetrza

Ogledziny 1 sprawdzenia dzialania

1
2
3

4

. Niedzialanie punktow swietlnych.
. Uszkodzone klosze.
. Brak lub niedziatanie punktéw

swietlnych oswietlenia awaryjnego
(o ile jest wymagane).

. Oswietlenie awaryjne nie wlacza si¢

samoczynnie przy zaniku oswietlenia
zasadniczego (o ile jest to wymagane).




Pomiar natezenia oSwietlenia

5. Natezenie o$wietlenia zasadniczego
mniejsze od wymaganego (o ile jest
okreslone).

6. Natgzenie o§wietlenia w rejonie drzwi

wejsciowych mniejsze od

wymaganego (o ile jest okreslone).

6.15. Porgcze 1
uchwyty

Ogledziny

Zte przymocowanie do konstrukcji
wagonu (ruszajace si¢ lub luzne).

7. Poziom dzwigku A na zewnatrz pojazdu podczas postoju

7.1. Hatas
zewnetrzny na
postoju

Pomiar poziomu dzwigku A
zewngtrznego na postoju zgodnie z
instrukcja (zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia)

Poziom dZzwigku A przekracza 64 dB lub
80 dB w przypadku zataczonego uktadu
jazdy autonomicznej z agregatem
spalinowym.

8. Inne wyposazenie

8.1 Blokada
alkoholowa, jesli
jest zamontowana

Ogledziny

1.Widoczne uszkodzenia mechaniczne
blokady alkoholowe;.

2.Widoczne uszkodzenia polaczen
elektrycznych.

3.Brak waznego w dniu badania
dokumentu wystawionego przez
producenta urzadzenia lub jego
upowaznionego przedstawiciela
potwierdzajacego kalibracj¢ blokady
alkoholowe;.

4.Mozliwos$¢ przygotowania uktadu
pojazdu do jazdy bez przeprowadzania
badania na obecnos¢ alkoholu.

*) Stosowane w réznych przypadkach okreslenia ,,wymagany”, ,,wymagane minimum” odnosza si¢
do przepisow o warunkach technicznych tramwajow 1 trolejbusow oraz zakresu ich niezbgdnego

wyposazenia.




ZALACZNIK Nr 2
SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI HAMULCOW TRAMWAJU
1. Przepisy ogdlne

1. 1. Zatacznik okresla sposob badania skutecznosci hamowania tramwaju pojedynczego oraz zespotu
tramwajowego zlozonego z wagonu silnikowego oraz wagonow doczepnych czynnych lub
biernych.

1.2. Wymagania okreslone w zalaczniku stosuje si¢ do badania skutecznosci hamowania:

1) roboczego;

2) awaryjnego;

3) naglego;

4) bezpieczenstwa.

1.3. Badania skutecznosci hamowania dokonuje si¢ poprzez pomiar drogi hamowania nieobciazonego
tramwaju z ustalonej predkosci 30 km/h, na wyznaczonym odcinku toru.

1.4. Warto$¢ opdznien hamowania wylicza si¢, wychodzac z predkosci rozpoczgcia hamowania 1 drogi
hamowania przy zalozeniu ruchu jednostajnie op6znionego.

1.5. Dopuszcza si¢ badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru op6znienia hamowania.

2. Pomiar drogi hamowania tramwaju

2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ dokonany przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:
1) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim odcinku toréw, na ktorym nie wystapi zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu;
2) odcinek toru, na ktorym prowadzone sa pomiary, powinien by¢ prosty i1 poziomy, a szyny czyste
1 suche;
3) tramwaj jest nieobciazony.

3. Pomiar op6znienia hamowania tramwaju

3.1. Pomiaru opdznienia hamowania nalezy dokona¢ w warunkach okreslonych w pkt. 2.
3.2. Pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedlug wskazan
predkosciomierza wagonu.

4. Ocena skutecznosci hamowania tramwaju

Skuteczno$¢ hamowania uznaje si¢ za wystarczajaca, jezeli:

1) zmierzona dtugos$¢ drogi hamowania jest mniejsza lub co najmniej réwna warto$ciom podanym
w tabeli ponizej, przy czym droga hamowania zespolu tramwajowego zlozonego z wagonu
silnikowego 1 wagonow doczepnych biernych moze by¢ dluzsza nie wigcej niz o 20 %
w stosunku do warto$ci podanych w tabeli, a przypadku zespotlu tramwajowego zlozonego
z wagonow wyprodukowanych w roznych przedziatach czasowych z ponizszej tabeli dopuszcza
sig, aby wagon nowszy w takim zespole posiadat parametry hamowania takie, jakich wymaga si¢
w wyze] wspomnianej tabeli dla wagonu starszego;

2) obliczona na podstawie pomiaru drogi lub zmierzona warto$¢ opdznienia hamowania jest wigksza
lub co najmniej rowna wartosciom podanym w tabeli ponize;.

Droga hamowania | Opdznienie hamowania

Lp. | Wagon wyprodukowany | Rodzaj hamowania (m) (/%)
1 2 3 4 5
1 | do dnia 31 grudnia 1963 | nagte 17,3 2,0

r. robocze lub awaryjne 43,4 0,8




) nagle 17,3 2,0

po dniu 31 grudnia 1963 | robocze lub awaryjne 31,5 1,1

" bezpieczenstwa 34,7 1,0

3 | po dniu 1 stycznia 2000 | nagle 13,3 2,6

r. robocze lub awaryjne 28,9 1,2

bezpieczenstwa 23,1 1,5

4 nagle 12,4 2,8

po dniu 1 stycznia 2002 | robocze lub awaryjne 26,7 1,3

" bezpieczenstwa 23,1 1,5

5 nagle 11,5 3,0

po dniu 1 stycznia 2005 | robocze lub awaryjne 24,8 1,4

" bezpieczenstwa 19,3 1,8
ZALACZNIK Nr 3

SPOSOB I WARUNKI PRZEPROWADZENIA POMIARU POZIOMU DZWIEKU
EMITOWANEGO NA ZEWNATRZ TRAMWAJU NA POSTOJU I PODCZAS JAZDY ORAZ
PRZEZ TROLEJBUS PODCZAS POSTOJU, A TAKZE POZIOMU DZWIEKU SYGNALU
DZWIEKOWEGO TRAMWAJU

1. Zalozenia podstawowe, wielkoSci mierzone i wyposazenie pomiarowe

1. 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu dzwigku zewngtrznego i sygnalu dzwigkowego tramwaju
miernikiem poziomu dzwigku przy wlaczonej korekcji czgstotliwosciowej wedlug krzywej A.
Wielko$cia mierzona przy pomiarach hatasu zewngtrznego jest rownowazny poziom dzwigku A
(Lacq) zdefiniowany w normie PN-EN ISO 3095:2005, odpowiednio w p. 3.11 w odniesieniu do
pomiardw na postoju oraz w p. 3.12 w odniesieniu do pomiaréw hatasu zewngtrznego w ruchu.
Wielko$cia mierzona przy pomiarach poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego tramwaju jest
maksymalny poziom dzwigku zmierzony dla stalej czasowej miernika F-fast (Lapmax)
zdefiniowany w p. 3.10 normy PN-EN ISO 3095:2005.

1.2. Pomiary powinny by¢ wykonywane dla wagonu nieobciazonego.

1.3. Podczas pomiaréw wszystkie okna 1 klapy dachowe powinny by¢ zamknigte.

1.4. Woko6t mikrofonu, w promieniu rownym trzykrotnej wartosci dystansu pomiarowego, nie
powinny znajdowac si¢ zadne duze obiekty mogace powodowac odbicia akustyczne (np. mosty,
budynki, wzniesienia).

1.5. Wykorzystywany w pomiarach zestaw miernika poziomu dzwigku, rejestratora, mikrofondéw 1
przewodow powinien spelnia¢ wymagania dla miernikdw poziomu dzwigku klasy 1 (zgodnie z
PN-EN 61672-1:2005). Stosowany w pomiarach kalibrator akustyczny powinien by¢ klasy 1
(zgodnie z PN-EN 60942:2005).

1.6. Kalibracje zestawu pomiarowego nalezy przeprowadza¢ zawsze przed rozpoczgciem
1 po zakonczeniu pomiarow. Jezeli wyniki tych kalibracji r6znig si¢ od siebie o wigcej niz 0,5 dB
wyniki tej serii pomiarOw powinny by¢ odrzucone.

1.7. W celu ograniczenia wptywu wiatru 1 ochrony przed kurzem powinna by¢ stosowana ostona
przeciwwietrzna mikrofonu.

2. Warunki atmosferyczne

2. 1. Pomiaru hatasu zewngtrznego nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych
mogacych wplywac istotnie na wynik pomiaru (np. w trakcie opadéw deszczu, $niegu lub przy



lezacej warstwie $niegu). Nalezy takze sprawdzi¢ czy temperatura otoczenia 1 wilgotnos¢
powietrza miesci si¢ w zakresach pozwalajacych na prawidlowa pracg mikrofonow.

2.2.Pomiaré6w nie nalezy wykonywaé, gdy predkos¢ wiatru mierzona na wysokosci mikrofonu
przekracza 5 m/s.

3. Pomiar tfa akustycznego (poziomu dzwigku w otoczeniu)

3. 1. Poziom dzwigku A w otoczeniu, przy uwzglednieniu wplywu wiatru 1 innych zaklocen
akustycznych na mikrofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego
poziomu dzwigku A zewngtrznego lub poziomu dzwigku A sygnatu dzwigkowego emitowanego
przez tramwaj lub trolejbus.

3.2. Poziom dzwigku otoczenia powinien by¢ zmierzony po ustawieniu mikrofonu w pozycji
pomiarowej przed rozpoczgciem pomiardw 1 sprawdzony w czasie ich wykonywania przy
wytaczonych urzadzeniach pomocniczych pojazdu.

4. Sposob wykonania pomiaru

4. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego glowna o$ skutecznosci byta skierowany rownolegle do powierzchni terenu oraz prostopadle
do kierunku jazdy badanego tramwaju lub trolejbusu;

2) wysoko$¢ nad glowka szyny w przypadku tramwajow 1 wysoko$¢ nad powierzchnia podloza
w przypadku trolejbuséw wynosita 1,2 m £ 0.2 m;

3) odlegtos¢ dla pomiaru hatasu zewnegtrznego tramwaju w ruchu wynosita 7,5 + 0,2 m od osi toru,

4) odleglos¢ dla pomiaru hatasu zewngtrznego tramwaju lub trolejbusu na postoju wynosita 6,0 m
+ 0,2 m od $ciany nadwozia;

5) odlegltos¢ dla pomiaru poziomu dzwigku A sygnalu dzwigkowego tramwaju wynosita 3,0 m
+ 0,2 m od najbardziej wysunigtego do przodu punktu $ciany czotowe;.

4.2. Pomiary hatasu dla tramwaju w ruchu powinny by¢ wykonywane w terenie plaskim na prostym
odcinku toru, na torowisku wydzielonym z podktadami zelbetowymi na tluczniu z obu stron
pojazdu, jednak nie musza by¢ wykonywane podczas jednego przejazdu. Pomiary hatasu na
postoju powinny by¢ wykonywane mikrofonem ustawianym po obu stronach oraz z przodu i z tytu
tramwaju lub trolejbusu. Mikrofony ustawiane po bokach nadwozia powinny znajdowac si¢ w
potowie dtugosci tramwaju lub trolejbusu. Jesli dlugos¢ tramwaju przekracza 20 m, to mikrofony
nalezy ustawia¢ po obu stronach w trzech punktach: w potowie dlugosci oraz liczac od polowy
dlugosci: 5 m w strong przodu i1 5 w strong tytu pojazdu. Mikrofony ustawiane z przodu i z tylu
powinny znajdowac si¢ w osi podtuznej symetrii nadwozia tramwaju lub trolejbusu.

4.3. Predkos¢ tramwaju w czasie wykonywania pomiaru hatasu w ruchu powinna wynosi¢ 50 km/h
+ 2 km/h. Pomiar polega na rejestracji poziomu dzwigku A tramwaju przejezdzajacego przed
mikrofonem pomiarowym w fazie jazdy z wybiegu. Na podstawie zarejestrowanego przebiegu
warto$ci poziomu dzwigku A oblicza si¢ rownowazny poziom dzwigku A za czas przejazdu calego
tramwaju przed mikrofonem pomiarowym zgodnie z definicja okreslona w punkcie 3.12 w normie
PN-EN ISO 3095:2005.4. Czas pomiaru dla pomiaré6w hatasu zewngtrznego tramwaju lub
trolejbusu na postoju powinien wynosi¢ co najmniej 20 s. W przypadku, gdy nie jest mozliwe
zapewnienie pracy danego zrodla dzwigku w tramwaju lub trolejbusie przez tak dlugi czas z ta
sama maksymalna intensywnos$cia, czas pomiaru mozna skroéci¢ do minimum 5 s. Pomiary nalezy
wykona¢ we  wszystkich wymaganych punktach pomiarowych, po czym jako
wynik pomiaru nalezy przyja¢ maksymalna zmierzona warto$¢ rOwnowaznego poziomu dzwigku
A (Lacg)-

4.4. Pomiar poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego tramwaju nalezy wykona¢ podczas postoju,
na zewnatrz, od strony czota wagonu 1 jako wartos¢ koncowa pomiaru nalezy przyja¢ zmierzona
warto$¢ maksymalna poziomu dzwigku A za czas pomiaru nie dluzszy niz t = 3 s, liczony od
poczatku wlaczenia sygnatu.



4.5. Wszystkie pomiary powinny by¢ wykonywane co najmniej trzykrotnie. Okreslona powinna by¢
warto$¢ Srednia uzyskanych poziomow dzwigku zaokraglona do liczby catkowitej. Jezeli rozrzut
otrzymanych wartos$ci przekracza 3 dB, to pomiary nalezy powtorzyc.

5. Ocena wyniku

5. 1. Uzyskana wartos¢ poziomu dzwigku dla hatasu zewngtrznego nie moze przekraczac
maksymalnych warto$ci, podanych w przepisach dotyczacych warunkow technicznych
tramwajow 1 trolejbusoOw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. 5.2. Uzyskana warto$¢
poziomu sygnatu dzwigkowego tramwaju nie moze by¢ mniejsza od wartosci podane] w
przepisach dotyczacych warunkow technicznych tramwajow 1 trolejbuséw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia.



ZAY ACZNIK Nr 4

WARUNKI ORAZ WYPOSAZENIE KONTROLNO — POMIAROWE NIEZBEDNE DO BADAN
TECHNICZNYCH TRAMWAJOW I TROLEJBUSOW

1. Warunki niezbedne do badan technicznych tramwajow:

- kanat przegladowy (wyposazonym w oswietlenie o bezpiecznym napigciu oraz w podesty
umozliwiajace zajgcie stanowiska podwyzszonego);

- sie¢ zasilajaca z mozliwoscia odlaczenia napigcia trakcji na czas przeprowadzania badania
tramwajow;

- wydzielony tor probny do przeprowadzenia prob drogowych tramwaju (badania hamulcow oraz
pomiar hatasu) w taki sposéb, aby wykonywanie badania nie powodowato zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jak rowniez zagrozenia dla innych os6b znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania
badania.

Odcinek toru, na ktorym prowadzone sa pomiary, powinien by¢ prosty 1 poziomy, a szyny czyste 1
suche z podkladami Zelbetowymi na thiczniu z obu stron pojazdu); Tor probny nie powinien
znajdowac si¢ w poblizu zadnych duzych obiektow mogacych powodowaé¢ odbicia akustyczne (np.
mosty, budynki, wzniesienia).

2. Warunki niezbgdne do badan technicznych trolejbuséw w czg$ci mechanicznej:

- kanat przegladowy (wyposazonym w oswietlenie o bezpiecznym napigciu oraz w podesty
umozliwiajace zajecie stanowiska podwyzszonego);

- sie¢ zasilajaca z mozliwoscia odlaczenia napigcia trakcji na czas przeprowadzania badania
tramwajow;

- wydzielony odcinek drogi w taki sposob, aby wykonywanie badania nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez zagrozenia dla innych osob znajdujacych si¢ w
obszarze wykonywania badania. Odcinek drogi powinien by¢ poziomy o nawierzchni twardej, rowne;j,
suchej 1 czystej. Nie powinien znajdowac¢ si¢ w poblizu zadnych duzych obiektow mogacych
powodowac odbicia akustyczne (np. mosty, budynki, wzniesienia).

2. Wyposazenie kontrolno — pomiarowe niezbgdne do badan technicznych tramwajow
1) przyrzady do pomiaru ustawienia i $wiattosci §wiatet;
2) przyrzad do pomiaru drogi lub opdZnienia hamowania;
3) przyrzad do pomiaru poziomu dzwigku z wzorcem (kalibratorem);
4) przyrzad do pomiaru natgzenia oswietlenia wngtrza wagonu 1 stopni wejsciowych;
5) przyrzad do pomiaru sity nacisku ptatow drzwi 1 sity potrzebnej do uruchomienia hamulcow
bezpieczenstwa,
6) miernik uniwersalny do pomiaru wielkosci elektrycznych;
7) przyrzad do pomiaru parametréw pogodowych;
8) przyrzad do pomiaru predkosci;
9) przyrzad do pomiaru wysokosci 1 odlegtosci;
10) podesty umozliwiajace ogledziny odbierakow pradu (z uziemieniem)

3. Wyposazenie kontrolno — pomiarowe niezbgdne do badan technicznych trolejbusow w czgsci
elektryczne;j:

1) przyrzad do pomiaru drogi lub opdznienia hamowania hamulca elektrodynamicznego;

2) przyrzad do pomiaru poziomu dZzwigku z wzorcem (kalibratorem);

3) przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji dielektrycznej o napigciu testujacym statym 1 kV;

4) miernik uniwersalny do pomiaru wielkosci elektrycznych;

5) przyrzad do przeprowadzenia prob wytrzymatosci dielektrycznej izolacji o regulowanym
napigciu przemiennym probierczym w zakresie do 5,0 kV;

6) podesty umozliwiajace ogledziny odbierakow pradu (z uziemieniem).



4.Wyposazenie kontrolno — pomiarowe niezbedne do badan technicznych trolejbuséw w czesci

mechanicznej:
1) wurzadzenie rolkowe do kontroli dzialania hamulcow;
2) urzadzenie do oceny prawidlowos$ci ustawienia kot jezdnych pojazdu;
3) przyrzad do pomiaru i regulacji cisnienia powietrza w ogumieniu pojazdu;
4) przyrzad do pomiaru ustawienia 1 $wiattosci Swiatet pojazdu;
5) przyrzad do pomiaru poziomu dzwigku z wzorcem (kalibratorem);
6) urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu;
7) zestaw narzedzi monterskich (suwmiarka oraz glgbokosciomierz);
8) przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot 1 osi pojazdu;
9) komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie od 20 do 400 Nm;

10) podnosnik kanatowy o udzwigu 115kN.



ZAY ACZNIK Nr 5

WZOR

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU

(Strona 1)
ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM
TRAMWAJU
Typ tramwaju Numer taborowy
Nr rozpoznawczy
Wiasciciel
ZGODNIE 1. dopuszczony do ruchu (P)
Z WYNIKIEM BADANIA
. h nk

TRAMWALJ 2. dopuszczony do ruchu warunkowo (W)

MOZE BYC: 3. niedopuszczony do ruchu (N)
Data produkcji
Data badania
Nastepny termin badania do nodnis i bieczatka

UWAGA:
Rubryki 1, 2 13 wypelnia si¢ przez dokonanie wpisu w rubryce wlasciwej oraz wyrazne skreslenie

tresci rubryk niemajacych w danym wypadku zastosowania.

(Strona 2)

(podpis 1 pieczatka )




*) Nalezy wpisywac stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin
lub inne uwagi. W przypadku pojazdu wyposazonego w blokadg¢ alkoholowa nalezy wpisywa¢ nazwe
podmiotu, ktory wykonat kalibracj¢ blokady oraz date wystawienia dokumentu.



ZALACZNIK Nr 6
WZOR

PIECZATKA UPOWAZNIONEGO PRACOWNIKA TRANSPORTOWEGO DOZORU
TECHNICZNEGO DO BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW

Transportowy Dozor Techniczny

UPOWAZNIONY DO BADAN
TRAMWAJOW

10 mm

mgr inz. Marek Kowalski

30 mm




ZAY ACZNIK Nr 7

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH WYKONYWANYCH W TRAKCIE BADAN
TECHNICZNYCH TROLEJBUSOW W CZESCI ELEKTRYCZNEJ ORAZ METODY I KRYTERIA
OCENY STANU TECHNICZNEGO TROLEJBUSU I JEGO INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ,
ODBIERAKOW PRADU, HAMULCA ROBOCZEGO-ELEKTRODYNAMICZNEGO ORAZ

HAELASU ZEWNETRZNEGO

Przedmiot i zakres
badan

Sposdb prowadzenia
badania

Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego
za niezadowalajacy

1

2

1. Instalacja elektryczna sieciowa

1.1. Przewody 1
urzadzenia
elektryczne

1.1.1. Stan
techniczny

Ogledziny

o0

1. Istnieje mozliwo$¢ dotknigcia urzadzen bedacych

pod napigciem przez osoby przypadkowe.

. Przetarcie izolacji lub jej catkowite uszkodzenie.

. Korozja potaczen elektrycznych.

. Peknigcia izolatoréw lub $lady przebicia
elektrycznego.

. Uszkodzone potaczenie elektryczne przewodow,
luZzne lub niepewne mocowanie przewodow
w zaciskach.

. Tarcie ruchomych czg¢sci uktadu napedowego
o przewody elektryczne.

. Brak wytacznikow sieciowych umozliwiajacych
odlaczenie instalacji 600 V od obwodu odbierakdéw
pradu.

. Brak ochrony nadmiarowe;j.

. Peknigcia lub §lady przebicia elektrycznego
odgromnika.

1.2. Rezystancja
izolacji

1.2.1. Stan Pomiar miernikiem Rezystancja wypadkowa izolacji calej instalacji
techniczny rezystancji izolacjiz | zasilanej napigciem sieciowym (galwanicznie
napigciem testujacym 1| integralnej) mniejsza niz 1,3 MLJ.
kV pradu statego.
1.3. Odbieraki pradu 1. Peknigcia, deformacje lub zty stan techniczny ramion,
podstawy z mechanizmem obrotowym, mechanizmu
1.3.1. Stan i dziatanie|Ogledziny i napinajaco-tlumiacego, tyzki z wktadka slizgowa.
sprawdzenie 2. Uszkodzona linka $ciagajaca.
dziatania 3

. Uszkodzony mechanizm zwijajacy linkg Sciagajaca.

. Uszkodzony mechanizm $ciagajacy (o ile jest
wymagany).

. Brak lub uszkodzona izolacja linki $ciagajace;j
w przypadku metalowego drazka odbieraka.

. Brak lub zly stan przewodu (mostka) zapewniajacego
obejscie elektryczne mechanizmu obrotowego tyzki
odbieraka.

2. Instalacja elektryczna niskiego napigcia




2.1. Akumulator
2.1.1. Stan
techniczny

Ogledziny

1. Brak wyfacznika baterii akumulatorow.
2. Brak mocowania baterii do nadwozia.
3. Peknigcie obudowy, wycieki elektrolitu.

3. Wyizolowanie elektryczne w obszarze drzwi wejSciowych

3.1. Wyktadzina
podlogowa
dielektryczna oraz
porgcze 1 uchwyty
zainstalowane w
obszarze drzwi
wejsciowych

3.1.1. Stan
techniczny

Ogledziny

1. Brak lub zly stan wyktadzin dielektrycznych
na stopniach schodow.

2. Brak lub zty stan izolatorow poreczy drzwi
1 uchwytow w obszarze drzwi wejsciowych.

3.1.2. Rezystancja
izolacji

Pomiar miernikiem
rezystancji izolacji o
napigciu testujacym 1
kV pradu statego

Rezystancja izolacji ktorejkolwiek porgczy lub

uchwytu, mierzona wzgledem masy pojazdu, mniejsza

od2M[

4. Hamulec roboczy-elektrodynamiczny

4.1. Hamulec
roboczy-
elektrodynamiczny

4.1.1. Skuteczno$é

Pomiaru skutecznosci
hamulca dokonuje si¢
zgodnie z instrukcja
przedstawiong w
zalaczniku nr 8

Niewystarczajaca skuteczno$¢ hamowania.

4.1.2. Pierwszenstwo
hamowania nad
rozruchem

Sprawdzenie dziatania

1. Przy rownoczesnym wcisnigciu pedatu rozruchu
1 hamulca nastgpuje rozruch.

2. Przy rownoczesnym wcisnigciu pedatu rozruchu
1 hamulca w trakcie jazdy nie rozpoczyna si¢

hamowanie elektrodynamiczne.

5. Hatas zewngtrzny na postoju

5.1. Poziom
dzwigku

na zewnatrz podczas
postoju

Pomiar hatasu
zewngetrznego na
postoju zgodnie z
instrukcja (zatacznik nr
3 do rozporzadzenia)

1. Poziom dzwigku A przekracza 64 dB lub 80 dB
w przypadku zataczonego uktadu jazdy
autonomicznej z agregatem spalinowym.

. Przeniesienie drgan z silnikow pomocniczych

na nadwozie pojazdu.

LuZne pokrywy komor silnikow.

NS

3.

6. Potaczenie masowe w trolejbusach wielocztonowych

6.1. Linki masowe
6.1.1. Stan
techniczny

Ogledziny

Brak Iub zly stan techniczny linek potaczenia
masowego pomigdzy cztonami trolejbusu.

7. Inne wyposazenie




7.1 Blokada
alkoholowa, jesli jest
zamontowana

Ogledziny

. Widoczne uszkodzenia mechaniczne blokady

alkoholowe;.

. Widoczne uszkodzenia potaczen elektrycznych.
. Brak waznego w dniu badania dokumentu

wystawionego przez producenta urzadzenia lub
jego upowaznionego przedstawiciela
potwierdzajacego kalibracj¢ blokady
alkoholowe;.

. Mozliwo$¢ przygotowania ukfadu pojazdu do

jazdy bez przeprowadzania badania na obecnos¢
alkoholu.




ZAY ACZNIK Nr 8

SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI DZIAEANIA HAMULCA ROBOCZEGO-
ELEKTRODYNAMICZNEGO TROLEJBUSU

1.Przepisy ogdlne

1. 1. Zalacznik okresla sposob badania skuteczno$ci hamowania trolejbusu za pomoca hamulca
roboczego-elektrodynamicznego.

1.2. Badania skuteczno$ci hamowania dokonuje si¢ przez pomiar drogi hamowania nieobciazonego
trolejbusu z ustalonej predkosci 30 km/h do predkosci co najmniej 5 km/h na wydzielonym
odcinku drogi przeznaczonej do prob.

1.3. Warto$¢ opdznien hamowania wylicza sig, wychodzac z predkosci rozpoczecia hamowania 1 drogi
hamowania przy zalozeniu ruchu jednostajnie op6znionego.

1.4. Dopuszcza si¢ badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru $redniego opdznienia
hamowania, w przypadkach gdy warunki uniemozliwiaja przeprowadzenie badania zgodnie z
pkt. 1.3.

2. Pomiar drogi hamowania

Pomiar drogi hamowania powinien by¢ dokonany przy zachowaniu nastgpujacych warunkéw:
1) ci$nienie w ogumieniu nie moze r6zni¢ si¢ od nominalnego wigcej niz o + 0,02 MPa;
2) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktéorym nie spowoduje to
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu;
3) odcinek drogi, na ktérym prowadzone sa pomiary, powinien by¢ poziomy o nawierzchni twardej,
rownej, suchej 1 czystej;
4) po zmniejszeniu predkosci trolejbusu przy uzyciu tylko hamulca elektrodynamicznego ponizej 5
km/h dopuszcza si¢ zatrzymanie trolejbusu przy wykorzystaniu hamulcéw mechanicznych.

3. Pomiar op6znienia hamowania

Pomiaru opo6znienia hamowania nalezy dokona¢ w warunkach okreslonych w pkt. 2,
opoznieniomierzem umocowanym w trolejbusie w sposob wskazany przez producenta przyrzadu; przy
czym pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedlug wskazan
predkosciomierza trolejbusu.

4. Ocena skutecznosci hamowania

Skuteczno$¢ hamowania uznaje si¢ za odpowiadajaca wymaganiom, jezeli zmierzona dtugos¢ drogi
hamowania jest mniejsza lub co najwyzej réwna wielkosciom podanym w tabeli ponizej albo
obliczona na podstawie pomiaru drogi lub zmierzona wielko$¢ opdznienia hamowania jest wigksza lub
co najmniej rowna wielkosciom podanym w tabeli ponize;.

Lp. |Rodzajuktadu hamowania Droga hamowania (m) Opoznienie hamowania

(m/s?)
z k!agycznym komutatorowym 43.4 0.8
silnikiem pradu stalego

2. inny 24,8 1,4




ZAY ACZNIK Nr 9

WZOR

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TROLEJBUSU

(Strona 1)
ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM TROLEJBUSU
Nr
Marka trolejbusu Typ 1 model Numer boczny Nr rejestracyjny
Cecha identyfikacyjna
Wiasciciel
ZGODNIE 1. dopuszczony do ruchu (P)
Z WYNIKIEM BADANIA ) d q b K W
TROLEJBUS . dopuszczony do ruchu warunkowo (W)
MOZE BYC: 3. niedopuszczony do ruchu (N)
Data produkcji
Data badania
Nastgpny termin badania do podpis i pieczatka
UWAGA:

Rubryki 1. 2. 3. wypetnia sig¢ przez dokonanie wpisu w rubryce wlasciwej oraz wyrazne skreslenie
tresci rubryk nie majacych w danym wypadku zastosowania.

(Strona 2)
UWAZT ™) it

(podpis 1 pieczatka )
*) Nalezy wpisywac stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym 1 jego termin
lub inne uwagi.




ZALACZNIK Nr 10
WZOR

PIECZATKA IMIENNA UPOWAZNIONEGO PRACOWNIKA TRANSPORTOWEGO DOZORU
TECHNICZNEGO DO BADAN TECHNICZNYCH TROLEJBUSU W CZESCI ELEKTRYCZNE]

Transportowy Dozor Techniczny

UPOWAZNIONY DO BADAN
TROLEJBUSOW

10 mm

mgr inz. Marek Kowalski

30 mm




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie przedmiotu, zakresu,
sposobu, warunkéw dla infrastruktury, wyposazenia kontrolno-pomiarowego do przeprowadzania
badan technicznych tramwajéw i trolejbuséw, wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach,
warunkéw i trybu ich wydawania oraz wzoréw pieczatek stosowanych przy tych badaniach, stanowi
realizacje upowaznienia ustawowego zawartego w art. 82 ust. 9 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -

Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 202 r. poz. 1137, z p6zn. zm.).

Niniejszy projekt rozporzgadzenia byt poprzedzony rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
28 stycznia 2011 r. w sprawie zakresu, warunkéw, termindéw i sposobu przeprowadzania badan
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz jednostek wykonujacych te badania (Dz. U. z 2011 r. poz.

343), ktére utraci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego projektu rozporzadzenia.

Na skutek zmiany numeracji delegacji zawartej w ustawie — Prawo o ruchu drogowym, zaistniata
konieczno$¢ ponownego wydania przedmiotowego rozporzadzenia. Przedmiotowe rozporzadzenie
niweluje takze zagrozenie dublowania sie przepiséw wskutek przeniesienia niektérych przepiséw na
poziom ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Sg to
przepisy: § 1 ust. 2-5, § 2, §3 ust. 2-3, § 4 ust. 1 pkt 1-2, ust. 2, § 5, 8§ 6, § 7 ust. 3 -4, § 8 ust. 1 pkt 1-
2, ust. 3 oraz § 9 ust. 1.

Wejscie w zycie rozporzgdzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa i budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego oraz nie wptynie na rynek pracy, konkurencyjnosé wewnetrzng i
zewnetrzng gospodarki, sytuacje i rozwdj regionalny.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z 2005 r. poz. 1414, z pézn. zm.) projekt zostat udostepniony na stronach Biuletynu Informacji

Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Majac na uwadze § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979) projekt zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej

Rzadowego Centrum Legislacji.

Projektowana regulacja nie jest objeta przepisami prawa Unii Europejskiej.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

; - . . .| 30,09,2016 r.
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie
przedmiotu, zakresu, sposobu, warunkéw dla infrastruktury, Zrodio:

zenia kontrolno-pomiarowego do przeprowadzania badan L
wyposazenia - kontrolno-pomia 9 przep Upowaznienie ustawowe

technicznych  tramwajéow i trolejpuséw, wzoréw dokumentow

stosowanych przy tych badaniach, warunkéw i trybu ich wydawania

oraz wzoréw pieczatek stosowanych przy tych badaniach. Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspotpracujace Infrastruktury i Budownictwa

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa [ 777777

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Jerzy Szmit Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury i
Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Tina Lewandowska tina.lewandowska@mib.gov.pl
Telefon 22-630-12-50

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

W zwigzku ze zmiang brzmienia upowaznienia ustawowego, zaistniata koniecznos¢ ponownego wydania
przedmiotowego rozporzadzenia. W rozporzgdzeniu dokonuje sie takze korekt zwigzanych z przeniesieniem czesci
zapisOw z poziomu rozporzadzenia do aktu prawnego rangi ustawy, tj. ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W przedmiotowym rozporzadzeniu dokonuje sie korekt zwigzanych z przeniesieniem czesci zapiséw do aktu prawnego
rangi ustawy, tj. ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przedsiebiorcy 4693 Transportowy Dozér Bezposrednie
prowadzacy stacje kontroli Techniczny
pojazdéw
Przedsiebiorcy Brak danych - Bezposrednie

zajmujacych sie
komunikacjg publiczng

TDT - - Przejecie nowych obowigzkow
zwigzanych z wykonywaniem
badan technicznych
trolejbuséw.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projektowane rozporzadzenie stanowi zatacznik do prac legislacyjnych zwigzanych z ustawg o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Projekt rozporzgdzenia bedzie podlegat konsultacjom publicznym z
nastepujacymi podmiotami:

1. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,

2. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

3. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych,

4. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikaciji,

5. Instytut Transportu Samochodowego,

6. Przemystowy Instytut Motoryzacji,

7. Instytut Badawczy Drég i Mostow,

8. Transportowy Dozér Techniczny,

9. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Ktudzienku,

10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,

11. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa,

12. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,

13. Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

14. Pracodawcy Transportu Publicznego,

15. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

16. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych,

17. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacii,
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18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.

N.S.Z.Z. Kierowcow i Pracownikow Zaplecza Technicznego Motoryzacii,
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich,

Krajowe Porozumienie Stowarzyszeh Rzeczoznawcéw Samochodowych,
Zwigzek Dilerow Samochodéw,

Polski Zwigzek Pracodawcéw Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciggnikowego,
Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towarédw Niebezpiecznych — S-DGSA,
Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR — EDS ADR,

Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
Stowarzyszenie Doradcéw ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towaréw Niebezpiecznych Koleja,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0,

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny,

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM),
MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

Zwigzek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,

TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska,

Uniwersytet Warmirisko — Mazurski w Olsztynie,

Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie;

Rada Dialogu Spofecznego.

Projekt rozporzadzenia bedzie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzgdowego Centrum
Legislacji.

6. Wptyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...2016... Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min z]
I".) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 tqczni
e (0-
10)

Dochody ogétem

budzet pahstwa

JST

ITS z tytutu
nowych/podwyzszonyc

h optat

TDT z tytutu nowych/
podwyzszonych optat

Wydatki ogétem

budzet pahstwa

JST

wydatki ITS

Wydatki TDT

Saldo ogétem

budzet pahstwa

JST

ITS
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TDT

Zrédta finansowania

Dodatkowe informacije,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

7. Wpltyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 1 2 3 5 10 tgcznie (0-
10)

W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w min zt, érednigh _
ceny state z przgd_&_eblorstw”
20161.) w+ascp|elg stacfjl

kontroli pojazdéw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa

niepienieznym

sektor mikro-, matych i
Srednich
przedsiebiorstw
wiasciciele stagji
kontroli pojazdow

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Wejscie w zycie rozporzgdzenia nie wptynie na konkurencyjnosc i przedsiebiorczos¢ z uwagi na to, ze
projekt okresla zasady przeprowadzania badanh technicznych tramwajéw i trolejbuséw natomiast
wszelkie korzysci z tym zwigzane sg okreslone w rozporzadzeniu dotyczacym optat za badania

techniczne pojazdow.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ nie
] nie dotyczy

[_| zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[_| zwiekszenie liczby dokumentéw
[] zwiekszenie liczby procedur
] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ inne: [ inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie

] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.
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10. Wptyw na pozostate obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[ inne:

Brak wptywu.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzgadzenia z dniem 20 maja 2018 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédiowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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