Projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"

zdnia ................... r.

w sprawie wysokosci oplat zwigzanych ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdow,
przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow oraz czynnosci z tym zwigzanych

Na podstawie art. 86k ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz.U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wysokos$¢ optat za:

1) sprawdzenie stacji kontroli pojazdéw, o ktorym mowa w art. 861 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej ,,ustawa”;

2) sprawdzenie uzupehniajace stacji kontroli pojazdow, o ktorym mowa w art. 86f ust. 2
ustawy;

3) przeprowadzenie badan technicznych pojazdow oraz czynnosci z tym zwiazanych.

§ 2.1 Za sprawdzenie stacji kontroli pojazdéw, o ktorym mowa w art. 861 ustawy, pobiera si¢
oplate w wysokosci 1400zt.

2. Za sprawdzenie uzupehiajace stacji kontroli pojazdow, o ktorym mowa w art. 86f ust. 2
ustawy, pobiera si¢ optate w wysokosci 300zt

§ 3. 1. Za przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw oraz czynnosci z tym zwiazane
pobiera si¢ optaty w wysokos$ci ustalonej na podstawie tabeli optat za badania techniczne
pojazdow oraz czynnosci z tym zwiazane, zwanej dalej tabela optat”, stanowiacej zatacznik
do rozporzadzenia.

2. W przypadku badania technicznego wtasciwa pozycj¢ w tabeli optat ustala si¢ na podstawie
kategorii pojazdu 1 rodzaju pojazdu, podrodzaju wpisanych w dowodzie rejestracyjnym lub
odpowiadajacym mu dokumencie. W przypadku, gdy pojazd nie ma okreslonej kategorii
pojazdu 1 rodzaju, podrodzaju pojazdu wpisanych do dowodu rejestracyjnego Ilub
odpowiadajacego mu dokumentu, diagnosta dokonuje okreslenia wtasciwej pozycji w tabeli
oplat na podstawie opisu kategorii pojazdu okreslonej w zataczniku nr 2 do ustawy.

D" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz.
700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 822 i 970, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,
1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 266, 352 i 1250.
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3. W przypadku badania pojazdéw, o ktorych mowa w punkcie 1.10 - 1.12 tabeli optat
wiasciwa pozycje w tabeli optat ustala si¢ jedynie na podstawie rodzaju/podrodzaju pojazdu
wpisanego w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie.

4. Kwota optaty pobieranej przy ponownym sprawdzeniu usterek nie moze przekroczy¢
kwoty optaty za badanie okresowe pojazdu.

§ 4.1. Kwota bazowa ,,A” wynosi 102 zt 1 podlega zmianie z dniem 15 lutego kazdego roku
kalendarzowego w oparciu o $rednioroczny wskaznik cen towarow 1 ushug konsumpcyjnych
ogotem, oglaszany w terminie do konca stycznia kazdego roku przez Prezesa Gléwnego
Urzgdu Statystycznego w formie komunikatu, w Dzienniku Urzegdowym Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Monitor Polski”. ze wspoOlczynnikiem ustalonym w tabeli optat przy
poszczegbdlnych jej pozycjach.

2. W przypadku deflacji kwota bazowa ,,A” nie ulega zmniejszeniu.

3. Minsiter wlasciwy do spraw transportu nast¢pniego dnia po ogloszeniu komunikatu
o ktéorym mowa w ust. 1 umieszcza w formie komunikatu na stronie internetowej resortu
informacje o wysokosci kwoty bazowej obowiazujacej w ciagu najblizszego roku.

§5. Wysokosci optat o ktérych mowa w rozporzadzeniu, nie uwzgledniaja podatku
od towarow 1 ustug, ktory jest do nich doliczany w stawce obowiazujacej w dniu pobrania
oplaty.

§ 6. Kwoty opfat zaokragla si¢ do pelnego zlotego w ten sposéb, ze koncowki kwot
wynoszace mniej niz 50 groszy pomija si¢, a koncoOwki kwot wynoszace 50 1 wigcej groszy
podwyzsza si¢ do petnych ztotych.

§ 7. Tract moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie
wysokosci oplat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz
przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow (Dz. U. poz. 2261, z 2005 poz. 1302, z
2009 r. poz. 1233 oraz z 2016 . poz. 1074).

§ 8. Rozporzadzenie wechodzi w zycie z dniem 20 maja 2018 r.”)

MINISTER INFRASTRUKTURY I
BUDOWNICTWA

%) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrze$nia 2004
r. w sprawie wysokoSci optat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzaniem
badan technicznych pojazdéow (Dz. U. poz. 2261, z 2005 poz. 1302, z 2009 r. poz. 1233 oraz z 2016 r. poz.
1074), ktore traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzeni zgodnie z art. ... ustawy z dnia ..... 0
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



TABELA OPLAT ZA BADANIA TECHNICZNE POJAZDOW ORAZ CZYNNOSCI Z TYM

Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa
zdnia............. r. (poz. ..

ZWIAZANYCH

)

Rodzaj badania/czynnosci

Rodzaj/podrodzaj Oplata w 21 (nie
Lp. Kategoria pojazdu/opis badania/ ) zawiera podatku od
czynnosci pojazdu towarow i ushug)
1 2 3 4
Okresowe badanie techniczne (w tym:
okresowe badanie techniczne po raz
1 pierwszy z wydaniem dokumentu
’ identyfikacyjnego pojazdu, badanie
techniczne pojazdu o ktorym mowa w
art. 81 ust 17)
Lle
L2e
1.1 motorower
L3e 0,6 x A
motocykl
L4e
LSe
L6e .
1.2 samochodowy inny 0.8 x A
L7e
samochod
osobowy
M,
samochod
specjalny
1.3 samochod A
cigzarowy
N samochod
: specjalny
ciagnik

samochodowy




autobus

M,
M samochdd specjalny
3
1.4 2x A
samochod cigzarowy
N, samochod
specjalny
N;
ciagnik
samochodowy
1.5 O, przyczepa lekka 0,8 x A
przyczepa/naczepa
cigzarowa
1.6 0 przyczepa/naczepa 0.9x A
specjalna
przyczepa/naczepa
0 ciezarowa
3
1.7 o przyczepa/naczepa L7xA
! specjalna
R,
R,
R;
R4
(kazda z tych kategoriiz indeksem "a" | przyczepa cigzarowa
1.8 rolnicza 0,6 x A

lub "b" w zaleznosci od konstrukcyjne;j
predkosci)

"a" dla przyczep o maksymalne;j
predkosci konstrukcyjnej mniejszej lub
rownej 40 km/h,

"b" dla przyczep o maksymalne;j
predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz
40 km/h.




1.9

Cu.
&
G
Cs

Cs

T,
T,
T;

T,

ciagnik rolniczy
(gasienicowy)

ciagnik rolniczy

0,7x A

1.10

pojazd
wolnobiezny-kolejka
turystyczna:

ciagnik
rolniczy-kolejka

turystyczna

przyczepa-kolejka
turystyczna

0,7x A

Tramwaj silnikowy

34x A

Tramwaj doczepny
czynny

26 XA

Tramwaj doczepny
bierny

LIx A

Tramwaj
wielocztonowy

2 x A x liczba cztonéw

Tramwaj
dwukierunkowy

S5x A

Tramwaj
dwukierunkowy -
wielocztonowy

3 x A x liczba cztonow

1.12

Badania w czesci elektryczne;j”

Trolejbus

12xA

Trolejbus
wielocztonowy

I,5xA

1.13

Pojazd przystosowany do zasilania gazem

(za warunki dodatkowe wchodzace w

0,4x A




zakres badania okresowego)

1.14

Pojazd elektryczny i hybrydowy (za
warunki dodatkowe wchodzace w zakres
badania okresowego)

0,6 x A

1.15

Ciagnik rolniczy, pojazd wolnobiezny,
przyczepa, wchodzace w sktad kolejki
turystycznej (za wymagania okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 66
ust. 5a ustawy.)

1.16

Za sporzadzenie dokumentu
identyfikacyjnego pojazdu (DIP) w
przypadku badania o ktorym mowa w art.
86b ust. 10 ustawy

0,8 xA

1.17

Badanie okresowe wykonywane

po terminie w stacji kontroli pojazdow
Oddziatu Terenowego Transportowego
Dozoru Technicznego

2 x stawka okreslona
wpkt1.1do1.15

Dodatkowe badanie techniczne pojazdu

2.1

skierowanego przez organ kontroli ruchu
drogowego w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony $rodowiska

0,3 x A x liczba usterek

wymienionych w

pokwitowaniu”

2.2

skierowanego przez organ kontroli ruchu
drogowego, ktory uczestniczyt w wypadku
drogowym, w ktérym zostaty uszkodzone
zasadnicze elementy no$ne konstrukcji
nadwozia, podwozia lub ramy, z
wylaczeniem badania Lp. 2.4, lub
noszacego $lady uszkodzen albo ktorego
stan techniczny wskazuje na naruszenie
elementéw nosnych konstrukeji pojazdu, w
tym kol, zawieszenia, uktadow poduszek
powietrznych, uktadu kierowniczego lub
hamulcowego

2%

23

skierowanego przez starostg albo na
whniosek posiadacza pojazdu w celu
identyfikacji lub ustalenia danych

0,8 x”




niezbednych do jego rejestracji

2.4

skierowanego przez starostg albo na
wniosek posiadacza pojazdu, jezeli z
dokumentow wymaganych do jego
rejestracji wynika, ze uczestniczyt on w
wypadku drogowym lub narusza
wymagania ochrony $rodowiska

2xY

jezeli w przypadku badania o
ktorym mowa w pkt. 2.4
2.4.1. stwierdzono wylacznie
naruszenie wymagan ochrony
srodowiska

0,3xA

2.5

w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych
lub wymiany elementow powodujacych
zmiang¢ danych w dowodzie rejestracyjnym
z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 516
ustawy, z wylaczeniem montazu instalacji
do zasilania gazem

2.6

ktéry ma by¢ uzywany jako taksdwka

0,6 x A

2.7

przystosowanego do uzywania jako pojazd
uprzywilejowany

0,6 x A

2.8

do nauki jazdy, lub przeprowadzania
egzaminu panstwowego

0,6 x A

2.9

odpowiednio przystosowanego lub
wyposazonego zgodnie z przepisami o
przewozie towarow niebezpiecznych

2.10.

w ktorym zostata dokonana naprawa
wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialnos¢ zaktadu ubezpieczen z
tytulu zawartej umowy ubezpieczenia
okreslonego w grupach 3 i 10 dziatu 11
zatacznika do ustawy z dnia 11 wrze$nia
2015 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowej 1
reasekuracyjnej (Dz. U. z 2015 r. poz.
1844) w zakresie elementow uktadu
nos$nego, hamulcowego lub kierowniczego
majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu

0,5xA




drogowego

2.11

w ktorym w czasie badania technicznego
stwierdzono §lady uszkodzen lub
naruszenie elementow nosnych konstrukcji
pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1x

2.12

dla ktérego okreslono wymagania
techniczne w przepisach o podatku od
towarow 1 ustug, o podatku dochodowym
od o0sdb fizycznych, o podatku
dochodowym od os6b prawnych

0,6 x A

2.13

autobusu, ktérego dopuszczalna predkosé
na autostradzie i drodze ekspresowe;j
wynosi 100 km/h, co do zgodnosci z

dodatkowymi warunkami technicznymi,

2.14

skierowanego przez starostg albo na
whniosek posiadacza pojazdu w celu
sprawdzenia przystosowania pojazdu do
ciagnigcia przyczepy

0,5xA

2.15

skierowanego przez starostg albo na
whniosek posiadacza pojazdu w celu
sprawdzenia prawidlowosci
konstrukcyjnego ograniczenia predkosci
ciagnika rolniczego wchodzacego w sktad
kolejki turystycznej, do predkosci 25km/h

0,2xA

2.16

skierowanego przez starostg albo na
whniosek posiadacza pojazdu w przypadku
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony $rodowiska

0,3 x A x liczba usterek
wymienionych w
skierowaniu

2.17

w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych, zmian lub modyfikacji
uktadow i elementéw odpowiadajacych za
bezpieczenstwo lub majacych wptyw na
ochrong srodowiska, wykraczajacych poza
zakres warunkoéw 1 wymagan technicznych
okreslonych dla pojazdu w dokumentach
homologacyjnych lub rownowaznych

1,1 x A x liczba
rozpoczetych roboczo-
godzin pracownika
TDT

2.18

wyposazonego w blokadg alkoholowa

0,5xA

Badanie co do zgodnosci pojazdu
zabytkowego z warunkami technicznymi

Inne czynnosci




4.1 Wykonanie numeru rozpoznawczego A

Wykonanie 1 umieszczenie tabliczki

4.2 . A
zastepcze)
0,3 x A x liczba usterek
. fo e . - 12
Ponowne sprawdzenie zespotow i1 ukladow w zaswiadczeniu

4.3 | wpojezdzie w ktorych stwierdzono usterki
w trakcie badania technicznego

skutecznosci dziatania
, . I,3xA
hamulcéw tramwaju
Ponowne
sprawdzenie skutecznos$ci dziatania
zespolow i hamulca
pe - 0,5x A
uktadow w elektrodynamicznego
tramwaju i trolejbusu
trolejbusie
4.4 Jousie w
ktérych —
stwierdzono ] us.tavx'ller’na' .
usterki w trakcie dlrnatqzenl}? 'szw'lte i 0,2x A
badania ogow3f<': 1 Swiate
. mijania
technicznego w
zakresie: poziomu hatasu 0,2x A
szystkie inne usterki
wWazy e 02x A
facznie
Wydanie na podstawie rejestru duplikatu
4.6 | zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu 0,1 x A

technicznym pojazdu

D" Badanie w cze$ci mechanicznej trolejbusu wedlug stawek jak dla autobusu.

2 Nie wigce] niz jak za okresowe badanie techniczne dla danej kategorii pojazdu wg pkt 1.1
do 1.9, a w odniesieniu do pkt 1.10 nie wigcej niz za okresowe badanie techniczne dla danego
rodzaju/podrodzaju pojazdu.

Jak za okresowe badanie techniczne wedtug kategorii pojazdu i wg. punktu od 1.1. do 1.9, a w przypadku pkt
1.10. jak za okresowe badanie techniczne dla danego rodzaju/podrodzaju pojazdu.
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UZASADNIENIE

Podstawg prawng do wydania projektowanego rozporzadzenia jest art. 86k ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2011 r. poz. 1137, z pézn. zm.).

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia zastepuje dotychczasowe rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw
oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdéw (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2261, Dz. U. z 2005 r.
Nr 155, poz. 1302 oraz Dz. U. z 2009 r., Nr 155, poz. 1233) i wprowadza nowe opftaty za badania
techniczne, czynnosci z tym zwigzane, a takze rozwigzania prawne zwigzane ze sposobem ich naliczania.
Ponadto projekt okresla réwniez wysokos¢ optaty za sprawdzenie stacji kontroli pojazddw.

Poprzednio obowigzujgce rozporzadzenie, ktére weszto w zycie dnia 29 pazdziernika 2004 r. byto
dwukrotnie nowelizowane w zwigzku ze zmianami ustawy — Prawo o ruchu drogowym, a takze
wprowadzaniem nowych rozporzadzeh w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw. Nowelizacje te nie powodowaly jednak zwiekszenia ustalonych w tekscie pierwotnym
rozporzgdzania optat za badania techniczne pojazdow.

Dotychczasowa optata za badanie techniczne zostata podana w poprzednim rozporzadzeniu jako optata
brutto. W projekcie stawki optat za badania zostaty okreslone, jako niezawierajace tego podatku i tym zostaty
one uniezaleznione od jego ewentualnych przysztych zmian. Proponowane rozwigzanie w tym zakresie jest
realizacjg zasady neutralnosci podatku od towaréw i ustug zawartej w Dyrektywie 2006/112/WE Rady z dnia
28 listopada 2006 r. w sprawie wspolnego systemu podatku od wartosci dodane;j.

Majac na wzgledzie stopien wzrostu kosztéw funkcjonowania stacji kontroli pojazdéw od 2004 r. oraz
kosztéw inflacji w okresie od ostatniego wyznaczenia cen za badania techniczne pojazdéw okreslony zostat
nowy cennik odpowiadajacy aktualnej sytuacji rynkowe;j.

Zgodnie z obowigzujgcym stanem prawnym optata za okresowe badanie techniczne samochodu osobowego
wynosi 98 zt brutto (80 zt netto) — réznica wynosi 18 zt = wysokos¢ podatku VAT za badanie techniczne.
Po wprowadzeniu zmian objetych projektem, czyli zwiekszeniu stawki optaty za okresowe badanie
techniczne dla samochodu osobowego do kwoty 126 zt brutto (102 zt netto) — rdéznica wyniesie 24 zt =
wysokos¢ podatku VAT za badanie techniczne po zmianach. W konsekwencji powyzszego w momencie
sporzadzania projektu, tj. z uwzglednieniem inflacji do 2015 r., opfata za okresowe badanie techniczne
pojazdu powinna wynosi¢ 102 zt.

Nowy cennik za badania techniczne pojazdéw wskazywat bedzie kwoty netto. Kwota bazowa ,A” ktéra
zostata wskazana w projekcie rozporzadzenia bedzie ulegata indeksacji w dniu 15 lutego kazdego roku,
przy uwzglednieniu poziomu inflacji za rok poprzedzajacy. Jednakze w przypadku wskaznika inflacji rownego
0 lub ujemnego, kwota pozostanie bez zmian, tj. analogiczna jak w poprzedzajacym roku kalendarzowym.

Z uwagi na najwyzszg czestotliwos¢ optat za badania techniczne samochoddéw osobowych zostata ona
uznana za najbardziej miarodajng i stanowigca swego rodzaju punkt odniesienia do katalogu opfat
za badania techniczne lub czynnoéci z tym zwigzane. Dlatego, optate w wysokosci 102 zt za okresowe
badanie samochodu osobowego przyjeto za kwote bazowg A. Reszta optat przewidziana w cenniku bedzie
stanowita odpowiednio jej iloczyn (w =zaleznosci od stopnia skomplikowania badania i poziomu
pracochfonnosci dokonywanych czynno$ci).

Sposéb ustalenia mnoznikéw w projekcie na podstawie ktorych obliczane sg wysokosci opfat za
przeprowadzane badania techniczne wynika co do zasady z zachowania poréwnywalnych stawek
obowigzujgcych w aktualnym rozporzadzeniu. Dla przyktadu, badanie techniczne pojazdu ADR wynosié
bedzie 1xA, czyli 102 zt (poprzednio 85 zt), a badanie pojazdu przystosowanego do uzywania jako pojazd
uprzywilejowany 0,6 x A czyli 61,2 zt (poprzednio 50 z).

Odnoszac sie do sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw nalezy wskazaé, ze zgodnie z delegacjg wynikajaca
z art. 86 i ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego przeprowadza na wniosek przedsiebiorcy, za optata, co 5 lat



sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw w zakresie wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz warunkow
lokalowych gwarantujacych wykonywanie odpowiedniego zakresu badan technicznych pojazdéw zgodnie z
warunkami przeprowadzania tych badan.

Czynnosci zwigzane ze sprawdzeniem wyposazenia kontrolno — pomiarowego oraz warunkow lokowych
stacji kontroli pojazdéw, kazdorazowo prowadzone sg przez dwdch inspektorow.

Czas trwania sprawdzenia wyposazenia kontrolno — pomiarowego oraz warunkéw lokalowych stacji kontroli
pojazdéw kontroli stacji kontroli pojazdéw, srednio wynosi co najmniej 3 godziny, co jest uzasadnione
koniecznoscia, aby sprawdzenie to zostato przeprowadzone i wykonane prawidiowo i rzetelnie. Godzina
pracy inspektora TDT posiadajacego wysokie kwalifikacje w danym zakresie (czynnosci te mogq
przeprowadzaé inspektorzy, ktdrzy posiadajg wyzsze wyksztatcenie i uzyskali odpowiednie uprawnienia
poprzedzone dodatkowym szkoleniem, a nastepnie zdali egzamin przed komisjg powotywang kazdorazowo
przez Dyrektora TDT) to kwota w wysokosci — 116 zt. Powyzsza stawka zostata okreslona w rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki z dnia 27 listopada 2014 roku w sprawie wysokosci optat za czynnosci jednostek dozoru
technicznego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1675).

Ponadto w wyliczeniu kosztéw zwigzanych ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdéw wykonywanym przez
TDT, nalezy uwzgledni¢ koszty dojazdu z siedziby Oddziatu Terenowego do stacji kontroli pojazdow.

Uwzgledniono $rednie zuzycie paliwa przez samochody stuzbowe na poziome 6,51 /100km, usredniona
wartos¢ ceny paliwa w kwocie 4,15 PLN/litr, koszt amortyzacji pojazdu dla wartosci 0,8358 zt za 1 km oraz
ilo$¢ czasu przeznaczonego na sprawdzenie SKP — 3h.

Koszty zwigzane z czynnosciami wykonywanymi w ramach sprawdzenia stacji kontroli pojazdow jednej staciji
kontroli pojazdéw zostaty przedstawione ponizej:

koszt paliwa:

llos¢ kilometréw przebytych z siedziby Oddziaty Terenowego do SKP wraz z drogg powrotng przemnozona
przez $rednie zuzycie paliwa i usredniony koszt zakupu paliwa.

Np.: dla SKP w miejscowosci Bielawa
llos¢ SKP -3

llo$¢ km — 65 ( x2 - dojazd i powro6t).
Srednie zuzycie paliwa — 6,5 /100km
Srednia cena zakupu paliwa — 4,15 zt/l

2*3*65%0,065"4,15 = 105,20 zt

Amortyzacja
llos¢ przejechanych kilometréw razy stawka za 1km=0,8358 zi.

Natomiast zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie warunkéw
ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw stuzbowych samochodow
osobowych, motocykli i motorowerdw niebedacych wtasnoscig pracodawcy (Dz. U. z 2002, Nr 27, poz. 271 z
pozn. zm.), stawka za przejazd 1 km wynosi 0,8358 zt.

Np.; dla wszystkich SKP w Bielawie

2*3%65%0,8358=325,96zt



C) Godzinowy czas przeznaczony na sprawdzenie SKP
Czas godzinowy przeznaczony na sprawdzanie stacji kontroli pojazdéw plus czas przeznaczony na dojazd i
powrét z SKP

Np.; dla jednej SKP w miejscowosci Bielawa
Czas przejazdu — 75 min
Czas kontroli SKP — 180 min

2*75*2+180*2=660min=11h

D) Koszt pracy inspektoréw podczas sprawdzenia SKP
Czas pracy Inspektora TDT podczas dokonywanej sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw

116 zt (godzina pracy inspektora TDT) — w sprawdzeniu SKP uczestniczy dwdch inspektorow.
Np: dla jednej SKP w Bielawie

11h*116zt=1276z

E) Catkowity koszt sprawdzenia SKP
Suma kosztoéw pracy inspektora i amortyzaciji

RAZEM =D*i +B i —ilos¢ SKP

Powyzsze wyliczenia zostaty oparte na doswiadczeniach TDT ze sprawdzeh stacji kontroli pojazdéw, ktére
wykonywane sg od 2004 roku. Biorgc pod uwage, iz srednia wartos¢ kosztu sprawdzenia SKP na terenie
wojewoddztwa Dolnos$lgskiego wynosi 1353,53zt. przyjecie w projekcie kwoty 1400 zt za sprawdzenie stacji
kontroli pojazdéw wydaje sie uzasadnione.

Przedktadany projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej w
tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji
albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2005 r. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt zostanie udostepniony na stronach Biuletynu Informacji
Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Majac na uwadze § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.— Regulamin pracy
Rady Ministréw (M.P. poz. 979) projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji.

Projektowana regulacja nie jest objeta przepisami prawa Unii Europejskiej.
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Rozporzadzenie w sprawie wysoko$ci optat zwiazanych ze
sprawdzeniem stacji kontroli pojazdow, przeprowadzaniem badan

. . L . Zrédio:
technicznych pojazdow oraz czynnosci z tym zwiazanych

Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury i Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Michat Krasowski, michal.krasowski@mib.gov.pl
Departament Transportu Drogowego w MIB, tel. (22) 630- 17-33.

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt ma na celu okreslenie:

— nowej wysokoSci optaty za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow wydawane przez kierownika Oddziatu
Terenowego Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie zgodno$ci wyposazenia i warunkoéw lokalowych z
wymaganiami, odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan wpisanego do rejestru przedsigbiorcoOw
prowadzacych stacj¢ kontroli pojazdow

— nowych stawek za przeprowadzanie badan technicznych pojazdow.

Stawki za te czynno$ci nie byty zmieniane od 2004 r. pomimo wzrostu kosztow ponoszonych zaréwno przez Transportowy
Dozér Techniczny z tytulu przeprowadzanych czynno$ci sprawdzajacych w ramach wydawanych poSwiadczen, jak rowniez
kosztow ponoszacych przez przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow. Zmiany w cenniku oplat za badania
techniczne sa rowniez dostosowaniem do obowiazujacej procedury i rodzajow badan technicznych, jak réwniez wynikaja
ze zmian zakresu i sposobu ich przeprowadzania.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Nowa propozycja znacznie upraszcza system pobierania optat za badania techniczne pojazdow poprzez odniesienie si¢ przede
wszystkim do kategorii pojazdow i rodzaju, podrodzaju pojazdoéw, co jest ogdlnoeuropejska tendencja. Ich zastosowanie na
uzytek systemu poboru optat pozwoli zapewni¢ spdjnos$¢ z aktualnymi rozwiazaniami ustawy oraz przepisami wykonawczymi
dotyczacymi zakresu i sposobu wykonania badan technicznych, zapewniajac prawidlowos$¢ ich pobierania przez diagnostow w
toku przeprowadzanych badan technicznych pojazddw.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W niektorych panstwach cztonkowskich stawki za badania techniczne sa rowniez okreslane w drodze regulacji prawnych.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przed§1qb10rcy 'proyvadz’atcy 4693 Transportoyvy Dozor Bezposrednie
stacje kontroli pojazdoéw Techniczny
Uzytkownicy pojazdoéw 19 min Zrodto — SAMAR Bezposrednie
Transportowy Dozor Bezposrednie
Techniczny ) )

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projektowane rozporzadzenie stanowi zatacznik do prac legislacyjnych zwigzanych z ustawag o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Projekt rozporzadzenia bedzie podlegat konsultacjom publicznym z
nastepujacymi podmiotami:

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,

. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,
. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikagiji,
. Instytut Transportu Samochodowego,

. Przemystowy Instytut Motoryzaciji,

OO WN -




7. Instytut Badawczy Drég i Mostéw,
8. Transportowy Dozor Techniczny,
9. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Ktudzienku,

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,
Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa,

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

Pracodawcy Transportu Publicznego,

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,

Zwigzek Pracodawcéw Motoryzadii,

N.S.Z.Z. Kierowcow i Pracownikow Zaplecza Technicznego Motoryzacii,
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich,

Krajowe Porozumienie Stowarzyszeh Rzeczoznawcéw Samochodowych,
Zwigzek Dilerow Samochodéw,

Polski Zwigzek Pracodawcéw Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciggnikowego,
Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego,
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towarédw Niebezpiecznych — S-DGSA,
Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,

Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
Stowarzyszenie Doradcéw ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towaréw Niebezpiecznych Koleja,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0,

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny,

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM),
MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych,

Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

Zwigzek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej,

Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR w Poznaniu,

Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,

TUV Rheinland Polska,

Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska,

Uniwersytet Warmirisko — Mazurski w Olsztynie,

Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego,

Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu),

Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie;

Rada Dialogu Spotfecznego.

Projekt rozporzadzenia bedzie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzagdowego Centrum
Legislacji.

6. Wplyw na sektor finans6w publicznych

(ceny state z 2016 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Eqczni
e
(0-10)
Dochod i1 57,7 94,2 97 99,9 | 102,8 | 1059 | 109 | 112,2 | 115,6 | 119,1 | 122,7 | 1mld
ochody ogélem 136mln
. , 57,7 94,2 97 99,9 | 102,8 | 1059 | 109 | 112,2 | 115,6 | 119,1 | 122,7 | 1mld
budzet panstwa
136min
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Transportowy Dozor 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 | 0,228 2,5
Techniczny min
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)




57,9 94,4 | 97,2 | 100,1 | 103 | 106,1 | 109,2 | 112,4 | 115,8 | 119,3 | 122,9 | 1mld
Saldo ogélem 138,5
min
budzet pafistwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)

Zrbodla finansowania

Podatek od towarow i ustug uiszczany przez stacje kontroli pojazdow za badania techniczne pojazdoéw
od uzytkownikéw pojazdow

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

W ponizszych obliczeniach przyjeto, iz cena badan technicznych wzrosnie o réznice poziomu inflacji w
latach 2005-2015 r. Wprowadzenie tej zmiany stanowi realizacj¢ glosow srodowiska branzowego.

Wedtug danych SAMAR obecnie park samochodowy obejmuje 19 min pojazdéw z czego ok. 15,0 min
stanowia samochody osobowe — stanowi to najbardziej reprezentatywna grupe pojazdéw ktoéra zostanie
wzigta pod uwage przy wyliczeniach wptywdéw do budzetu panstwa z tytutu optat za okresowe badania
techniczne pojazddéw przeprowadzane corocznie przez stacje kontroli pojazdow.

Srednia optata za okresowe badanie techniczne samochodu osobowego okreslona zgodnie z obecnymi
uregulowaniami prawnymi wynosi 98 zt brutto (80 zt netto) — roéznica wynosi 18 zt = wysoko$¢
podatku VAT za badanie techniczne.

Po wprowadzeniu zmian objgtych projektem, czyli zwigkszeniu stawki oplaty za okresowe badanie
techniczne dla samochodu osobowego do kwoty 126 zt brutto (102 zt netto) — réznica wyniesie 24 zt =
wysoko$¢ podatku VAT za badanie techniczne po zmianach.

Wzrost dochodow w budzecie panstwa w zakresie podatku VAT w 2018 r. wedtug danych za rok 2015
r. (pkt0) bedzie nastepujacy: (24z1t-18zt) 6zt x 9630133 (liczba badan technicznych w 2018 1. przy
zatozeniu ze system rusza 20 maja - zroédlo TDT) = 57,7 mln zt w pierwszym roku funkcjonowania
projektowanej regulacji.

W kolejnych latach przyjmuje si¢ 15,7 mln wykonywanych badan rocznie. Wzrost dochodow w
budzecie panstwa bedzie nastgpujacy (pkt 1) 6zt x 15,7mIn = 94,2 min zt

W nastepnych latach zalozono dynamike wzrostu na poziomie ok. 3 % wynikajaca z zaktadanego
wzrostu §redniorocznego wskaznika cen towarow i ustug konsumpcyjnych ogétem.

W odniesieniu do sprawdzenia stacji kontroli pojazdow TDT uzyska zyski z tego tytutu, zgodnie z
art. 60 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1125)
TDT wptaca 30% z zysku do budzetu panstwa. Biorac pod uwagg, iz zgodnie z zatozeniami TDT
w ciagu roku TDT sprawdzi 1085 stacji kontroli pojazdow wplyw do budzetu z tego tytulu bedzie
nastepujacy:

1400 zt - kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow w 2018 r.

700 zt - kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow w 2016 .

1400-700 zt = 700 zt — o tyle wzro$nie kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow

700x30%= 210 zt wplyw do budzetu z tytulu sprawdzenia stacji kontroli pojazdoéw

W pkt (0) przyjeto 210 zt x1085 (szacowana liczba sprawdzenia stacji kontroli pojazdow w ciagu
roku) = 0,228 mln zt — przy zatozeniu ze system rusza w maju 2018 r.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Laczni
zmian e (0-
10)

W ujeciu duze 45,144 73,598 75,806 78,080 80,422 82,834 435,8
pienieznym przedsigbiorstwa/ tysigey tysieccy na | tysiecy | tysiecyna | tysiecyna | tysiacena | 84 tys
(w tys. 7, sektor milfro—, ) na stacjg stacje na stacjg stacje stacje stacje
ceny state z [rife}:fs}ile:bsigergxfh k(.)ntrorli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
20161.) Przedsicbiorcy pojazdow | poiazdow | Pojazdow | pojazdéw | Pojazddw | pojazdéw

prowadzacy

stacje kontroli




pojazdow

Wplywy
Transportowego
Dozoru
Technicznego

795,500

795,500

795,500

795,500

795,500

795,500

8min7
50 tys

KOSZT:

po stronie
uzytkownika
pojazdu

28 zt
corocznie

29 zt
corocznie

30 zt
corocznie

31zt
corocznie

32zt
corocznie

33zt
corocznie

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wedtug danych SAMAR obecnie park samochodowy obejmuje 19 min pojazdéw z czego ok. 15,0 min
stanowia samochody osobowe — stanowi to najbardziej reprezentatywna grupg pojazdéw ktoéra zostanie
wzigta pod uwage przy wyliczeniach z tytulu optat za okresowe badania techniczne pojazdoéw
przeprowadzane corocznie przez stacje kontroli pojazdow.

W przypadku stacji kontroli pojazdow wplywy z tytulu oplat za badania techniczne pojazdéw beda
nastepujace:

10271 netto (optata za badanie techniczne w 2018 r. po uwzglednieniu inflacji w latach 2005-2015 r.) —
80 zt netto (optata za badanie techniczne pojazdéw bez uwzglgdnienia inflacji) = 22 zt

W pkt 0 przyjeto 22zt x 9630133 (liczba badan technicznych w 2018 r. przy zalozeniu ze system rusza
20 maja - zrodto TDT) = 211 mln 862 tys. 926 zt

211862926/4692(liczba stacji) =45144tys zt co przedklada si¢ na poszczegdlng stacje kontroli
pojazdow.

W kolejnych latach przyjmuje si¢ 15,7 mln wykonywanych badan rocznie.

W pkt 1 przyjeto 22zt x15,7 mln badan = 345 mln 400 tys z1,

345400000/4692(liczba stacji) = 73,598 tys zl co przedklada si¢ na poszczegdlna stacj¢ kontroli
pojazdow.

W kolejnych latach przyjeto dynamike wzrostu na poziomie ok. 3 % wynikajaca z zakladanego wzrostu
sredniorocznego wskaznika cen towardéw i ustug konsumpcyjnych ogotem.

W odniesieniu do kosztéw po stronie uzytkownikdéw pojazdow w pkt 0 przyjeto (126 zt brutto-98 zt
brutto) = 28 zt brutto. Jest to kwota jaka poniesie uzytkownik pojazdu z tytutlu przeprowadzania
okresowego badania technicznego pojazdu w 2018 r. po zmianach cennika za badania techniczne
pojazdow.

W kolejnych latach przyjeto dynamikg wzrostu na poziomie ok. 3 % wynikajaca z zakladanego wzrostu
sredniorocznego wskaznika cen towardéw i ustug konsumpcyjnych ogotem.

1400 zt - kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow w 2018 r.

700 zt - kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow w 2016 .

1400-700 zt = 700 zt — o tyle wzrosnie kwota za sprawdzenie stacji kontroli pojazdow

700x30%= 210 zt wplyw do budzetu z tytulu sprawdzenia stacji kontroli pojazdow

W pkt (0) przyjeto 210 zt x1085 (szacowana liczba sprawdzenia stacji kontroli pojazdow w ciagu




roku) = 0,228 mln zt — przy zatozeniu ze system rusza w maju 2018 r.

Wplywy TDT z tytutu optat za sprawdzenie stacji kontroli pojazdéow zawarto w pkt 7 tabeli.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej
tabeli zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu
10. Wplyw na pozostale obszary
[ ] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ] inne:
Brak wptywu

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia z dniem 20 maja 2018 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




