Projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.

ROZPORZADZNEIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?"

w sprawie oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan
Technicznych Pojazdow oraz sprawozdania z pobranych i przekazanych lub

uiszczonych oplat

Na podstawie art. 86zb ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 1. poz. 1137, z pézn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wysokos$¢ oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakos$ci

Badan Technicznych Pojazdow, zwany dalej ZPJBTP;

2) tryb i zasady pobierania, ewidencjonowania, przekazywania i rozliczania oplaty na

ZPJBTP, przez organy i podmioty zobowiazane do jej pobierania;
3) termin przekazywania oplaty przeznaczonej na ZPJBTP;

4) wzor miesigcznego sprawozdania z pobranych i przekazanych lub uiszczonych oplat

przeznaczonych na ZPJBTP;
5) termin przekazywania miesigcznego sprawozdania.

§ 2. 1. Wysokos¢ oplaty przeznaczonej na ZPJBTP wynosi 4 zl.

D" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — Transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatanie Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 1 2094).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.

poz. 700, 991, 14461 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 1 822, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,
1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844 1 1893, 2183, 2281 oraz 2016 r. poz. 266, 352 oraz 1250.



§ 3. 1. Zobowiazany wnosi optate przeznaczona na ZPJBTP w kasie lub na rachunek
bankowy organu lub podmiotu zobowiazanego do jej pobrania, zwanego dalej

"pobierajacym".

2. Oplate przeznaczona na ZPJBTP wnosi si¢ facznie z innymi oplatami za

przeprowadzenie badania technicznego pojazdu, ktorych dotycza.

3. W przypadku wnoszenia oplaty przeznaczonej na ZPJBTP facznie z innymi optatami

na dowodzie wptaty wyodrgbnia si¢ kwoty poszczegdlnych opfat.

§ 4. 1. Pobierajacy odnotowuje optaty przeznaczone na ZPJBTP, pobrane i przekazane
lub uiszczane na rachunek bankowy pobierajacego, w prowadzonej w postaci elektroniczne;

ewidencji pobranych i przekazanych optat przeznaczonych na ZPJBTP.

2. Ewidencja, o ktorej] mowa w ust. 1, zawiera w przypadku stacji kontroli pojazdow -
liczbg pobranych oplat przeznaczonych na ZPJBTP za przeprowadzenie badania technicznego

pojazdu przez diagnoste 1 numery rejestracyjne pojazdow poddanych badaniom technicznym.

§ 5. Pobierajacy do 10 dnia kazdego miesiaca przekazuje oplaty przeznaczone na
ZPJBTP pobrane w miesiagcu poprzedzajacym na rachunek bankowy ZPJBTP. W tytule
przelewu bankowego nalezy wskaza¢ kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow, o ktorym

mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 86d ust. 2 pkt 2 ustawy.

§ 6. Pobierajacy, na podstawie ewidencji pobranych 1 przekazanych lub uiszczonych
opfat, do 10 dnia kazdego miesiaca dokonuje rozliczenia pobranych i przekazanych lub
uiszczonych na rachunek ZPJBTP, w poprzednim miesigcu oplat przeznaczonych na ZPJBTP

1 przekazuje Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego sprawozdanie z tych opfat.

§ 7. Wzor sprawozdania, o ktébrym mowa w § 6, jest okreSlony w zataczniku do

rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 20 maja 2018 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

I BUDOWNICTWA



Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i
Budownictwa

zdnia ..... (Dz. U.poz. ....)

WZOR

DYREKTOR TRANSPORTOWEGO DOZORU TECHNICZNEGO

Sprawozdanie z oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jako$ci Badan
Technicznych Pojazdéw

1. Dotyczy":
[ ] Ztozenia sprawozdania [ 1 ztozenia korekty
1. Podmiot skladajacy sprawozdanie/ korekte:

[ 1 stacja kontroli pojazdow [1TDT

2. Sprawozdanie/korekta za okres

(mm/rr):

3. Dane adresowe podmiotu skladajacego sprawozdanie/korekte:

3.1. Nazwa:

3.5. Kod pocztowy, poczta:

1 ;. 4,
) Wiaéciwe zaznaczyC.



4. Oplata przeznaczona na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jako$ci Badan Technicznych
Pojazdow - rozliczenie

Czynnos$¢ podlegajaca oplacie Liczba oplat Wartos¢ jednostkowa Wartos¢ oplat

Badanie techniczne pojazdu

5. Odsetki za zwloke

Kwota bazowa Wyliczona kwota odsetek

6. Dane dotyczgce zaplaty naleznoSci:

6.1. Data dokonania przelewu (dd/mm/rr):




6.2. Kwota przelewu bankowego:

g (podpls)



Uzasadnienie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie oplaty przeznaczonej na
Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan Technicznych Pojazdéw oraz
sprawozdania z pobranych 1 przekazanych lub uiszczonych optat jest realizacja upowaznienia
zawartego w art. 86zb ust. 1 ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw. W rozporzadzeniu tym uregulowane zostaly kwestie takie jak
wysoko$¢ oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan
Technicznych Pojazdow, dalej: FZPJBTP, tryb 1 zasady pobierania, ewidencjonowania,
przekazywania 1 rozliczania oplaty przez podmioty zobowiazane do jej pobierania, wzor
miesi¢gcznego sprawozdania zawierajacego kwoty oplat pobranych 1 przekazanych Iub
uiszczonych na rachunek FZPJBTP, terminy przekazywania 1 rozliczania opflaty

przeznaczonej na FZPJBTP, a takze termin przekazywania miesi¢cznego sprawozdania.

Prace nad zapisami niniejszego rozporzadzenia stanowia konsekwencje projektowanej zmiany
ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Przedmiotowa nowelizacja implementuje do krajowego
porzadku prawnego Dyrektyweg 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazddéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uchyla dyrektywe 2009/40/WE.
Glowne zagadnienia wymagajace transpozycji 1 uregulowania w polskim prawie dotycza
przede wszystkim wyznaczenia organu wilasciwego odpowiedzialnego za zarzadzanie
systemem badan zdatnosci do ruchu drogowego, ustanowienia organu odpowiedzialnego za
sprawowanie nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce, stworzenia spdjnego
systemu nadzoru nad badaniami technicznymi pojazdoéw oraz dzialalno$cia stacji kontroli
pojazdow (SKP), majacego na celu zapewnienie wysokiego poziomu jakosci
przeprowadzanych badan technicznych co przeklada si¢ w sposdb bezposredni na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, jak rowniez umozliwiajacego sprawne reagowanie na
wszelkie nieprawidlowo$ci zwiazane z prowadzeniem dziatalnoSci w zakresie badan

technicznych, niezwloczne ich eliminowanie i zapobieganie ich pojawianiu si¢ w przysztosci.

Majac na wzgledzie wieloletnie doswiadczenie w zakresie badan technicznych pojazdéw oraz
stacji kontroli pojazdow, a takze zaplecze logistyczno-techniczne, jako organ wiasciwy do
sprawowania nadzoru nad systemem badan technicznych wskazany zostat Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego (TDT). Sprawowanie rzetelnego i1 kompletnego

nadzoru nad tak obszerna dziedzina, jaka sa badania techniczne, rodzi konsekwencje w



postaci kosztéw, ktoére w znacznej mierze podyktowane sa brzmieniem implementowanej
dyrektywy 2014/45/UE. Dla przyktadu koszty takie stanowi¢ bgdzie stworzenie stacji kontroli
pojazdow prowadzonych przez Oddziaty terenowe TDT, dla ktorych przypisane zostaty
specjalne, skomplikowane rodzaje badan technicznych, stworzenie systemu informatycznego
pozwalajacego na analizowanie wynikdéw badan technicznych w wielu aspektach jak np. ilo$¢
zatrudnionych diagnostow w relacji do ilo$ci badanych pojazdow, rodzajow wystgpujacych
usterek do wieku pojazdu jak roéwniez jego przebiegu, analiza stwierdzonych usterek na
konkretnych stacjach 1 porownanie ze S$rednia krajowa, w przypadkach watpliwych
szczegbtowa analiza rodzajow usterek stwierdzonych przez konkretnych diagnostéw itp.,
przeprowadzanie hiezayeh statystycznie waznej proby re-kontroli, co spowoduje koniecznosé
zwigkszenia ilosci pracownikéw zatrudnionych w TDT, wprowadzenie nowego modelu

kontroli — ad hoc.

Dlatego, dla zapewnienia realizacji wymaganych przez unijny akt prawny zadahn oraz dla
zagwarantowania stalego zrédla finansowania funkcjonowania nadzoru nad systemem

zapewnienia prawidtowej jakosci badan technicznych, zasadne byto stworzenie FZPJBTP.

Projektowane rozporzadzenie ustala wysokos¢ oplaty przeznaczonej na FZPJBTP na
poziomie 4 =zt Biorac pod uwage¢ wysokos$¢ oplaty za badanie techniczne pojazdu,
szacunkowo ustalona ilo$¢ badan technicznych pojazdow przeprowadzanych sredniorocznie,
a takze koszty jakie poniesie za soba stworzenie szczelnego nadzoru nad systemem badan

technicznych pojazdoéw, wysokos¢ tej optaty jest zasadna.

Rozporzadzenie reguluje réwniez w sposob szczegdlowy tryb 1 zasady pobierania
przedmiotowe] oplaty przeznaczonej na FZPJBTP. Tres¢ projektowanych przepisow
jednoznacznie wskazuje, 1z poddajacy pojazd badaniu technicznemu uiszcza ww. oplate w
kasie lub na rachunek podmiotu uprawnionego do jego pobrania (stacji kontroli pojazdéw lub
Oddzialu Terenowego Transportowego Dozoru Technicznego). Nadto, doprecyzowane
zostalo, i1z oplate przeznaczona na FZPJBTP wnosi si¢ razem z innymi uiszczanymi za
przeprowadzenie badania technicznego pojazdu.. Dla zachowania nalezytej precyzyjnosci i
uniknigcia niejasnosci, wprowadzono rowniez zapis nakladajacy obowiazek szczegdlowego

oznaczenia przedmiotu optaty, w przypadku dokonywania kilku optat w tym samym czasie.

Dla zachowania przejrzystosci postgpowania przez podmioty uprawnione do pobierania



oplaty przeznaczonej na FZPJBTP w sposob szczegotowy okreslono w przedmiotowym akcie
wykonawczym tryb pobierania oplaty, jej ewidencjonowanie oraz przekazywanie na
wiasciwy rachunek, a takze terminy do kiedy nalezy przedmiotowe naleznos$ci przekazywac
na wilasciwy rachunek oraz terminy zglaszania sprawozdan Dyrektorowi Transportowego
Dozoru Technicznego. Dla zachowania jednolito$ci dziatania wszystkich podmiotéw
obowiazanych do pobierania oplaty przeznaczonej na FZPJBTP, minister wilasciwy ds.
transportu okreslit wzor ww. sprawozdania.

\

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
wejdzie w zycie w dniu 20 maja 2018 r. Dlatego w pelni uzasadnione jest wskazanie tego

terminu wej$cia w zycie dla przedmiotowego rozporzadzenia.

Przedktadany projekt rozporzadzenia nie jest objety prawem Unii Europejskie;j.

Przedkiadany  projekt rozporzadzenia nie  wymaga  przedstawienia  organom
1 instytucjom Unii Europejskiej w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu

uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm

1 aktoéw prawnych.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowe] w procesie
stanowienia prawa ( Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) oraz § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979)
projekt rozporzadzenia zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury 1 Rozwoju oraz na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy

Proces Legislacyjny.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 30 wrze$nia 2016 .

Projekt Ministra Infrastruktury i Budownictwa z sprawie opflaty
przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia Prawidlowej Jakosci Badan
Technicznych Pojazddéw oraz sprawozdania z pobranych i przekazanych
lub uiszczonych optat

Zrédlo:
Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury i
Budownictwa

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury i Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Jerzy Krol, Naczelnik Wydziahu, jerzy.krol@mib.gov.pl
Departament Transportu Drogowego w MIB, tel. (22) 630 12 43.

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia reguluje kwesti¢ ustalenia wysokoSci oplaty przeznaczonej na Fundusz Zapewnienia
Prawidlowej Jako$ci Badan Technicznych Pojazdow, dalej: FZPJBTP, tryb i zasady pobierania, ewidencjonowania,
przekazywania i rozliczania oplaty przez podmioty zobowiazane do jej pobierania, wzor miesigcznego sprawozdania
zawierajacego kwoty optat pobranych i przekazanych Iub uiszczonych na rachunek FZPJBTP, terminy przekazywania i
rozliczania oplaty przeznaczonej na FZPJBTP, a takze termin przekazywania miesi¢cznego sprawozdania.

Konieczno$¢ wprowadzenia do polskiego systemu prawnego przedmiotowego aktu prawnego.

Prace nad zapisami niniejszego rozporzadzenia stanowia konsekwencj¢ projektowanej zmiany ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. Przedmiotowa nowelizacja implementuje do krajowego porzadku prawnego Dyrektywe 2014/45/UE w
sprawie okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE. Glowne zagadnienia wymagajace transpozycji i uregulowania w polskim prawie dotycza przede
wszystkim wyznaczenia organu wilasciwego odpowiedzialnego za zarzadzanie systemem badan zdatnosci do ruchu
drogowego, ustanowienia organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad systemem badan technicznych w
Polsce, stworzenia spojnego systemu nadzoru nad badaniami technicznymi pojazdow oraz dziatalnoscia stacji kontroli
pojazdéw (SKP), majacego na celu zapewnienie wysokiego poziomu jako$ci przeprowadzanych badan technicznych i
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak rowniez umozliwiajacego sprawne reagowanie na wszelkie nieprawidtowosci
zwiagzane z prowadzeniem dziatalnosci w zakresie badan technicznych, niezwloczne ich eliminowanie i zapobieganie ich
pojawianiu si¢ w przysztosci.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Sprawowanie rzetelnego i kompletnego nadzoru nad tak obszerna dziedzina, jaka sa badania techniczne, rodzi
konsekwencje w postaci kosztow, ktore w znacznej mierze podyktowane sa brzmieniem implementowanej dyrektywy
2014/45/UE. Dla przyktadu koszty takie stanowi¢ begdzie stworzenie stacji kontroli pojazdow prowadzonych przez
Oddziaty terenowe TDT, przeprowadzanie licznych re-kontroli, co spowoduje konieczno$¢ zwigkszenia ilosci
pracownikéw zatrudnionych w TDT, wprowadzenie nowego modelu kontroli — kontroli — ad hoc.

Dlatego, dla zapewnienia realizacji wymaganych przez unijny akt prawny zadan oraz dla zagwarantowania statego zrodta

finansowania funkcjonowania nadzoru nad systemem zapewnienia prawidtowej jakosci badan technicznych, zasadne
bylo stworzenie FZPJBTP, w tym takze wskazania optaty w wysokosci 4 zt przeznaczonej na ten cel.

State zrodlo finansowania tego rodzaju ma na celu zapewnienie nieprzerwane funkcjonowanie nadzoru nad systemem
badan prawidtowej jakosci badan technicznych pojazdow.

Oczekiwanym efektem  jest systemu nadzoru nad stacjami kontroli pojazddéw, spowodowanie wyzszej jakosci
wykonywanych badan technicznych, wiazaca si¢ z wyeliminowaniem z ruchu drogowego pojazdow w zlym stanie
technicznym, co wptynie na podniesienie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a takze na podwyzszenie jakoSci




pracy diagnostow

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Krolestwo Niderlandéw: Wiadza Homologacyjna Krolestwa Niderlandow (RDW) realizuje zadania wynikajace z m.in.
zakresu dopuszczenia do uzytku pojazdéw i ich czesci, wykonywania czynno$ci nadzorczych i kontrolnych przez
monitorowanie stanu technicznego pojazdéw (w tym przez dokonywanie akredytacji dla przedsigbiorcoéw prowadzacych
stacje kontroli pojazdow) lub wydawanie odpowiednich dokumentéw dla pojazdu lub wiascicieli. Jest rowniez organem
wlasciwym do spraw wykonywania umowy L' Accord européen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par Route (ADR), tj. przewozu towarow niebezpiecznych, w ruchu drogowym. System RDW, bedacy
urzeczywistnieniem regulacji zawartych w dyrektywie 2014/45/UE, finansowany jest m.in. z optat pobieranych od kazdego
badania technicznego pojazdu w wysokosci 4 euro.

Finlandia: W Finlandii obie funkcje tj. wlasciwej wladzy w sprawie badania zdatnosci drogowej i organu nadzoru pelni
Finska Agencja Transportowa (TRAFI). Dziatalno$¢ obejmujaca nadzor nad SKP, finansowana jest stala optata wnoszona
przez stacjg kontroli pojazdow z tytutu kazdego wykonanego badania.

Szwecja: Wlasciwa wladza w sprawach badan technicznych w Szwecji jest Szwedzka Agencja Transportowa. Jej
dziatalnos¢ w obszarze badan technicznych jest finansowana stala optata stanowiaca cze$¢ naleznosci za badanie
techniczne.

Chorwacja: W Chorwacji wlasciwa wladza ds. badan technicznych pojazdow jest Minister Spraw Wewngtrznych, ktory
uprawnil podmiot ,,Chorwackie Centrum Pojazdow” do wykonywania badan technicznych. Podmiot ten posiada sie¢
SKP. Nadzoér nad jakoscia badan sprawuje Automobil Klub Chorwacji. Nadzoér nad dziatalnoscia obu instytucji sprawuje
Minister Spraw Wewngtrznych. Dzialalno$¢ nadzoru nad stacjami kontroli pojazdoéw, finansowana jest stala oplata
bedaca czeScia nalezno$ci za badanie techniczne.

Wegry: Na Wegrzech dzialania zwiazane z systemem badan technicznych pojazdéw wykonuje Narodowa Wtadza
Transportowa Wegier, ktora utrzymuje si¢ z wplywow pochodzacych z wykonywanych ustug — organizacja ta otrzymuje
80% optaty z tytutu kazdego badania technicznego, z kolei z tytutu swojej dziatalnosci odprowadza staty podatek do
budzetu panstwa.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Bezposrednie/
Oddziatywanie zwigzane z
przeprowadzaniem

okresowych badan
technicznych — aktualna
cena za badanie
techniczne uiszczana

przez wiasciciela pojazdu
zostanie powiekszona o
kwote przeznaczong na
funkcjonowanie  systemu
nadzoru nad badaniami
technicznymi. Do dalszych
wyliczen przyjeto liczbe
ponad 15 min 680
tys.przeprowadzanych

corocznie badan
technicznych pojazdéw, co
jest zwigzane z faktem, iz
nie  wszystkie pojazdy
podlegaja corocznym
badaniom technicznym,
np. samochody osobowe,
pojazdy ciezarowe do 3,5
tony, ciagniki rolnicze,
motocykle, motorowery.

Uzytkownicy pojazdéw 19 min SAMAR




Transportowy Dozé6r
Przedsiebiorey prowadzac Techniczny — na podstawie
-asieblorcy prowadzacy 4693 wydanych poswiadczen Posrednie
stacje kontroli pojazdow zgodnosci wyposazenia i
warunkéw lokalowych
Transportowy Dozor 1 ) Bezposrednie
Techniczny

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia bedzie podlegal konsultacjom spolecznym z nast¢pujacymi podmiotami:

Projekt ustawy bedzie podlegat konsultacjom spolecznym z nastgpujacymi podmiotami:

Sl A Il S e

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji,

Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Instytut Badawczy Drog 1 Mostow,

Transportowy Dozoér Techniczny,

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze w Khudzienku,

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji,

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa,

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,

. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,

. Pracodawcy Transportu Publicznego,

. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych,

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji,

. N.S.Z.Z. Kierowcéw i Pracownikoéw Zaplecza Technicznego Motoryzacji,

. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,

. Stowarzyszenie Inzynieréw 1 Technikéw Mechanikow Polskich,

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych,

. Zwiazek Dileréw Samochodow,

. Polski Zwiazek Pracodawcoéw Prywatnych Przemystu Motoryzacyjnego i Ciagnikowego,
. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego,

. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,

. Stowarzyszenie Producentow Czgsci Motoryzacyjnych,

. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,
. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR — EDS ADR,

. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,
. Stowarzyszenie Doradcow ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towarow Niebezpiecznych Koleja,
. Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikéw Komunikacji RP, Warszawa,

. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0.

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji, Bosmal,

. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny,

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM),
. MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych,

. Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR),

. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej,

. Instytut Pojazdow Szynowych TABOR w Poznaniu,

. Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa w Warszawie,

. TUV Rheinland Polska,

. Stowarzyszenie Transport 1 Logistyka Polska,

. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie,

. Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach,

. Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego,

. Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu).

. Instytut Pojazdow Szynowych Politechniki Krakowskiej w Krakowie,

. Rada Dialogu Spotecznego




Projekt rozporzadzenia bedzie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego

Centrum Legislacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2016 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]
10)

Dochody ogotem
budzet pafist 0 18, | 18, |18, |18, |18, |18, |18, |18, | 18, | 18,81 | 188,1mln

udzet panstwa 81 |81 |81 |81 |8 |81 |81 |81 |81
JST S R N O e N e R -
Transportowy Dozor 23, |62, |62, |62, |62, |62, |62, |62, |62, |62, |6297 | 652,33 min
Techniczny 66 |72 (72 |72 |72 (97 |97 |97 |97 |97
Wydatki ogélem
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST S E R R N R N R e R -
Transportowy Dozor 29, | 58, |57, |62, | 63, |49, |45, |41, |47, |47, | 58,00 | 560,95 min
Techniczny 61 |28 (83 |20 |91 (31 |25 |8 |07 |66

Saldo ogélem
budzet pafist 0 18, |18, |18, |18, |18, |18, |18, |18, | 18, | 18,81 | 188,Imin

udzet panstwa 81 |81 |81 |81 |8 |81 |81 |81 |81

JST - - - - - - - - - - - -
Transportowy Dozor j - - - 20 | 54 - 2.0 |- i -14,09 1 -98.2
Techrgcznwy 59 |14, |13, |18, 13 (9 |[3,1 |37

Y 5 |37 |92 |29 4 6 |5

Zrodla finansowania

Zrédto finansowania wynikajace z przedmiotowego rozporzadzenia - optata 4 zt od kazdego
badania technicznego przeznaczonego na FZPJBTP.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Zestawienie dochodéw i wydatkow wlasciwych dla opisanego rozporzadzenia nalezy
interpretowa¢ tacznie z Ocena Skutkow Regulacji sporzadzona dla projektu ustawy o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.

Optata przeznaczona na FZPJBTP zostata ustalona na poziomie 4zt. W Polsce wykonuje si¢ ok.
15 mln 680 tys. badan technicznych pojazdéw rocznie. Nadzor nad systemem badan technicznych
w znaczne] mierze sfinansowany bylby przez ww. opfaty poziomie 4 zt za kazde badanie
techniczne. Dodatkowo projektuje si¢ wprowadzenia zastrzezenia w tym zakresie wskazujacego,
iz wysoko$¢ optaty za kazde badanie techniczne pojazdéw nie moze przekroczy¢ réwnowartosci
w zlotych 2 euro, ustalonej przy zastosowaniu kursu $redniego ustalonego przez Narodowy Bank
Polski. Laczne koszty ponoszone przez rodzing, obywateli posiadajacych pojazdy oraz
gospodarstwa domowe  wyniosa 62,72 mln rocznie, przy czym Ww pierwszym roku
funkcjonowania przepisow, tj. od 20 maja 2018 r. do 31 grudnia 2018 r. koszty wyniosa 23,66
min zt za ten okres. Optata przeznaczona na nadzér nad systemem badan technicznych
stanowilaby element optaty za badanie techniczne pojazdu a nastgpnie odprowadzana przez
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow, na analogicznych zasadach, jak to
obecnie odbywa si¢ w przypadku optaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w art. 82 ust. 2 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.),
stanowiacej przychod Centralnej Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcow. Optata ta stanowi¢ bedzie
kategorie wydatkdéw ponoszonych przez rodzing, obywateli oraz gospodarstwa domowe.

Optfata przeznaczona na FZPJBTP stanowi jedno ze zrédet finansowania catosci nadzoru nad
systemem jako$ci badan technicznych, inne przewidziane w projektowanej zmianie ustawy to
podniesienie oplaty za sprawdzenie skp o 700 zl, optata za sprawdzenie oSrodka szkolenia —
1000 zt, optata za egzamin dla diagnostow — 450 zl, od 2023 r.: optata za badanie pojazdow
ADR — 102 zi, - oplata za badanie pojazdéw po zmianach konstrukcyjnych — 112,2 zk
Wykazane powyzej wartosci w tabeli wplywow na sektor finansow publicznych obejmuje
jedynie dochody z tytulu optaty przeznaczonej na FZPJBTP. Wartosci ujemne wskazane w
saldzie og6lnym, ktoérych w cato$ci nie pokryje optata w wysokoSci 4 zt, pokryte zostang z




innych zrodet finansowania przewidzianych w projektowanej ustawie. Majac na wzgledzie, iz
od 2019 r. cato$¢ nadzoru nad systemem badan technicznych bedzie posiadata ogdlne saldo
dodatnie, mozliwe bedzie odprowadzanie 30% zysku z optat przeznaczonych na FZPJBTP do
budzetu panstwa, co w skali kazdego roku wyniesie 18,81 min.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqgcznie (0-10)
W ujeciu Uzytkownicy pojazdow
pienigznym poddajacy pojazdy 23,66 62,72 | 62,72 62,72 62,97 62,97 652,33
(w mln zk, badaniu technicznemu
ceny state 7 sektor mikro-, matych i
20161.) $rednich - - - - - - -
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz - - - - - - -
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa -
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich -
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe -
Niemierzalne Stworzenie FZPJBTP Pojazdow wplynie na zapewnienie wdrozenia

przepisow dyrektywy 2014/45/UE, a z drugiej — na wprowadzenie
rozwiazan, ktore zapewnia stworzenie spojnego, kompleksowego i sprawnie
funkcjonujacego systemu dotyczacego badan technicznych pojazdoéw oraz
dziatalnosci stacji kontroli pojazdow, ktore to w Swietle obecnie
obowiazujacych przepiséw nie sa w pelni kompatybilne zaréwno z
wymogami unijnymi, a takze ze standardami zapewniajacymi jak najwyzszy
poziom jakosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Oplata 4 zt na FZPJBTP skierowana jest do wszystkich uzytkownikéw pojazdéow poddajacych
pojazdy badaniom technicznych: obywateli, rodzin, gospodarstwv domowych, a takze do
przedsigbiorstw roznego rozmiaru.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[| zmniejszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[| zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich

elektronizacji.

[ ] tak
[ ] nie
[] nie dotyczy




Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:

Brak wplywu.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzgdzenia z dniem 20 maja 2018 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostanga zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zaklaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak




