14.07.2011

UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw dokonuje implementacji zapisOw zawartych w Dyrektywie
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej
ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, czesci
i oddzielnych zespotow techmicznych przeznaczonych do tych pojazdow. Okre$la ona
szczegbtowe wymagania techniczne, homologacyjne, proceduralne, celem dopuszczenia
nowych typoéw pojazddéw, przedmiotéw ich wyposazenia lub czgsci do ruchu drogowego na
terytorium Unii Europejskiej. Nadrz¢dna rola tej Dyrektywy jest doprowadzenie do
sytuacji, w ktorej stosowane w kazdym panstwie UE osobne procedury homologacji typu
pojazdu, przedmiotéw wyposazenia i1 czgsci, zastapione zostana zharmonizowana procedura
homologacji typu — uniwersalna w ramach UE, przy zachowaniu jak najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Projektowana ustawa, wdrazajac przepisy niniejszej dyrektywy, okresla¢ bedzie:

— definicje m.in. $wiadectwa homologacji typu WE oraz krajowego $wiadectwa
homologacji typu pojazdu,

— procedury oraz terminy dotyczace wzajemnego uznawania w ramach UE $wiadectw
homologacji typu dla pojazdow kategorii M, N, O,

— obowiazki panstw czlonkowskich UE oraz producentéw w zakresie homologacji
typu,

— procedury postgpowania w przypadku wnioskowania przez producenta
o wydanie $wiadectwa homologacji typu WE w odniesieniu do pojazdow,
przedmiotow ich wyposazenia lub czesci,

— przebieg procedur homologacji typu WE,

— zasady, na ktorych panstwa czlonkowskie UE udzielaja homologacji typu WE,

— procedurg w zakresie wydania $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu dla
pojazdu, w ktorym w przedmiocie wyposazenia lub czg$ci zastosowano nowatorskie
rozwiazania konstrukcyjne lub technologie,

— procedury badawcze wymagane dla uzyskania §wiadectwa homologacji typu WE

— procedur¢ w zakresie usuwania przez producenta pojazdu zagrozen dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub ochrony $rodowiska w przypadku ich
stwierdzenia w pojazdach wprowadzonych do obrotu,

— przebieg procedury kontroli zgodnos$ci produkcii,

— zasady powiadamiania panstw czlonkowskich UE o wszelkich dziataniach
zwiazanych z procedura w zakresie swiadectw homologacji typu WE,

— procedury dzialania w przypadku dopuszczenia jednostkowego pojazdow oraz
pojazdow z koncowej partii produkcji,

— warunki, jakie musi spetnia¢ jednostka uprawniona do przeprowadzania badan
homologacyjnych oraz badan potwierdzajacych spetnienie odpowiednich warunkéw
lub wymagan technicznych danego pojazdu w celu dopuszczenia jednostkowego
pojazdu wyznaczona przez ministra wtasciwego do spraw transportu oraz zasady jej
wyznaczania.

1/8



Przedmiotowa ustawa uwzglednia w swym zakresie postep techniczny w dziedzinie
motoryzacji 1 jest zapisaniem na nowo caloksztattu zagadnien zwiazanych z procedura
homologacji typu pojazdu, przedmiotow jego wyposazenia lub czgsci.

Dyrektywa 2007/46/WE uchyla dyrektywe 70/156/EWG Rady z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w odniesieniu
do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep 1 tym samym Panstwa
Czlonkowskie musza w procedurze homologacji ustanowi¢ nowe systemy
zharmonizowanej procedury badan homologacyjnych i wydawania §wiadectw homologaciji.

Homologacja

Homologacja jest procedura zatwierdzenia przez wlasciwa wladzg (wladza
homologacyjna) typu pojazdu, przedmiotow wyposazenia lub czgsci co do zgodnosci
z wymaganiami obowigzujacymi w Unii Europejskiej albo w danym kraju. W Polsce
funkcje wladzy homologacyjnej wypetnia minister wiasciwy do spraw transportu, obecnie
Minister Infrastruktury.

Dopuszczanie typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cze$ci do uzytkowania
odbywa si¢ i1 bedzie nadal odbywaé¢ na podstawie decyzji administracyjnej wydawanej
przez ministra wilasciwego do spraw transportu (udzielenie homologacji - wydanie
swiadectwa homologacji typu). Czynnosci zwigzane z wykonywaniem zadan wynikajacych
z tej procedury wykonywane sa w catosci przez ministra wlasciwego do spraw transportu i
polegaja na prowadzeniu bezposredniej obstugi podmiotow gospodarczych zwiazanych z
produkcja lub importem pojazdéw oraz produkcja i1 importem czgsci samochodowych.
Badania w ramach homologacji typu prowadzone sa we wszystkich panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz w panstwach bedacych Stronami Porozumienia
Genewskiego. Organizacja badan oraz okreslanie szczegdtowych zasad ich wykonywania
nalezy do zadan wladzy homologacyjne;.

Swiadectwa homologacji wydawane sa na podstawie regulaminéw Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ stanowiacych zataczniki do Porozumienia Genewskiego oraz
na podstawie zharmonizowanych dyrektyw Unii Europejskiej. Dokumenty te uznawane sa
w migdzynarodowym obrocie pojazdami oraz ich czg§ciami. Homologacja jest procedura
faczaca badania homologacyjne z postgpowaniem administracyjnym.

Procedury zwigzane z homologacja

Zgodnie z nomenklatura uzyta w implementowanej przez projekt ustawy dyrektywie
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej
ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i
oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, w art. 2
wprowadzono definicje pojazdu z koncowej partii produkeji, $wiadectwa homologacji typu
WE, pojazdu niekompletnego, pojazdu kompletnego, pojazdu skompletowanego,
typu/wersji/wariantu pojazdu. Definicje te zostaly uzyte w rozdziale 1a — Homologacja.

Art. 68a ust. 1 zawiera przepis materialny stanowiacy podstawe dla dalszych
przepisdw projektu ustawy w zakresie obowiazku uzyskania swiadectwa homologacji typu.
Zgodnie ww. przepisem, nowy typ pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktéry ma
by¢ wprowadzony do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej powinien spetniac
wymagania techniczne odpowiednie dla danej kategorii pojazdu.

W mysl projektowanego art. 68b, generalna zasada w odniesieniu do homologacji
jest konieczno$¢ uzyskania dla danego typu pojazdu, przedmiotu jego wyposazenia lub
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czesci, odpowiedniego $wiadectwa homologacji typu. Projekt ustawy o dopuszczeniu
pojazdow do ruchu drogowego, zgodnie =z dyrektywa 2007/46/WE, zawiera
zharmonizowane procedury homologacyjne dotyczace pojazdéw kategorii M, N, O. Jest to
uzupetnienie analogicznej procedury obowiazujacej w odniesieniu do pojazdow kategorii L,
T;-Ts. Zharmonizowana procedura homologacji typu oznacza, iz swiadectwo homologacji
typu, wydane zgodnie z wymaganiami zawartymi w ww. dyrektywie w jednym z krajow
cztonkowskich UE, bedzie wazne na terytorium wszystkich pozostatych krajow
cztonkowskich UE, bez potrzeby ponownego przeprowadzania procedury homologacji
typu.

Zatacznik Nr XIX do ww. dyrektywy wprowadza harmonogram wejScia w zycie jej
zapisOw w odniesieniu do:

1) nowych typow pojazdéw — skierowana do producenta mozliwo$¢ wczesniejszego
dostosowania si¢ do wymagan tej dyrektywy,

2) nowych typow pojazdow — skierowany do producenta obowiazek dostosowania
si¢ do wymagan tej dyrektywy,

3) wszystkich typow pojazdéw — skierowany do producenta obowiazek dostosowania
si¢ do wymagan tej dyrektywy.

Implementacja ww. regulacji do prawa polskiego zawarta jest w zalaczniku Nr 2
do projektu.

Na podstawie projektowanego art. 68g ustawy, wprowadza si¢ kolejna nowa
procedure — dotyczaca uznania przez ministra wlasciwego do spraw transportu Swiadectwa
homologacji typu, wydanego na dany typ pojazdu, zgodnie z krajowa procedura
homologacji typu, przez wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej. Poniewaz zgodnie z implementowana dyrektywa
2007/46/WE, w odniesieniu do kategorii pojazdow nieobjetych zharmonizowana procedura
homologacji, kraje cztonkowskie moga wydawac ,.krajowe” §wiadectwa homologacji typu,
konieczna jest weryfikacja (w odniesieniu do procedur Rzeczypospolitej Polskiej)
zachowanych poziomdéw bezpieczenstwa, na podstawie ktorych dane homologacje
,krajowe” zostaty wydane.

Projekt ustawy wprowadza pojgcie ,,swiadectwa zgodnos$ci” (art. 68n), ktore zastapi
obowiazujace obecnie w przepisach prawnych pojecie ,wyciagu ze $wiadectwa
homologacji typu pojazdu”, ktore stosuje si¢ w ramach homologacji calopojazdowe;.
Konieczno$¢ dostosowania tej terminologii wynika z wejScia w zycie rozporzadzenia
Komisji (WE) Nr 385/2009 z dnia 7 maja 2009 r. zastgpujacego zatacznik IX do dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady ustanawiajqcej ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow. W odniesieniu do pojazdow objgtych
krajowymi $wiadectwami homologacji typu pojazdu wydawane beda $wiadectwa
zgodnosci, natomiast w odniesieniu do pojazdow objetych §wiadectwami homologacji typu
WE pojazdu — §wiadectwa zgodnosci WE.

W art. 68p wprowadza si¢ nowa procedur¢ — istotna z punktu widzenia
bezpieczenstwa szeroko pojetego ruchu drogowego lub ochrony srodowiska — dotyczaca
koniecznosci podjgcia przez producenta pojazdu dziatan majacych na celu usunigcie
zagrozen dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub ochrony $rodowiska w przypadku ich
stwierdzenia w pojazdach wprowadzonych do obrotu. Tre$¢ tego artykulu stanowi
implementacj¢ art. 32 dyrektywy 2007/46/WE. Producent, ktory uzyskat $wiadectwo
homologacji typu WE pojazdu, w przypadku stwierdzenia w pojezdzie wprowadzonym
do obrotu zagrozenia dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub ochrony $rodowiska, jest
obowiazany niezwlocznie powiadomi¢ o tym ministra wlasciwego do spraw transportu, jak
rowniez podja¢ dzialania w celu usunigciu tych zagrozeh poprzez opracowanie planu
dzialan w tym zakresie 1 jego uzgodnieniu z ministrem. Projektowany artykul naktada
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rowniez na producenta obowiazek poinformowania wiasciciela lub posiadacza pojazdu
o koniecznosci sprawdzenia stanu technicznego pojazdu w warunkach serwisowych
producenta, a dodatkowo, jezeli w jego wyniku zostana stwierdzone zagrozenia, podjgcia
dziatania majacego na celu usunigcie tych zagrozen. Artykut 68p okresla rowniez zasady
wspoldziatania producenta 1 ministra wlasciwego do spraw transportu w zakresie
omawianej procedury dotyczacej usuwania zagrozen oraz informowania organéw panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej wtasciwych w sprawach homologacji o podjetych
dziataniach.

Proponowanym brzmieniem art. 68r rozszerza si¢ istniejaca procedurg¢ dotyczaca
kontroli zgodno$ci produkcji typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci.
Rozszerzenie 1 uzupehienie tej procedury wynika bezposrednio z implementacji zapiséw
dyrektywy 2007/46/WE.

Wyznaczenia jednostki w celu przeprowadzania badan homologacyjnych lub tez
badan potwierdzajacych spetnienie odpowiednich wymagan technicznych danego pojazdu
w celu dopuszczenia jednostkowego pojazdu, dokonuje minister wlasciwy do spraw
transportu (art. 68t). Dana jednostka obowiazana jest spenia¢ warunki okreslone w art.
68w ust. 2, m.in. posiada¢ personel o wiedzy 1 doswiadczeniu odpowiednio do zakresu
realizowanych badan, dysponowa¢ odpowiednimi warunkami lokalowymi, $§rodkami
1 wyposazeniem do przeprowadzania badan homologacyjnych oraz zachowywac¢ procedury
wynikajace z odpowiednich przepisow zawartych w regulaminach EKG ONZ oraz
dyrektywach UE. Zgodnie z art. 68t ust. 2 jednostka uprawniona moze zosta¢ rowniez
wyznaczona, do przeprowadzania badan w ramach dopuszczenia jednostkowego pojazdu,
badan technicznych tramwaju oraz przeprowadzania badan potwierdzajacych speinienie
wymagan technicznych przez przedmioty wyposazenia lub czgsci nieobjete procedura
homologacji, ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dopuszczenie jednostkowe pojazdow

Dotychczasowe przepisy ustawy - Prawo o ruchu drogowym zwalniaty pojazdy
wyprodukowane lub importowane w ilosci jednej sztuki rocznie z procedury badan
homologacyjnych. Producenci/importerzy wykorzystuja t¢ norm¢ do wprowadzania do
obrotu réznych pojazdow z pominigciem szczegétowych badan homologacyjnych.
Produkowanie w ten sposob pojazdoéw, zwlaszcza do przewozu oséb (przebudowa
jednostkowa samochodu cigzarowego na autobus) jest zjawiskiem niebezpiecznym,
powodujacym zagrozenie w transporcie tych oso6b oraz dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Jednym z elementow wymagajacych implementacji w ramach dyrektywy
2007/46/WE, jest procedura jednostkowego dopuszczenia do ruchu. Zastapi ona aktualnie
obowiazujace wytaczenie z obowigzku uzyskania §wiadectwa homologacji typu dla pojazdu
wyprodukowanego badz importowanego w ilosci jednej sztuki rocznie, ktére budzi
zastrzezenia Komisji Europejskiej. Procedura dopuszczenia jednostkowego pojazdu stanowi
procedurg alternatywna do procedury homologacji typu pojazdu.

Dyrektywa 2007/46/WE ustanawia zharmonizowane w ramach Unii Europejskiej
ramy zawierajace przepisy administracyjne 1 wymagania techniczne dla pojazdow kategorii
M, N 1 O. W szczegdlnosci dyrektywa ta zawiera wykaz wszystkich aktéw prawnych,
w ktorych okreslono wymagania techniczne, jakie pojazdy musza spetnia¢, aby uzyskac
swiadectwo homologacji typu WE pojazdu. Na podstawie art. 24 ww. dyrektywy panstwa
cztonkowskie UE moga w ramach procedury dopuszczenia jednostkowego wylaczy¢
stosowanie niektorych przepisow ww. dyrektywy lub aktow prawnych wymienionych
w zalaczniku 1V do tej dyrektywy. Art. 24 pozwala panstwom czlonkowskim na stosowanie
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wymagan alternatywnych tj. przepisOow administracyjnych lub wymagan technicznych,
ktore maja na celu zapewnienie poziomu bezpieczenstwa drogowego 1 ochrony srodowiska,
rownowaznego w najwyzszym mozliwym do realizacji zakresie poziomom przewidzianym
w przepisach odpowiednio zatacznikéw IV lub XI ww. dyrektywy. Przyktadowo,
w odniesieniu do punktow kotwiczenia pasow bezpieczenstwa:

- w ramach procedury homologacji typu pojazdu, zgodnie z zalacznikiem IV
do ww. dyrektywy pojazd w tym zakresie musi spelni¢ wymagania dyrektywy czastkowe;j
76/115/EWG.

Wymagania alternatywne do dyrektywy czastkowej 76/115/EWG to:

- norma amerykanska FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety Standards) nr 210 (Punkty
kotwiczenia zespotdw pasow bezpieczenstwa) lub

- art. 22-3 japonskiej normy JSRRV (Japan Safety Regulations for Road Vehicles)

Zgodnie z art. 68aj projektu ustawy, spelienie odpowiednich warunkow lub
wymagan technicznych danego pojazdu, potwierdza si¢ dopuszczeniem jednostkowym
pojazdu. Procedura jednostkowego dopuszczenia dotyczy nowych pojazdow.

Obowiazkowi uzyskania dopuszczenia jednostkowego pojazdu podlegac bedzie:

1. przed wprowadzeniem do obrotu na terytortum Rzeczypospolitej Polskiej, na
ktorego typ producent lub importer nie uzyskat §wiadectwa homologacji typu WE
pojazdu lub $wiadectwa homologacji typu pojazdu. Rozwiazanie to zastapi aktualnie
obowiazujace wylaczenie z obowiazku uzyskania §wiadectwa homologacji typu dla
pojazdu wyprodukowanego badz importowanego w ilosci jednej sztuki rocznie.

2. na ktérego typ zostato wydane $wiadectwo homologacji typu WE lub $§wiadectwo
homologacji typu pojazdu, w ktorym przed rejestracja zostaly wprowadzone zmiany
w pojezdzie, przedmiocie wyposazenia lub czg$ci, wpltywajace na zmiang
warunkow stanowiacych podstawg¢ wydania $§wiadectwa homologacji typu tego
pojazdu. Wprowadzone w pojezdzie zmiany moga skutkowa¢ zmiana parametrow
technicznych, np. masy, wymiary, naciski osi (dyrektywa 92/21/EWQG)
zdefiniowanych w $wiadectwie homologacji typu, czego konsekwencja jest brak
zgodnosci pojazdu z typem homologowanym.

Badanie takie przeprowadzane bgdzie przez jednostk¢ wyznaczona przez ministra
wlasciwego do spraw transportu do prowadzenia badan homologacyjnych oraz badan
potwierdzajacych spetnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych danego
pojazdu w celu dopuszczenia jednostkowego pojazdu.

Dodatkowo w wyniku wdrozenia dyrektywy 2007/46/WE, w art. 68al
przewidziano procedurg uznania dopuszczenia jednostkowego pojazdu udzielonego na dany
pojazd zgodnie z krajowa procedura przez wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, jezeli dany pojazd spelnia odpowiednio warunki lub wymagania techniczne
obowiazujace na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Ponadto projekt ustawy (art. 68ap ust. 1) zawiera delegacj¢ dla ministra
wiasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze rozporzadzenia,

1) zakres wymagan obowiazujacych w procedurze dopuszczenia jednostkowego
pojazdu, zakres 1 sposOb przeprowadzania badan potwierdzajacych spetnienie
warunkow technicznych w celu dopuszczenia jednostkowego pojazdu oraz wzory
dokumentow z tym zwiazanych;

2) wysokosci optat za udzielenie dopuszczenia jednostkowego pojazdu oraz wydanie
decyzji o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu, wydanym na dany pojazd
zgodnie z krajowa procedura, przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii
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Europejskiej, przy czym jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ rownowartosci 500
euro wedtug sredniego kursu.

Nowe przepisy zapewnia szczelno$¢ systemu dopuszczenia do ruchu pojazdow,
wplywajac bezposrednio na bezpieczenstwo transportu i bezpieczenstwo ruchu.

Ustalenie w projekcie ustawy wysokosci optat w walucie Euro jest powiazane z
regulacjami wynikajacymi z przepisow dyrektywy 2007/46/WE, a wigc z procedura
homologacji typu pojazdu oraz procedura dopuszczenia jednostkowego, ktore moga
dotyczy¢ zarowno podmiotow krajowych, jak 1 zagranicznych.

Kary pieni¢zne

Jako konsekwencje wdrozenia dyrektywy 2007/46/WE, ktora w art. 46 zobowiazuje
panstwa cztonkowskie do okreslenia sankcji w przypadku naruszenia jej przepisow,
w projekcie wprowadzono procedur¢ nakladania kar pienigznych za wprowadzanie do
obrotu pojazdow, przedmiotow ich wyposazenia lub cze$ci bez odpowiedniego dokumentu.

Projekt ustawy w tym zakresie opiera si¢ na zasadzie odpowiedzialnosci podmiotow
wprowadzajacych do obrotu pojazdy, przedmioty wyposazenia lub czgsci bez swiadectwa
homologacji typu albo innego rownowaznego dokumentu potwierdzajacego speinienie
odpowiednich wymagan technicznych danego typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci w ramach procedury homologacji typu (art. 68d ust. 1 i 6). W art. 68d ust. 2 i 3
oraz ust. 7 i 8 projekt okresla obowiazki w zakresie wycofania tych pojazdow,
przedmiotow wyposazenia lub czgsci z obrotu oraz wykonywania innych dziatan,
np. podania do publicznej wiadomosci w S$rodkach masowego przekazu o zasiggu
ogo6lnopolskim, informacji o przedmiotach wyposazenia lub czg$ciach objgtych
obowiazkiem wycofania z obrotu wraz z terminem ich wycofania.

Wyznaczone w projekcie organy publiczne, tj. Inspekcja Handlowa oraz minister
wilasciwy do spraw transportu, beda uprawnione do wydawania decyzji administracyjne;j
w przypadku niewycofania pojazdu, przedmiotu wyposazenia i czg$ci z obrotu (art. 68d
ust. 4 i ust. 9), jak roOwniez wymierzania kar pieni¢znych (art. 140n), w przypadku
niezrealizowania cigzacych na podmiocie obowiazkoéw wynikajacych z ustawy (art. 140m
ust.1).

Art. 68 d ust. 5 wprowadza zasadg, ze pojazdy wycofane z obrotu w zwiazku
z brakiem wymaganego odpowiedniego $wiadectwa homologacji typu lub innego
rownowaznego dokumentu, nie moga by¢ ponownie wprowadzone do obrotu. Powoduje to,
ze osoba, ktora wladala takim pojazdem, w przypadku jego rejestracji, powinna miec
mozliwos¢ wyrejestrowania pojazdu wycofanego z obrotu. Wyrejestrowanie pojazdu ma
zwiazek z mozliwoscia rozwiazania umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow
mechanicznych zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. Zasad¢ wycofania pojazdu z obrotu i braku mozliwosci
jego ponownego wprowadzenia do obrotu, uwzglgdniono w przestankach do
wyrejestrowania takiego pojazdu poprzez zmiang art. 79 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu
drogowym.

Dodatkowo w przypadku wprowadzenia do obrotu przedmiotow wyposazenia lub czgsci
bez homologacji lub innego rownowaznego dokumentu, objgtych obowiazkiem wycofania z
obrotu, okreslono procedurg, ktora przyznaje osobie faktycznie nimi wiadajacej, na
podstawie dokumentu potwierdzajacego ich zakup, prawo zadania od producenta
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odkupienia albo wymiany na nowy przedmiot wyposazenia lub cze$¢, ktory spehia
wymagania ustawy.

.Do postgpowania w sprawach wycofania z obrotu pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czg$ci, stosuje si¢ odpowiednio przepisy o postgpowaniu egzekucyjnym
w administracji

Zmiany w przepisach obowiazujacych

Projektowana ustawa przewiduje zmiany w obowiazujacych przepisach w ramach
ustawy o Inspekcji Handlowej, ustawy o optacie skarbowej i1 ustawy o kierujacych
pojazdami, pod katem dostosowania ich do zmienianego stanu prawnego okreslonego
w przedmiotowym projekcie.

W ustawie z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2009 r.
Nr 151, poz. 1219 oraz z 2010 r., Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 63, poz. 322)
przewiduje si¢ zmiang art. 3 ust. 1 poprzez dodanie punktu 1d, ktéry rozszerza zadania
Inspekcji Handlowej o kontrole pojazdow, przedmiotéw wyposazenia lub czeSci
przeznaczonych dla konsumentéw w zakresie uzyskania przez producenta potwierdzenia
spelnienia wymagan technicznych — zadanie to bgdzie wiaza¢ si¢ z nakladaniem kar za
wprowadzenie do obrotu nowego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci, objgtego
obowiazkiem uzyskania $wiadectwa homologacji typu lub réwnowaznego dokumentu
potwierdzajacego spelienie odpowiednich wymagan technicznych oraz za ich
niewycofanie z obrotu, o ile sa przeznaczone dla konsumentow.

W ustawie z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. Nr 225, poz. 1635,
z pozn. zm.) w zataczniku w czg$ci I zmienia si¢ brzmienie ust. 38 pod katem dostosowania
do terminologii projektu.

W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujqcych pojazdami (Dz. U. Nr 30, poz.
151) w art. 125 uchyla si¢ pkt 1-3 w zwiazku z koniecznoscia zharmonizowania przepisoOw
ustawy o kierujacych pojazdami w zakresie zmian wprowadzanych w ustawie Prawo
o ruchu drogowym.

Projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw jako implementacja zapisow zawartych w dyrektywie
2007/46/WE, zawiera przepisy w zakresie procedury homologacji typu oraz dopuszczenia
jednostkowego pojazdu, ktore byly zawarte w projekcie ustawy o dopuszczeniu pojazdow
do ruchu drogowego.

Biorac pod uwagg, iz Komisja Europejska wystapita przeciwko Rzeczypospolitej
Polskiej do Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w zwiazku z niewdrozeniem
do polskiego systemu prawnego dyrektywy 2007/46/WE, podjeto decyzje o wylaczeniu
z projektu ustawy o dopuszczeniu pojazdow do ruchu drogowego zapisOw
implementujacych przedmiotowa dyrektywe¢ i1 opracowaniu projektu zmiany do ustawy
Prawo o ruchu drogowym. Podjete w tym zakresie dziatania maja na celu umozliwienie
pilnego procedowania tego dokumentu i wywiazania si¢ Polski wobec Unii Europejskiej
z obowiazku dostosowania regulacji krajowych do unijnych.
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Na posiedzeniu w dniu 26 listopada 2008 r. projekt ustawy o dopuszczeniu pojazdow
do ruchu drogowego zostat pozytywnie zaopiniowany przez Komisj¢ Wspdlna Rzadu i
Samorzadu Terytorialnego.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt ustawy o dopuszczeniu pojazdow
do ruchu drogowego zostal udostgpniony na stronach urz¢gdowego informatora
teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej. Zaden podmiot wykonujacy
dziatalno$¢ lobbingowa nie zglosit zainteresowania pracami nad projektem ustawy.

Niniejszy projekt aktu normatywnego nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktow prawnych.

Przedmiotowy projekt jest objety prawem Unii Europejskie;.
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