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Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych
ustaw wraz z projektem aktu wykonawczego.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanej regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA
z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw”

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.

Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 72 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie :

»4) zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu, jezeli jest
wymagane, lub dowodu rejestracyjnego pojazdu albo innego dokumentu wydanego przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacje¢ Szwajcarska lub
panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, potwierdzajacego wykonanie oraz termin

waznosci badania technicznego;”;
2) art. 81 otrzymuje brzmienie:

»Art. 81. 1. Wlasciciel pojazdu samochodowego, ciagnika rolniczego, motoroweru lub

przyczepy jest obowiazany przedstawia¢ go do badania technicznego.
2. Badania techniczne dzieli si¢ na badania okresowe 1 badania dodatkowe.

3. Okresowe badanie techniczne po raz pierwszy jest przeprowadzane przed pierwsza

rejestracja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Badaniu temu nie podlega:

1) nowy pojazd, na ktorego typ zostato wydane $§wiadectwo homologacji, o ktorym
mowa w art. 68 ust. 1, lub zostalo wydane zwolnienie z obowiazku homologacji,

o ktorym mowa w art. 70,

2) nowy pojazd sprowadzony z zagranicy, na ktorego typ zostalo wydane
s$wiadectwo homologacji zgodnie ze wspolnotowa procedura homologacji przez
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacjg
Szwajcarska lub panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym

Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,



3) zarejestrowany pojazd sprowadzony =z panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym:

a) na ktérego typ =zostalo wydane $wiadectwo homologacji zgodnie ze
wspolnotowa procedura homologacji przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA)
— strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, a od dnia pierwszej

rejestracji za granica nie uptynegto wigcej niz 3 lata,

b) w ktorego dowodzie rejestracyjnym lub innym dokumencie wydanym przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym przedstawionym do rejestracji, zawarta jest informacja

o wykonanym badaniu technicznym i jego terminie waznoS$ci

— z wyjatkiem taksowki osobowej, pojazdu uprzywilejowanego lub pojazdu odpowiednio
przystosowanego lub wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie drogowym towaréw
niebezpiecznych, pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym podlegajacym
dozorowi technicznemu oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu

lewostronnego.

4. Okresowe badanie techniczne pojazdu przeprowadza si¢ corocznie, z zastrzezeniem

ust. 5 —-9.

5. Okresowe badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu cigzarowego
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, motocykla lub przyczepy
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza si¢ przed uptywem
3 lat od dnia pierwszej rejestracji, nastgpnie przed uptywem 5 lat od dnia pierwszej rejestracii,
a po uplywie tego okresu corocznie. Nie dotyczy to pojazdu przewozacego towary
niebezpieczne, taksowki osobowej, pojazdu samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego
do przewozu oséb w liczbie od 5 do 9, wykorzystywanego do zarobkowego transportu

drogowego o0s6b, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu zasilanego gazem, pojazdu



uprzywilejowanego oraz pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego,

ktore podlegaja corocznym badaniom technicznym.

6. Okresowe badanie techniczne ciagnika rolniczego i przyczepy rolniczej przeprowadza
si¢ przed uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nast¢pnie przed uptywem kazdych

kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia badania.

7. Przepisy ust. 5 1 6 dotycza rowniez samochodu osobowego, samochodu cigzarowego
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, ciagnika rolniczego, motocykla lub
przyczepy, zarejestrowanych po raz pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien
pierwszej rejestracji, o ktorej mowa w ust. 5, przyjmuje si¢ dzien pierwszej rejestracji za

granica.

8. Okresowe badanie techniczne autobusu o liczbie miejsc powyzej 15 tacznie z miejscem
kierowcy przeprowadza si¢ przed uptywem roku od dnia pierwszej rejestracji i nastgpnie

co 6 miesigey.

9. Motorower, przyczepa lekka i pojazd zabytkowy nie podlegaja okresowym badaniom

technicznym.

10. Niezaleznie od badan, o ktorych mowa w ust. 3 1 4, dodatkowemu badaniu technicznemu

podlega pojazd:

1) skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego w razie uzasadnionego

przypuszczenia, ze:
a) zagraza bezpieczenstwu ruchu,
b) narusza wymagania ochrony §rodowiska,

¢) uczestniczyt w wypadku drogowym, w ktérym zostaly uszkodzone zasadnicze
elementy nos$ne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 5,
lub noszacy $lady uszkodzen albo ktorego stan techniczny wskazuje na naruszenie
elementdow nos$nych konstrukcji pojazdu, mogace stwarza¢ zagrozenie dla

bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) skierowany przez staroste :
a) w celu identyfikacji lub ustalenia danych niezbgdnych do jego rejestracji,

b) jezeli z dokumentéw przedstawionych do jego rejestracji wynika, ze uczestniczyt

on w wypadku drogowym;



3) w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych
zmian¢ danych w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 5 1 6, oraz

z wylaczeniem montazu instalacji do zasilania gazem;

4) ktory ma by¢ uzywany jako taksowka osobowa lub bagazowa, pojazd uprzywilejowany,
pojazd do nauki jazdy, pojazd do przeprowadzania egzaminu panstwowego lub pojazd
odpowiednio przystosowany lub wyposazony zgodnie zprzepisami o przewozie

drogowym towarow niebezpiecznych;

5) w ktoérym zostala dokonana naprawa wynikajaca ze zdarzenia powodujacego
odpowiedzialno$¢ zakladu ubezpieczen z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia
okreslonego w grupie 3 1 10 dzialu II zalacznika do ustawy o dziatalnosci

ubezpieczeniowej na kwote przekraczajaca 2 000 zi;

6) dla ktorego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca
2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. Nr 54, poz. 535, z pozn. zm.”), ustawy
z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. z 2000 r.
Nr 14, poz. 176, z poézn. zm.Y) lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2000 r. Nr 54, poz. 654, z pozn. zm.”);

7) autobus, ktorego dopuszczalna predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi

100 km/h co do zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi;

8) dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne w migdzynarodowych

porozumieniach dotyczacych migdzynarodowego transportu drogowego.

11. Badanie techniczne pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym podlegajacym
dozorowi technicznemu moze by¢ przeprowadzone po przedstawieniu dokumentu wydanego
przez wihasciwy organ dozoru technicznego, stwierdzajacego sprawnos¢ urzadzenia

technicznego.

12. W razie powstania trudno$ci w ustaleniu parametrow pojazdu, badanie techniczne moze
by¢ przeprowadzone po przedstawieniu opinii rzeczoznawcy samochodowego, o ktérym

mowa w art. 79a.

13. Termin wazno$ci badania technicznego pojazdu, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 3 lit. b,
uznaje sig, o ile nie jest dluzszy niz termin waznosci badania technicznego ustalany na

podstawie ust. 4 — 9.



14. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych oraz wzory dokumentdéw stosowanych przy tych
badaniach, uwzgledniajac w szczego6lnosci zakres warunkow technicznych pojazdéw

podlegajacych badaniu. ”;
3) w art. 83:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Badanie techniczne jest przeprowadzane na koszt wiasciciela lub posiadacza

pojazdu, przez:
1) podstawowa stacj¢ kontroli pojazdéw — w zakresie:

a) okresowego badania technicznego pojazdéw o dopuszczalnej masie

catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t,

b) dodatkowych badan technicznych w odniesieniu do pojazdéw, o ktorych

mowa w lit. a, z zastrzezeniem ust. 1a;
2) okrggowa stacje kontroli pojazdow — w zakresie :
a) okresowego badania technicznego wszystkich pojazdow,

b) dodatkowych badan technicznych w odniesieniu do pojazdow, o ktorych

mowa w lit. a .”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu :

»la. Badanie techniczne w zakresie badan co do zgodno$ci z warunkami
technicznymi autobusu, ktérego dopuszczalna predko$¢ na autostradzie i drodze
ekspresowej wynosi 100 km/h, pojazdu przeznaczonego do przewozu towardw
niebezpiecznych, pojazdu zabytkowego, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu, w ktérym
dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych zmiang
danych w dowodzie rejestracyjnym oraz pojazdu, dla ktérego okreslono wymagania
techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow
i ustug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych,
atakze dla ktérego okreslono dodatkowe wymagania w migdzynarodowych
porozumieniach dotyczacych migdzynarodowego transportu drogowego jest

przeprowadzane wytacznie przez okrggowa stacje kontroli pojazdow.”.



Art. 2. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli

Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 1152, z p6zn. zm.”) art. 36a otrzymuje brzmienie:

»Art. 36a. Odszkodowanie z ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych
obejmuje rowniez koszt dodatkowego badania technicznego, o ktorym mowa w art. 81

ust. 10 pkt 5 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowej (Dz. U. Nr 124,

poz. 1151, z pozn. zm.”) art. 17 otrzymuje brzmienie:

»Art. 17. Posiadacz pojazdu mechanicznego jest obowiazany poinformowaé zaktad
ubezpieczen o przeprowadzeniu dodatkowego badania technicznego, o ktérym mowa
w art. 81 ust. 10 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzn. zm.”). Badanie techniczne uznane jest jako
normalne nastgpstwo szkody i jego koszty pokrywa ubezpieczyciel w ramach polisy

AC, jak 1 OC sprawcy.”.

Art. 4. 1. Poswiadczenia, o ktorych mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wydane dla przedsigbiorcow prowadzacych podstawowa
stacj¢ kontroli pojazdow przed dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$é
przez okres, na ktory zostaty wydane, nie dluzej niz do dnia 31 grudnia 2010 roku.

2. Przedsigbiorcy, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadzaja badanie techniczne pojazdow

tylko w zakresie okreslonym w posiadanym poswiadczeniu, o ktorym mowa w art. 83 ust. 3

pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

3. Poswiadczenia, o ktorych mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym, wydane dla przedsigbiorcéw prowadzacych okregowe stacje

kontroli pojazdéw, zachowuja wazno$¢ przez okres, na ktory zostaly wydane.”

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 90 dni od dnia ogloszenia.

D Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych oraz ustawg z dnia
22 maja 2003 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowe;j.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz. 1462,
Nr 179, poz. 1486 1 Nr 180, poz. 1494 1 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191,
poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845, Nr 176,
poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 37, poz. 214 i Nr 163, poz. 1015.



3)

4

=

5)

6)

7

Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 14, poz. 113, Nr 90, poz. 756, Nr 143, poz. 1199
i Nr 179, poz. 1484, z 2006 r. Nr 143, poz. 1028 i 1029, z 2007 r. Nr 168, poz. 1187 i Nr 192, poz. 1382 oraz z 2008 r.
Nr 74, poz. 444, Nr 130, poz. 826 i Nr 141, poz. 888.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2000 r. Nr 22, poz. 270, Nr 60, poz. 703,
Nr 70, poz. 816, Nr 104, poz. 1104, Nr 117, poz. 1228 i Nr 122, poz. 1324, z 2001 r. Nr 4, poz. 27, Nr 8, poz. 64, Nr 52,
poz. 539, Nr 73, poz. 764, Nr 74, poz. 784, Nr 88, poz. 961, Nr 89, poz. 968, Nr 102, poz. 1117, Nr 106, poz. 1150,
Nr 110, poz. 1190, Nr 125, poz. 1363 i 1370 i Nr 134, poz. 1509, z 2002 r. Nr 19, poz. 199, Nr 25, poz. 253, Nr 74,
poz. 676, Nr 78, poz. 715, Nr 89, poz. 804, Nr 135, poz. 1146, Nr 141, poz. 1182, Nr 169, poz. 1384, Nr 181, poz. 1515,
Nr 200, poz. 1679 i Nr 240, poz. 2058, z 2003 r. Nr 7, poz. 79, Nr 45, poz. 391, Nr 65, poz. 595, Nr 84, poz. 774, Nr 90,
poz. 844, Nr 96, poz. 874, Nr 122, poz. 1143, Nr 135, poz. 1268, Nr 137, poz. 1302, Nr 166, poz. 1608, Nr 202,
poz. 1956, Nr 222, poz. 2201, Nr 223, poz. 2217 i Nr 228, poz. 2255, z 2004 r. Nr 29, poz. 257, Nr 54, poz. 535, Nr 93,
poz. 894, Nr 99, poz. 1001, Nr 109, poz. 1163, Nr 116, poz. 1203, 1205 i 1207, Nr 120, poz. 1252, Nr 123, poz. 1291,
Nr 151, poz. 1596, Nr 162, poz. 1691, Nr 210, poz. 2135, Nr 263, poz. 2619 i Nr 281, poz. 2779 1 2781, z 2005 r. Nr 25,
poz. 202, Nr 30, poz. 262, Nr 85, poz. 725, Nr 86, poz. 732, Nr 90, poz. 757, Nr 102, poz. 852, Nr 143, poz. 1199 1 1202,
Nr 155, poz. 1298, Nr 164, poz. 1365 i 1366, Nr 169, poz. 1418 i 1420, Nr 177, poz. 1468, Nr 179, poz. 1484, Nr 180,
poz. 1495 i Nr 183, poz. 1538, z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 107, poz. 723, Nr 136, poz. 970,
Nr 157, poz. 1119, Nr 183, poz. 1353 1 1354, Nr 217, poz. 1588, Nr 226, poz. 1657 i Nr 249, poz. 1824, z 2007 r. Nr 35,
poz. 219, Nr 99, poz. 658, Nr 115, poz. 791 1 793, Nr 176, poz. 1243, Nr 181, poz. 1288, Nr 191, poz. 1361 i 1367, Nr 192,
poz. 1378 i Nr 211, poz. 1549 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 623, Nr 141, poz. 888 i Nr 143, poz. 894.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. 2000 r. Nr 60, poz. 700 i 703, Nr 86, poz. 958,
Nr 103, poz. 1100, Nr 117, poz. 1228 i Nr 122, poz. 1315 i 1324, z 2001 r. Nr 106, poz. 1150, Nr 110, poz. 1190 i Nr 125,
poz. 1363, z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 74, poz. 676, Nr 93, poz. 820, Nr 141, poz. 1179, Nr 169, poz. 1384, Nr 199,
poz. 1672, Nr 200, poz. 1684 i Nr 230, poz. 1922, z 2003 r. Nr 7, poz. 79, Nr 45, poz. 391, Nr 96, poz. 874, Nr 137,
poz. 1302, Nr 180, poz. 1759, Nr 202, poz. 1957, Nr 217, poz. 2124 i Nr 223, poz. 2218, z 2004 r. Nr 6, poz. 39, Nr 29,
poz. 257, Nr 54, poz. 535, Nr 93, poz. 894, Nr 116, poz. 1203, Nr 121, poz. 1262, Nr 123, poz. 1291, Nr 146, poz. 1546,
Nr 171, poz. 1800, Nr 210, poz. 2135 i Nr 254, poz. 2533, z 2005 r. Nr 25, poz. 202, Nr 57, poz. 491, Nr 78, poz. 684,
Nr 143, poz. 1199, Nr 155, poz. 1298, Nr 169, poz. 1419 i 1420, Nr 179, poz. 1484, Nr 180, poz. 1495 i Nr 183,
poz. 1538, z 2006 r. Nr 94, poz. 651, Nr 107, poz. 723, Nr 136, poz. 970, Nr 157, poz. 1119, Nr 183, poz. 1353, Nr 217,
poz. 1589 i Nr 251, poz. 1847, z 2007 r. Nr 165, poz. 1169, Nr 171, poz. 1208 i Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 141,
poz. 888.

Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 26, poz. 225, Nr 96, poz. 959, Nr 141, poz. 1492,
Nr 273, poz. 2703 i Nr 281, poz. 2778, z 2005 r. Nr 167, poz. 1396, z 2006 r. Nr 157, poz. 1119 oraz z 2007 r. Nr 49,
poz. 328, Nr 82, poz. 557, Nr 102, poz. 691 i Nr 133, poz. 922.

Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 91, poz. 870 i Nr 96, poz. 959, z 2005 r. Nr 83,
poz. 719, Nr 143, poz. 1204, Nr 167, poz. 1396, Nr 183, poz. 1538 i Nr 184, poz. 1539, z 2006 r. Nr 157, poz. 1119,
z 2007 r. Nr 50, poz. 331, Nr 82, poz. 557, Nr 102, poz. 691 i Nr 112, poz. 769 oraz z 2008 r. Nr 171, poz. 1056.
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UZASADNIENIE

Przedlozony projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym zostat
przygotowany w zwiazku wyrokiem Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci (ETS) z dnia
5 czerwca 2008 r., w sprawie C-170/07, zgodnie z ktorym wprowadzajac przed rejestracja
w Polsce wymdg badania technicznego w stosunku do przywozonych pojazdéw uzywanych
zarejestrowanych uprzednio w innych panstwach cztonkowskich, Rzeczpospolita Polska
uchybita zobowiazaniom, ktére na niej ciaza na mocy art. 28 Traktatu ustanawiajacego
Wspdlnote Europejska. Proponowane zmiany maja na celu wprowadzenie uregulowan, ktore
nie beda prowadzily do naruszenia art. 28 TWE.

Sprawy dotyczace badan technicznych pojazdéw w Polsce reguluje ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908,
z poézn. zm.). Zgodnie z art. 81 ww. ustawy wlasciciel pojazdu samochodowego, ciagnika
rolniczego, motoroweru lub przyczepy jest obowiazany przedstawi¢ go do badania
technicznego. Ustawa tym samym ustanawia obowiazujacy w Polsce system obowiazkowych
badan technicznych pojazdow. Badania techniczne dzieli si¢ na pierwsze, okresowe
i dodatkowe. Badania techniczne wykonuje uprawniona stacja kontroli pojazdéow (SKP).
Badania — pierwsze, okresowe i dodatkowe — sa badaniami niezaleznie funkcjonujacymi
w systemie badan technicznych. Badania wykonywane sa na koszt wtasciciela pojazdu.

W celu przeprowadzenia badan technicznych wlasciciel zobowiazany jest
do przedstawienia pojazdu odpowiednio do podstawowej stacji kontroli pojazdéw lub
okregowej stacji kontroli pojazdéw. Podstawowe SKP wykonuja podstawowe badania
okresowe, a okrggowe SKP wykonuja wszystkie wymagane przepisami badania techniczne.

Przedmiotem zmian w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
sa zmiany dotyczace rejestracji pojazdoéw i badan technicznych.

Likwidacji ulega pierwsze badanie techniczne. Rzeczpospolita Polska bgdzie uznawata
badania techniczne, przeprowadzone w panstwach cztonkowskich UE. W odniesieniu do
samochoddéw osobowych nie starszych niz 3 lata oraz innych pojazddéw nie starszych niz
1 rok, rejestracja nastapi niezaleznie od istnienia po$§wiadczenia przeprowadzenia badania
technicznego, natomiast, w odniesieniu do samochodow starszych niz ww. kategorie, takie
poswiadczenie przeprowadzenia badania w innym panstwie cztonkowskim UE bedzie

uprawniato do rejestracji pojazdu w Polsce.



Ponadto pojazd bedzie podlegal badaniu identyfikacyjnemu na potrzeby klasyfikacji
oraz przepisOw podatkowych.

Projektowana ustawa wprowadza nowe brzmienie art. 72 ust. 1 pkt 4 dotyczacego
dokumentow, jakie przedklada si¢ do rejestracji pojazdu. Zgodnie z projektem ustawy
rejestracji dokonywac si¢ bedzie migdzy innymi na podstawie za§wiadczenia o pozytywnym
wyniku badania technicznego pojazdu, jezeli jest wymagane, lub dowodu rejestracyjnego
pojazdu albo innego dokumentu wydanego przez wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, potwierdzajacych wykonanie badania technicznego. Aktualnie wymagane
jest zaswiadczenie o pozytywnym wyniku pierwszego badania technicznego.

Projektowana ustawa okresla nowe brzmienie art. 81 dotyczacego przeprowadzania
badan technicznych okresowych przed pierwsza rejestracja pojazdu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, wprowadzajac szczegdtowe przypadki wylaczenia obowiazku
wykonania po raz pierwszy okresowego badania technicznego.

Dodatkowo projektowana ustawa dokonuje zmiany w brzmieniu art. 83 poprzez
zmiang brzmienia ust. 1 tego przepisu oraz dodanie nowego ust. 1a. Zmiana ta jest niezbgdna
w zwiazku z likwidacja kwestionowanego przez wyrok ETS pierwszego okresowego badania
technicznego wykonywanego dla wszystkich pojazdéw sprowadzanych z zagranicy.
Projektowana zmiana art. 83 dokonuje podzialu stacji kontroli pojazdow na: podstawowe
stacje kontroli pojazdow oraz okregowe stacje kontroli pojazdéow. Do wihasciwosci
podstawowych stacji kontroli pojazdéw naleze¢ bgdzie przeprowadzanie okresowych badan
technicznych pojazdéow o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t oraz
dodatkowych badan technicznych tych pojazdow. Do whasciwosci okregowych stacji kontroli
pojazdéw naleze¢ bedzie przeprowadzanie okresowych badan technicznych wszystkich
pojazdow oraz dodatkowych badan technicznych wszystkich pojazdow.

Do wytacznego zakresu badan wykonywanych przez okregowe stacje kontroli
pojazdow beda nalezaly badania techniczne w zakresie badan co do zgodnos$ci z warunkami
technicznymi autobusu, ktérego dopuszczalna predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowe]
wynosi 100 km/h, pojazdu przeznaczonego do przewozu towardéw niebezpiecznych, pojazdu
zabytkowego, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych
lub wymiany elementéw powodujacych zmiang¢ danych w dowodzie rejestracyjnym oraz
pojazdu, dla ktorego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca
2004 r. o podatku od towardéw i ushug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym
od osob fizycznych lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb

prawnych.



Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt ustawy zostat udostepniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.
Nie zglosit si¢ zaden podmiot zainteresowany pracami nad przedmiotowym projektem
w trybie ustawy o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt ustawy, jako ograniczajacy si¢ do wykonania wyroku ETS, zgodnie z art. 10
ust. 1 tiret 5 dyrektywy 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca
1998 r., ustanawiajacej procedur¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepisOw
technicznych (Dz. Urz. WE L 204 z dnia 21.07.98, str. 37), nie podlega notyfikacji zgodnie
z trybem przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych, poniewaz jest wykonaniem wyroku.

Projekt ustawy jest zgodny z przepisami Unii Europejskie;.

Wraz z niniejsza ustawa wejdzie w zycie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzordéw
dokumentow stosowanych przy tych badaniach wydane na podstawie art. 81 ust. 14 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym w brzmieniu objgtym niniejsza

zmiana.



OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Podmioty, na ktore oddziatuje przedmiotowy projekt

Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym dotyczy¢ bedzie stacji
kontroli pojazdéow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow oraz obywateli.

Projektowana zmiana bgdzie miala wptyw na dziatalno$¢ tych podmiotow.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt ustawy, w ramach konsultacji spotecznych, zostat przestany do nastepujacych
podmiotow:
1) Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM),
2) Polskiej Konfederacji Pracodawcow Prywatnych (PKPP);
3) Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow (PISKP);
4) Instytutu Transportu Samochodowego (ITS);
5) Transportowego Dozoru Technicznego (TDT);
6) Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjne;j;
7) Stowarzyszenia Kierownikoéw Stacji Kontroli Pojazdow (SKSKP);
8) Ogodlnopolskiego Stowarzyszenia Szefow Wydziatow Komunikacji.
W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych naptyngly opinie z: Polskiej Izby
Stacji Kontroli Pojazdow, Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Szefow Wydziatow Komunikacji
oraz Instytutu Transportu Samochodowego. Uwag z Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Szefow
Wydziatow Komunikacji oraz Instytutu Transportu Samochodowego nie uwzgl¢dniono,
poniewaz wplyngly po terminie. Uwagi zgtoszone przez Polska Izbg Stacji Kontroli Pojazdow

zostaly uwzglednione, za wyjatkiem zmiany brzmienia art. 81 ust. 1 pkt 61 9.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektu ustawy nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu

panstwa i budzetu jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu ustawy nie wptynie na rynek pracy.



5. Wptyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie projektu ustawy wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Przedsigbiorcy prowadzacy
stacje kontroli pojazdoéw beda musieli dostosowac si¢ do nowych regulacji, w tym nowego

zakresu wykonywanych badan przez poszczegolne rodzaje stacji kontroli pojazdow.

Zmiana zakresu wykonywanych badan dla przedsigbiorcow prowadzacych
podstawowe stacje kontroli pojazdéow (okolo 1400 stacji w catej Polsce), bedzie wiazaé
si¢ z koniecznoscia doposazenia ich w urzadzenia i przyrzady. Koszt, jaki poniesie
przedsigbiorca prowadzacy podstawowa stacj¢ kontroli pojazdéw, bedzie uzalezniony
od zakresu obecnie posiadanego upowaznienia do przeprowadzania badan. Sredni koszt
takiego doposazenia szacuje si¢ na kwot¢ okoto 50 tys. zi Nalezy zaznaczyc,
iz przedtozona propozycja jest w petni zgodna z postulatami przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow, zlozonymi przez nich w Komisji Sejmowej Przyjazne Panstwo

(projekt nr PISKP/B/76).

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionéw

Wejscie w zycie projektu ustawy nie wptynie na sytuacje i rozwoj regionow.

7. Wstgpna opinia dotyczaca zgodnos$ci z prawem Unii Europejskiej

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej (wykonanie
wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Wspdlnot Europejskich w sprawie C-170/07 Komisja
Wspolnot Europejskich przeciwko Rzeczpospolitej Polskiej).
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KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACII EURQPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU

Mikolaj Dowgielewicz
Min.MD/ J€ L. 08/DPikz

Warszawa, dnia /£ grudnia 2008 r.

Pan Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy Prawo
o ruchu drogowym orag niektorych innych ustaw wyraiona na podstawie art. 9 pkt 3 w
zwigzku z art, 2 ust. 1 pkt 2 i nst. 2 pkt 2a ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie

Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106, poz. 494, z péZn. zm.) przez Sekretarza Komitetn
Integracji Europejskiej Mikolaja Dowgielewicza

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przediozonym projektem ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu

drogowym oraz niektorych innych ustaw (pismo nr ML-2gk-020-2(11)/2008) pozwalam sobie
wyrazi¢ nast¢pujaca opinie:

Przedmiotowy projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazanie

Do uprzeime] wiadomosci;
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYV

Z dnia

w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzenia
badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentdw stosowanych przy tych badaniach

Na podstawie art. 81 ust. 14 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzn. zm.z)) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Badania techniczne polegaja na sprawdzeniu, czy pojazd odpowiada warunkom
technicznym okre$lonym w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, zwanej
dalej ,,ustawa”, rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r.
Nr 32, poz. 262), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem o warunkach technicznych”, oraz w przepisach
o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych, jezeli pojazd jest przystosowany do przewozu
tych towarow.

§ 2. 1. Badania techniczne dzieli si¢ na:

1) okresowe;

2) dodatkowe - dotyczace pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 1 ustawy;

3) dodatkowe - dotyczace pojazdu skierowanego na badanie techniczne przez staroste¢ w celu
ustalenia danych pojazdu niezbednych do jego rejestracji;

4) dodatkowe - dotyczace pojazdu, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
dopuszczonych przez prawo elementow powodujacych zmiang danych zamieszczonych
w dowodzie rejestracyjnym dotyczacych w szczegdlnosci:

a) rodzaju, podrodzaju pojazdu, przeznaczenia, masy wlasnej, dopuszczalnej fadownosci, liczby
miejsc, dopuszczalnej masy catkowitej po istotnej zmianie potozenia srodka cigzkosci pojazdu
lub innej istotnej zmianie konstrukcyjnej, dopuszczalnej masy catkowitej ciagnigtej przyczepy,
najwigkszego dopuszczalnego nacisku osi po zmianie konstrukcyjnej powodujacej istotna
zmiang rozktadu nacisku na osie pojazdu,

b) silnika;

5) dodatkowe - dotyczace pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako takséwka osobowa lub bagazowa;

6) dodatkowe - dotyczace pojazdu odpowiednio przystosowanego lub wyposazonego zgodnie
z przepisami o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych;

7) dodatkowe - dotyczace pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako uprzywilejowany;

8) dodatkowe - dotyczace pojazdu do nauki jazdy, pojazdu do przeprowadzania egzaminu
panstwowego;

9) dodatkowe - dotyczace pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 4 ustawy;

10) dodatkowe - dotyczace pojazdu sprowadzonego z zagranicy i noszacego $lady uszkodzen lub
ktorego stan techniczny wskazuje na naruszenie elementéw nos$nych konstrukcji pojazdu,
mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego;

11) dodatkowe - dotyczace pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 6 ustawy;

12) dodatkowe — dotyczace autobusu, ktérego dopuszczalna predko$¢ na autostradzie i drodze
ekspresowej wynosi 100 km/h. co do zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi;

13) dodatkowe — dotyczace pojazdu, dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne
w migdzynarodowych porozumieniach dotyczacych migdzynarodowego transportu drogowego.



2. W przypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 2-9, na wniosek witasciciela pojazdu, diagnosta
wykonuje takze badanie okresowe pojazdu, z zastrzezeniem § 3 ust. 2.

§ 3. 1. Zakres badania technicznego obejmuje, w odniesieniu do badania:

1) okresowego - sprawdzenie i oceng:

a) prawidlowosci dziatania poszczegolnych zespotow i1 uktadow pojazdu, zwlaszeza pod wzgledem
bezpieczenstwa jazdy i1 ochrony srodowiska,

b) spelniania warunkéw dodatkowych dla niektorych pojazdéw okreslonych w ustawie
1 w rozporzadzeniu o warunkach technicznych,;

2) okresowego i dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1 1 pkt 6:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) specjalistyczne badanie polegajace na sprawdzeniu i ocenie spetniania odpowiednich wymagan
technicznych dotyczacych niektorych pojazdéw, wynikajacych z przepisow zatacznika B do
Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towardéw
niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr
194, poz. 1629), zwanej dalej "umowa (ADR)";

3) okresowego i1 dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1
ipkt5:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) sprawdzenie i oceng spetniania warunkow dodatkowych okreslonych w § 24 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;

4) okresowego i dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1
1 pkt 7:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) sprawdzenie 1 oceng spetniania warunkow dodatkowych okreslonych w § 25-37 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;

5) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 1 lit. a i b ustawy -
sprawdzenie 1 oceng spelniania okreslonych warunkéw technicznych, dotyczacych usterek
okreslonych w skierowaniu;

6) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 1 lit. ¢ ustawy:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) zakres poszerzony o specjalistyczne badanie, o ktérym mowa w pkt 11 zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia,

7) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 lit. a:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) specjalistyczne badanie polegajace na sprawdzeniu i ocenie prawidtowosci dokonanych zmian
z przepisami ustawy i rozporzadzenia o warunkach technicznych, w zakresie, o ktérym mowa
w pkt 14 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,

¢) sporzadzenie opisu i oceng zmian oraz okreslenie nowych danych technicznych pojazdu;

8) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4 lit. b:

a) pomiar 1 ocen¢ emisji zanieczyszczen gazowych lub zadymienia spalin oraz oceng stanu
technicznego uktadu wydechowego, a w uzasadnionych wypadkach pomiar poziomu hatasu
zewngtrznego na postoju,

b) specjalistyczne badanie polegajace na sprawdzeniu i ocenie prawidtowosci dokonanych zmian
z przepisami ustawy i rozporzadzenia o warunkach technicznych, w zakresie, o ktérym mowa
w pkt 14 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,

9) dodatkowego 1 okresowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 8:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) sprawdzenie 1 ocen¢ spetniania warunkoéw dodatkowych, okreslonych w § 43 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;

10) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 4 ustawy:

a) sprawdzenie i oceng spelnienia warunkéw technicznych zwiazanych z dokonana naprawa,
okreslonych w ustawie, rozporzadzeniu o warunkach technicznych i przepisach o przewozie
drogowym towar6w niebezpiecznych, jezeli pojazd jest przystosowany do przewozu tych
towarow,



1)

b) zakres, o ktorym mowa w pkt 6, w przypadku kiedy dokonana naprawa wymaga
specjalistycznego badania, o ktorym mowa w pkt 11 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia;

11) autobusu, ktorego dopuszczalna predkos¢ na autostradzie i1 drodze ekspresowej wynosi
100 km/h:

a) zakres okreslony w pkt 1,

b) specjalistyczne badanie polegajace na sprawdzeniu wymagan, o ktorych mowa w § 23
rozporzadzenia o warunkach technicznych, 1 sporzadzenie za§wiadczenia o przeprowadzonym
badaniu autobusu, ktorego predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h;

12) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3 - ustalenie danych
pojazdu okreslonych przez starostg¢ w skierowaniu, w sposob okre§lony w zataczniku nr 6 do
rozporzadzenia,

13) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 10 - zakres
specjalistycznego badania, o ktorym mowa w pkt 11 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,

14) dodatkowego - dotyczacego pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 10 pkt 6 ustawy - zakres
badania, o ktorym mowa w pkt 16 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia;

15) dodatkowego — dotyczacego pojazdu, dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne
w migdzynarodowych porozumieniach dotyczacych migdzynarodowego transportu drogowego.

2. Wykonanie dodatkowego badania technicznego nie wplywa na termin nastgpnego badania

technicznego, okreslony w dowodzie rejestracyjnym pojazdu, o ile nie jest on sprzeczny z terminem

okreslonym w ustawie do wykonania tego badania.

3. Sposob obliczenia terminu wykonania nastgpnego badania technicznego ustala si¢ zgodnie

z zasadami okreslonymi w art. 57 Kodeksu postgpowania administracyjnego, z tym ze w przypadku

pojazdéw, o ktorych mowa w § 12 ust. 3, date terminu nastgpnego badania technicznego pojazdu

oblicza si¢ od dnia uzyskania pozytywnego wyniku badania.

§ 4. Okresowe badanie techniczne polega na sprawdzeniu:
zgodnosci faktycznych danych pojazdu z zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym lub
odpowiadajacym mu dokumencie, dotyczacych danych identyfikacyjnych i technicznych pojazdu,
a takze prawidtowosci oznaczen i stanu tablic rejestracyjnych; dla pojazdéw niezarejestrowanych
dopuszcza si¢ ustalenie faktycznych danych pojazdu na podstawie ogledzin;
stanu technicznego ogumienia;
prawidlowosci dziatania, ustawienia i wlasnosci §wietlnych §wiatel zewngtrznych;
stanu technicznego, skuteczno$ci 1 rdwnomiernosci dziatania hamulcow;
prawidlowos$ci dzialania urzadzen sygnalizacyjnych;
prawidtowosci dziatania uktadu kierowniczego, stanu technicznego jego potaczen oraz wielkosci
ruchu jalowego kota kierownicy;
stanu technicznego zawieszenia;
prawidlowos$ci ustawienia i zamocowania kot jezdnych;
stanu technicznego nadwozia, podwozia i ich osprz¢tu oraz przedmiotdw wyposazenia;

10) stanu technicznego uktadu wydechowego, a w uzasadnionych przypadkach - na pomiarze poziomu

hatasu zewnetrznego na postoju;

11) emisji zanieczyszczen gazowych lub zadymienia spalin;
12) spetiania warunkéw dodatkowych dla pojazdéw okreslonych w rozporzadzeniu o warunkach

technicznych i w przepisach o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych, jezeli pojazd jest
przystosowany do przewozu tych towarow.

§ 5. Wykaz czynnos$ci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdu
podczas przeprowadzania badania technicznego okre$la zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 6. Sposob  badania skutecznosci 1 réwnomierno$ci dzialania hamulcow podczas
przeprowadzania badania technicznego okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 7. Sposoéb oceny stanu technicznego uktadu wydechowego i pomiaru poziomu halasu
zewngtrznego podczas postoju pojazdu oraz sposob kontroli stanu technicznego sygnatu



1)

2)

dzwigkowego podczas przeprowadzania badania technicznego okresla zalacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

§ 8. Sposdb pomiaru emisji zanieczyszczenh gazowych oraz zadymienia spalin podczas
przeprowadzania badania technicznego okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 9. Sposéb sprawdzania prawidtowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem podczas
przeprowadzania badania technicznego okres$la zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 10. Sposdb ustalania nieznanych danych technicznych pojazdu podczas przeprowadzania
badania technicznego okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

§ 11. 1. Stacje kontroli pojazdow oraz okrggowe stacje kontroli pojazdow, o ktérych mowa
w art. 83 ust. 4 ustawy, zwane dalej "stacjami", prowadza rejestr badan technicznych pojazdow,
zwany dalej "rejestrem", w systemie informatycznym, w ktorym zamieszczaja dane i informacje
o wykonanych badaniach technicznych i innych czynno$ciach zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu
do ruchu. Wzor rejestru badan technicznych pojazdéw 1 innych czynnosci okresla zatacznik nr 7
do rozporzadzenia.

2. Dane identyfikacyjne pojazdu zamieszcza si¢ w rejestrze, o ktorym mowa w ust. 1,
po porownaniu danych zawartych w dowodzie rejestracyjnym pojazdu lub odpowiadajacym
mu dokumencie ze stanem faktycznym pojazdu, z zastrzezeniem ust. 3 i 4.

3. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci cech identyfikacyjnych umieszczonych w pojezdzie
z zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie stacja zatrzymuje
dowod rejestracyjny, ktory przesyta w ciagu 3 dni do wiasciwego organu rejestrujacego.

4. W przypadku pojazdu niezarejestrowanego dane identyfikacyjne pojazdu zamieszcza
si¢ w rejestrze na podstawie stanu faktycznego pojazdu.

§ 12. 1. W przypadku gdy wynik badania technicznego jest pozytywny, uprawniony diagnosta
zgodnie z art. 82 ustawy zamieszcza odpowiedni wpis w dowodzie rejestracyjnym pojazdu,
a w przypadku pojazdu niezarejestrowanego wystawia zas§wiadczenie o pozytywnym wyniku badania
technicznego.

2. W przypadku gdy wynik badania technicznego jest negatywny, uprawniony diagnosta
wystawia zaswiadczenie o negatywnym wyniku badania technicznego i jezeli:
stwierdzone usterki nie stwarzaja bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
srodowiska, zamieszcza si¢ je w zaswiadczeniu z badania technicznego i1 informuje wiasciciela
pojazdu o koniecznosci wykonania badania technicznego pojazdu po usunigciu usterek;
stwierdzone usterki stwarzaja bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
srodowiska Iub gdy cechy identyfikacyjne pojazdu sa niezgodne z danymi w dowodzie
rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie, w zaswiadczeniu z badania technicznego
dokonuje si¢ wpisu "zatrzymano dowod rejestracyjny nr...".

3. W przypadkach okreslonych w ust. 2 pkt 2 zatrzymuje si¢ dowod rejestracyjny 1 w terminie
trzech dni przesyta si¢ go do wlasciwego organu rejestrujacego, ktory go wystawit, wraz z kopia
zaswiadczenia.

4. W przypadkach okreslonych w art. 132 wustawy uprawniony diagnosta okresla
w zaswiadczeniu z badania technicznego warunki uzywania pojazdu wynikajace z negatywnego
wyniku badania technicznego, a w szczegdlnosci okresla ograniczenia w zakresie przewozu
pasazerow, tadunkow, ciagnigcia przyczepy, jazdy w okresie niedostatecznej widocznosci.

5. Badanie techniczne polegajace na ponownym sprawdzeniu zespotéw 1 uktadow pojazdu,
w ktorych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane tylko w zakresie ich usunigcia wytacznie przez
stacjg, ktora te usterki stwierdzita, w okresie nie dluzszym niz 14 dni od dnia poprzedniego badania
technicznego. W innej stacji albo po uptywie tego terminu przeprowadza si¢ badanie okresowe
1 dodatkowe, jezeli sa one wymagane.

6. W przypadku wykonania przez stacj¢ innych czynnosci zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu
do ruchu uprawniony diagnosta potwierdza wykonanie tych czynno$ci w zaswiadczeniu z badania
technicznego.



7. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu okresla zatacznik
nr 8 do rozporzadzenia.

§ 13. 1. W przypadku gdy dodatkowe badanie techniczne dotyczy pojazdu, o ktérym mowa
w § 2 ust. 1 pkt 5, uprawniony diagnosta po wykonaniu badania technicznego wystawia opis zmian
dokonanych w pojezdzie, ktory stanowi zatacznik do zas§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym. Wzor opisu zmian dokonanych w pojezdzie okre§la zatacznik nr 9
do rozporzadzenia.

2. W przypadku gdy badanie techniczne dotyczy pojazdu z zamontowanym urzadzeniem
technicznym podlegajacym dozorowi technicznemu, uprawniony diagnosta dokonujacy badania
technicznego pojazdu zamieszcza w rejestrze lub w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu wpis potwierdzajacy, ze pojazd odpowiada warunkom technicznym dozoru
technicznego, z podaniem numeru i daty wydania protokolu przez wiasciwy organ dozoru
technicznego.

3. W przypadku gdy badanie techniczne dotyczy pojazdu silnikowego, o ktorym mowa w art. 71
ust. 4 wustawy, uprawniony diagnosta po wykonaniu badania technicznego zamieszcza
w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym wpis o spelnieniu przez pojazd
dodatkowych warunkéw technicznych oraz dokonuje adnotacji o tresci "HAK" w prowadzonym
rejestrze.

§ 14. Wzor zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym autobusu, ktérego
dopuszczalna predkos¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, okresla zatacznik
nr 10 do rozporzadzenia.

§ 15. Jezeli badanie techniczne dotyczy pojazdu odpowiednio przystosowanego lub
wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie drogowym towardw niebezpiecznych, dla ktérych
umowa (ADR) wymaga wystawienia "§wiadectwa dopuszczenia pojazdow do przewozu niektorych
towaro6w niebezpiecznych", uprawniony diagnosta dokonujacy badania technicznego wystawia
zaswiadczenie o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego
do przewozu niektorych towarow niebezpiecznych. Wzdr oraz sposéb wypetnienia zaswiadczenia
o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu przeznaczonego do przewozu
niektorych towardw niebezpiecznych okresla zatacznik nr 11 do rozporzadzenia.

§ 16. Jezeli badanie techniczne przeprowadzone na wniosek wiasciciela pojazdu dotyczy
pojazdu wymienionego w art. 132 ust. 5 ustawy, uprawniony diagnosta po wykonaniu badania
technicznego wystawia za§wiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

§ 17. Na wniosek wtlasciciela pojazdu stacja wydaje duplikat dokumentéw zwiazanych
z badaniem technicznym dotyczacym pojazdu.

§ 18. 1. Wpisy w dokumentach, o ktorych mowa w rozporzadzeniu, powinny by¢ potwierdzone
odpowiednio pieczatka stacji, data, podpisem uprawnionego diagnosty dokonujacego badania
technicznego, pieczatka identyfikacyjna lub imienna diagnosty. Wzory pieczatek stacji oraz
identyfikacyjnych uprawnionego diagnosty okresla zatacznik nr 12 do rozporzadzenia.

2. W przypadku popehienia oczywistej omytki w dokumentach, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu, uprawniony diagnosta prostuje je przez skreslenie omytkowego wpisu i podanie
wlasciwej informacji, ktéra powinna by¢ opatrzona data, podpisem uprawnionego diagnosty, jego
pieczatka imienna, lub wystawia nowy dokument z odpowiednim wyjasnieniem.

§ 19. Pieczatki, o ktoérych mowa w § 18, wykonywane sa za zgoda starosty na koszt stacji.
W wypadku cofnigcia zezwolenia stacji lub uprawnienia diagnosty do wykonywania badan
technicznych pojazdow pieczatki przekazuje sig staroscie.

§ 20. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow
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stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. Nr 227, poz. 2250, z 2004 r. Nr 249, poz. 2499 oraz
z 2005 r. Nr 155, poz. 1303).

§ 21. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport na podstawie §1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).
? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179,
poz. 1486 1 Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235,
poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845, Nr 176,
poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 37, poz. 214, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426.

ZALACZNIKI
ZALACZNIK Nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY 1 KRYTERIA OCENY STANU
TECHNICZNEGO POJAZDU PODCZAS PRZEPROWADZANIA BADANIA
TECHNICZNEGO

Podstawowe kryteria

Przedmiot i zakres , . . uznania stanu
. Sposbb przeprowadzenia badania .
badania technicznego za

niezadowalajacy
1 2 3
1. IDENTYFIKACJA I DODATKOWE WYPOSAZENIE

1. Brak zgodnosci
zapisédw numeru
identyfikacyjnego

(VIN) lub numeru
nadwozia (podwozia-
ramy) oraz numeru
rejestracyjnego ze
stanem faktycznym.
2. Brak numeru
identyfikacyjnego
(VIN) lub numeru
Ogledziny organoleptyczne: pordwnanie zapisdw w nadwozia (podwozia-
dowodzie rejestracyjnym (pozwoleniu czasowym) ze |ramy) lub numer
stanem faktycznym lub ustalenie faktycznych nieczytelny.
danych pojazdu na podstawie ogledzin i badan. 3. Oczywiste omytki w
dowodzie
rejestracyjnym
zwiazane

z danymi
technicznymi pojazdu.
4. Brak tabliczki
znamionowes
(zastepczej) albo

nieczytelna lub
niezgodna ze stanem
faktycznym.

1.1.
Identyfikacja
pojazdu

1. Brak tréjkata
ostrzegawczego do
ustawiania na
Ogledziny. drodze.

2. Brak gasnicy
(jezeli jest
wymagana) .

1.2. Dodatkowe
wyposazenie

1. Tablice
rejestracyjne
Ogledziny. Wymagania okre$laja przepisy nielegalizowane.
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie [2. Tablice
rejestracji i1 oznaczania pojazddow. rejestracyjne
nieczytelne lub
uszkodzone.

1.3. Oznaczenia
pojazdu




2. OGUMIENIE

3. Ozdobienie tablic
rejestracyjnych.
4. Brak nalepki
kontrolnej, o ile jest
wymagana.
5. Nieprawidiowe
oznaczenie znakiem
"PL".
6. Nieprawidiowe
oznaczenie pojazdu
przeznaczonego
konstrukcyjnie do
przewozu
niepetnosprawnych.

2.1. Stan
techniczny

i cisnienie
powietrza

w oponach

Ogledziny. Pojazd uniesiony za pomocg dzwignika
lub ustawiony na kanale.
Pomiar i regulacja cisnienia w oponach.

1. Na tej samej osi
zamontowane sg opony
rbéznej

konstrukcji
(radialne, diagonalne,
diagonalne z

opasaniem lub o
rbznej rzezbie
bieznika) .

2. Na tej same]j osi
zamontowane sa opony o
réznych

rozmiarach.

3. Na pojezdzie
samochodowym o dwéch
osiach sa

zamontowane opony:

a) diagonalne lub
diagonalne z opasaniem
na kotach

tylnej osi,
jezeli na kotach
przedniej osi

znajduja sie
opony radialne,

b) diagonalne na
kotach tylnej osi,
jezeli na kotach

przedniej osi
znajduja sie opony
diagonalne z
opasaniem.
4. Opony rdznej
konstrukcji (tj.
niezgodne z pkt 2, 3)
na osiach
wchodzacych w sktad
osl wielokrotnej, z
zastrzezeniem zZze na
kotach jedne]j osi
pojazd nie

moze byé wyposazony
w opony rbéznej
konstrukcii,

w tym o rbznej
rzezbie bieznika.

5. Opony, ktdérych
wskazniki pokazujg
graniczne zuzycie,

a w odniesieniu do
opon niezaopatrzonych
w takie

wskazniki o rzezbie
bieznika mniejszej niz
1,6 mm na

3/4 szerokosci
S$rodkowej czesci
opony.

6. Opony o widocznych




peknieciach
obnazajacych lub
naruszajacych ich
osnowe albo
odksztaicone.
7. Opony z
umieszczonymi trwale,
wystajacymi na
zewnatrz
przeciws$lizgowymi
elementami metalowymi.
8. Niedostateczna
wytrzymatosé (nosnosé)
opon.
9. Na osi zamontowane
sg opony
nieprzeznaczone dla
danego rodzaju osi
(napedowa, nienapedowa
itd.)

3. SWIATZA

3.1. Swiatla
drogowe
i mijania
3.1.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

3.1.2. Ustawienie
Swiatel

drogowych i
mijania

w

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Pomiar ustawienia na tawie pomiarowe]j za pomoca
przyrzaddw do kontroli ustawienia Swiatel lub
ekranu.

1. Liczba Swiatel
niezgodna z wymagang
przepisami.
2. Niejednakowa barwa
lub barwa inna niz
biata badz

z6tta selektywna.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Brak lub
niedziatanie sSwiatel
drogowych (jezeli sa

wymagane) .
5. Brak lub
niedziatanie sSwiatel
mijania.
6. Wilaczenie Swiatel
mijania lub 3Swiatel
drogowych nie

wtacza roéwnoczesdnie
Swiatel pozycyjnych
oraz

oswietlenia tablicy
rejestracyjne’.
7. Przelaczenie
Swiatel drogowych na
Swiatta mijania

nie powoduje
wytaczenia wszystkich
Swiatel

drogowych.
8. Przetaczenie
Swiatel mijania na
Swiatta drogowe nie

powoduje wiaczenia
co najmniej jednej
pary Swiateil

drogowych.
9. Brak wyraznej
granicy $wiatta i
cienia Swiateil

mijania.
10. Brak lub
niedziatanie
kontrolnego sygnaitu
wtaczenia

Swiatet drogowych.

1. Odchylenie
strumienia $Swiatia
mijania w plaszczyznie
poziome]j przekracza
dopuszczalne granice:




ptaszczyznie
poziomej i
pionowe]

3.1.3. Swiatlosé
Swiatel
drogowych

w lewo - 5 cm na 10
m,

w prawo - 20 cm na
10 m.
2. Odchylenie
strumienia 3Swiatta
drogowego w

ptaszczyznie
poziomej przekracza
dopuszczalne

granice:

20 cm na 10 m (w
lewo lub w prawo).
3. Wartos¢ ustawienia
S$wiatta mijania w
ptaszczyznie

pionowej rézni sie
od wartosci nominalnej
wiecej

niz:

3 cm na 10 m w gbore
lub

5 cm na 10 m w doz.
4. Wartos¢ ustawienia
Swiatta drogowego w
ptaszczyznie

pionowej rézni sie
od wartos$ci nominalnej
wiecej

niz:

5 cm na 10 m w gbore
lub w dét.

Pomiar Swiatios$ci poszczegdlnych rédwnoczesdnie
wtaczonych par $Swiatei drogowych za pomoca
przyrzadu do pomiaru $wiatlosci i obliczenie:

- sumy $wiatiosci,

- rbéznicy S$wiattosdci miedzy

lewym i prawym Swiatilem.
Uwaga: pomiaru $wiattosci dokonuje sie przy pracy
silnika na $redniej predkos$ci obrotowe].

1. Swiatlosé¢ co
najmniej jednej pary
Swiatel nie osiaga
wymaganego minimum
30 ked (12,5 kcd dla
motocykla) .
2. Suma sSwiattosci
przekracza
dopuszczalne maksimum
225

kecd.

3. Rbéznica swiattosci
w ktorejkolwiek parze
Swiatel

przekracza:

a) 30 % Swiattosci
wiekszej - w wypadku
gdy

Swiattoséé¢ wieksza
przekracza 40 kcd,

b) 50 % Swiatlosci
wiekszej - w wypadku
gdy

Swiattoséé¢ wieksza
nie przekracza 40 kcd.

3.2. Swiatta

kierunkowskazéw
3.2.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

Ogledziny i sprawdzenie dzialania.

1. Liczba 3Swiateil
niezgodna z wymagana w
przepisach.
2. Barwa inna niz
zb6tta samochodowa.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Brak kontrolnego
sygnatu dziatania lub
niewtasciwe
jego dziatanie.
5. Witaczenie
kierunkowskazobéw
uzaleznione jest od
wtaczenia innych
Swiatetl.




3.3. Swiatla
hamowania
"stop"
3.3.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

3.4. Swiatla
pozycyjne
przednie
3.4.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

3.5. Swiatta
pozycyjne
tylne
3.5.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

3.6. Swiatla
oswietlajace
tylng tablice

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania.
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6. Dziataja nie w
jednej fazie.
7. Czestotliwos$é
btyské4w mniejsza niz
60 cykli na
minute lub wieksza
niz 120 cykli na
minute.
8. Wlaczenie S$wiatel
nastepuje z
opdznieniem wiekszym
niz 1 s, a pierwsze
wytaczenie z
opbdznieniem
wiekszym niz 1,5 s
od uruchomienia
przetacznika
kierunkowskazdw.

1. Liczba Swiateil
niezgodna z wymagang
przepisami.
2. Barwa inna niz
czerwona.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Nie wlacza sie przy
uruchomieniu hamulca
roboczego.
5. Natezenie $wiatta
nie jest wyraznie
wieksze niz
natezenie Swiatel
pozycyjnych tylnych.
6. Zamontowany sygnat
wtaczenia (dopuszcza
sie sygnat
niesprawnosci
Swiatel) .

1. Liczba sSwiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.
2. Barwa inna niz
biata (dopuszcza sie
barwe z6%tta
selektywna, Jjezeli
Swiatta te sa
potaczone ze
S$wiattem mijania lub
Swiattem drogowym
barwy zdite]
selektywne’j) .
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Brak lub
niedziatanie
kontrolnego sygnatu
wtaczenia.

1. Liczba sSwiatel
niezgodna z wymagana
przepisami.

2. Barwa inna niz
czerwona.

3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

4. Brak lub
niedziatanie
kontrolnego sygnatu
wtaczenia.

1. Barwa inna niz
biata.
2. Widoczne




rejestracyjna
3.6.1. Stan
techniczny
i dziatanie

3.7. Swiatla
odblaskowe

tylne inne niz

tréjkatne
3.7.1. Stan
techniczny

i

rozmieszczenie

3.8. Swiatla
odblaskowe

tylne
tréjkatne
3.8.1. Stan
techniczny

i

rozmieszczenie

3.9. Swiatla
odblaskowe
przednie
3.9.1. Stan
techniczny
i
rozmieszczenie

3.10. Swiatla
odblaskowe
boczne
3.10.1. Stan
techniczny
i
rozmieszczenie

3.11. Swiatla
awaryjne
3.11.1. Stan
techniczny

i dziatanie

3.12. Swiatla
przeciwmgtowe
tylne
3.12.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.
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bezposrednio z tyiu
pojazdu.

1. Liczba $Swiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.

2. Barwa inna niz
czerwona.

3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

1. Liczba $Swiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.

2. Barwa inna niz
czerwona.

3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

4. Ksztatt trdjkata
inny niz réwnoboczny.
5. Wewnatrz trdjkata
umieszczone jest inne
Swiatlto.

6. Umieszczone na
innym pojezdzie niz
przyczepa.

1. Liczba s$wiatel
niezgodna z wymagana
przepisami.

2. Barwa inna niz
biata.

3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

4. Maja ksztait
trdjkata.

1. Liczba s$wiatel
niezgodna z wymagang
przepisami.
2. Barwa inna niz
z6tta samochodowa, z
tytu dopuszcza

sie barwe czerwona.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Maja ksztait
trdjkata.

1. Jak w poz. 3.2 pkt
1-4 i 7.
2. Nie dziataja, gdy
urzadzenie witaczajace
silnik
znajduje sie w
potozeniu
uniemozliwiajacym jego
prace.

1. Liczba s$Swiatel
niezgodna z wymagana
przepisami.
2. Barwa inna niz
czerwona.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Brak lub
niewtasciwie
dziatajacy kontrolny
sygnat

witaczenia.
5. Moze by¢ wtaczone




3.13. Swiatla

cofania

3.13.1. Stan

techniczny,
dziatanie
i

rozmieszczenie

3.14. Swiatla

obrysowe

3.14.1. Stan

techniczny,
dziatanie
i

rozmieszczenie

3.15. Swiatla
przeciwmgiowe
przednie
3.15.1. Stan
techniczny,
dziatanie
i
rozmieszczenie

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.
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bez wtaczonych Swiatel
mijania lub

Swiatel
przeciwmgtowych
przednich.
6. Nie ma mozliwosci
wytaczenia Swiatta
przeciwmgtowego

tylnego niezaleznie
od Swiatta
przeciwmgtowego

przedniego.
7. Natezenie $wiatla
nie jest wyraznie
wieksze niz

natezenie Swiatel
pozycyjnych tylnych.
8. Umieszczone w
odlegtos$ci mniejszej
niz 10 cm od

Swiatta stop.

1. Liczba $Swiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.
2. Barwa inna niz
biata.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Wtaczanie na biegu
innym niz wsteczny.
5. Mozliwo$¢
wtaczenia, gdy
urzadzenie witaczajace
silnik jest w
potozeniu
uniemozliwiajgcym Jjego
prace.
6. O$lepiaja innych
uzytkownikdéw drogi.

1. Liczba s$wiatel
niezgodna z wymaganag
przepisami.
2. Barwa inna niz
biata z przodu i
czerwona z tyiu.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Umieszczone na
innym pojezdzie niz
pojazd

samochodowy i
przyczepa, ktdérych
szerokosé

przekracza 1,8 m.

1. Liczba Swiatel
niezgodna z wymaganag
przepisami.
2. Barwa inna niz
biata lub zbéita
selektywna.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Wiaczaja sie bez
wlaczenia Swiatel
pozycyjnych.
5. O$lepiaja innych
uzytkownikdéw drogi.
6. Nie ma mozliwosci
wtaczenia 1 wytaczenia
niezaleznie

od S$wiatel drogowych




3.15.2.
Swiatel

Ustawienie

przeciwmgtowych

P

rzednich

3.16. Swiatla

jazdy

dziennej

3.16.1.

Stan

techniczny,

d

ziatanie i

rozmieszczenie

3.17. Swiatla

pozycyjne
boczne

3.17.1.

Stan

techniczny,
dziatanie

1

rozmieszczenie

3.18. Swiatlo

kierunkowe
(tzw.

szperacz)

3.18.1.

Stan

techniczny

i

dziatanie

3.19. Swiatla

robocze
3.19.1.

Stan

techniczny

i dziatanie

3.20. Swiatla
postojowe

3.20.1.

Stan

techniczny,
dziatanie

i

rozmieszczenie

3.21. Oznakowanie
odblaskowe
konturowe

3.21.1.

Stan

techniczny

Pomiar ustawienia na tawie pomiarowej za pomoca
przyrzaddw do kontroli ustawienia Swiatel lub

ekranu.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.
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i mijania.

1. Warto$¢ ustawienia
Swiatta
przeciwmgtowego

przedniego w
ptaszczyznie pionowej
rézni sie od

wartosci nominalne]
wiecej niz: 5 cm/10 m
w gbre

lub w doézt.

1. Liczba Swiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.

2. Barwa inna niz
biata.

3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

4. Podtaczenie
elektryczne niezgodne
z przepisami.

5. Nieodpowiednia
powierzchnia $wietlna.

1. Liczba s$wiatel
niezgodna z wymagana
przepisami.
2. Barwa inna niz
z6tta samochodowa, z
tytu dopuszcza

sie barwe czerwona.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.

1. Swiatlo zamontowane
na pojezdzie
nieuprzywilejowanym.

1. Swiatlo zamontowane
na innym pojezdzie niz
ciagnik

rolniczy.

1. Liczba $Swiateil
niezgodna z wymagana
przepisami.
2. Barwa inna niz:

- biata z przodu

- czerwona z tyiu

- zbita samochodowa
z boku, jes$li Swiatilo
jest

potaczone z

kierunkowskazem
bocznym.
3. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.
4. Zamontowane na
pojezdzie samochodowym
o diugosci

przekraczajacej 6,0
m i szerokosci
przekraczajace]j

2,0 m.

1. Barwa inna niz
biata lub zdtta.

2. Rozmieszczenie na
pojezdzie niezgodne z
przepisami.




i
rozmieszczenie

4. UKEADY HAMULCOWE

4.1. Uktady

hamulcowe
(wszystkie)

4.1.1. Konstrukcja

4.1.2. Mocowanie
pedatu

hamulca
noznego

4.1.3. Stan
techniczny
pedatu
hamulcowego
i skok
elementu

uruchamiajacego
hamulce

4.1.4. Uktad

wspomagania
lub

sprezarka

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.
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1. Konstrukcija
niezgodna z
wymaganiami przepiséw.
2. Samodzielne zmiany
konstrukcyjne
jakiejkolwiek

czedci ukltadu
hamulcowego, z
wytaczeniem pojazddw

przystosowanych do
kierowania przez
inwalidéw oraz

pojazddw
moderniozowanych przez
uprawnione

jednostki.
3. Brak obwodowosci
uktadu roboczego (o
ile jest

wymagana) .
4. Nieszczelna
instalacja uktadu
hamulcowego

(szczegbdlnie na
potaczeniach).

1. Nadmierny opdr.
2. Zuzyta piasta.
3. Nadmierne
zuzycie/luz.

1. Nadmierny lub zbyt
maty skok jaitowy (brak
odlegtosci

rezerwowej stopki
pedatu hamulca) .
2. Pedal hamulca nie
zwalnia sie
prawidiowo.
3. Brak powierzchni
antypos$lizgowej na
powierzchni

pedatu hamulca lub
przemieszcza sie, jest

zuzyta/$liska.

1. Nadmierny czas
wzrostu cisnienia do
wartosci

umozliwiajace]j
skuteczne dziatanie
hamulcow.
2. Niewystarczajace
cisnienie/podciénienie
do

przynajmniej
dwukrotnego
uruchomienia hamulcoéw
po

zadziataniu
urzadzenia
ostrzegawczego (lub
gdy

wskaznik pokazuje za
matag wartosé) .
3. Wyptyw powietrza
powodujacy zauwazalny
spadek

cisnienia 1lub
styszalny wyptyw.
4. Brak wyraznego
spadku nacisku na
pedat hamulca po




4.1.5. WskazZznik
lub miernik

ostrzegawczy

niskiego
cisnienia

4.1.6. Zawbdr

sterujacy
hamulca

postojowego

4.1.7. Hamulec
postojowy,
dzwignia
sterujaca,
zapadka
hamulca
postojowego

4.1.8. Zawory
hamulcowe
(zawory

zabezpieczajace,
zZawory
sterujace
itp.)

4.1.9. Ziacza

przewoddw
hamulcowych
przyczepy

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

wtaczeniu do
dziatania urzadzenia
wspomagajacego

(przez uruchomienie
silnika 1lub
napowietrzenie

uktadu
pneumatycznego) .

1. Wadliwe dziatanie
lub uszkodzenie
wskaznika lub
miernika
ostrzegawczego
niskiego cisnienia.

1. Pekniety,
uszkodzony lub
nadmiernie zuzyty
zawdr
sterujacy.
2. Wadliwe dziatanie
zaworu sterujacego.
3. Sterowanie
niepewne, niepewne
dziatanie trzpienia
blokujacego lub
zZaworu.
4. Luzne poiaczenie
badz nieszczelnos$dé.
5. Niezadowalajace
dziatanie.

1. Zapadka hamulca
postojowego nie
blokuje prawidiowo.
2. Nadmierne zuzycie
tozyska dzwigni lub
mechanizmu.

Nadmierny ruch
dZzwigni wskazujacy na
nieprawidiowag

regulacje.

Ogledziny.

Pomiary za pomoca manometru i1 stopera lub
przyrzadu do pomiaru zmian cisnienia w funkcji
czasu (pomiary tylko w uzasadnionych wypadkach) .

1. Uszkodzone,
nadmierny wyplyw
powietrza.
2. Nadmierny ubytek
oleju ze sprezarki.
3. Niepewne lub
niewtasciwe
zamocowanie.
4. Brak dziatania
zaworu bezpieczehstwa.
5. Zauwazalny
samoczynny spadek
cisnienia hamowania w

czasie 1 minuty.
6. Zauwazalny spadek
cisnienia w okresie 1
minuty, gdy

pedat hamulca jest
utrzymany w pozycji
wcisniete]j.
7. Spadek cisénienia na
1 peine zahamowanie
przekracza

0,06 MPa.

Ogledziny.
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1. Uszkodzenie,
nieszczelnos$ci
przewoddéw lub zaworu
ztacza przewodu.

2. Niepewne lub
niewtasciwe
zamocowanie.

3. Nadmierne
nieszczelnosci.




4.1.10. Zbiornik
powietrza

4.1.11. Podzespotly
serwomechanizmu

wspomagajacego,
pompa
hamulcowa
(w
systemach

hydraulicznych)

4.1.12. Sztywne
przewody
hamulcowe

4.1.13. Elastyczne
przewody
hamulcowe

4.1.14. Oktadzina

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.
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4. Przy roziaczeniu
potaczenia hamulec
przyczepy nie
dziata
automatycznie.

1. Uszkodzony,
skorodowany,
nieszczelny.

2. Nie dziata zawdr
odwadniajacy.

3. Niepewne lub
niewtasciwe
zamocowanie.

1. Wadliwy lub
niesprawny zespdil
serwomechanizmu.
2. Nieszczelna lub
wadliwa pompa
hamulcowa.
3. Niepewne dziatanie
pompy hamulcowed.
4. Niewystarczajacy
poziom piynu
hamulcowego.
5. Brak zamkniecia
(pokrywki) zbiorniczka
pompy .
6. Lampka kontrolna
poziomu ptynu
hamulcowego $wieci
lub jest
uszkodzona.
7. Nieprawidiowe
dziatanie wskazZnika
ostrzegawczego
poziomu pitynu
hamulcowego.
8. Zapowietrzony
uktad hydrauliczny.
9. Zbiorniczek pitynu
hamulcowego zasloniety,
(niedostepny dla
kontroli) .
10. Nieprawidiowy
rodzaj lub niski
poziom piynu
hamulcowego.

1. Mozliwosé
rozerwania lub
pekniecia.

2. Wycieki z przewoddw
lub potaczen.

3. Uszkodzone lub
nadmiernie
skorodowane.

4. Zauwazalnie
przemieszczone.

1. Mozliwos¢é
rozerwania lub
pekniecia.
2. Przewody hamulcowe
uszkodzone,
ocierajace, za
krbétkie, skrecone.
3. Wycieki z przewoddw
lub potaczen.
4. Wybrzuszanie sie,
pecznienie przewoddw
pod
dziataniem
cisdnienia.
5. Porowatosc.

1. Zauwazalne




szczek
(klockodw)

hamulcowych)

4.1.15. Bebny,
tarcze
hamulcowe

4.1.16. Linki
hamulcowe,
prety i
potaczenia
dzwigniowe

4.1.17. Urzadzenie

uruchamiajace
hamulce (w
tym
sitownik
membranowo-
Sprezynowy
lub
rozpieracz

hydrauliczny
szczek

hamulcowych)

4.1.18. Regulator
(korektor)
sity
hamowania

4.1.19.
Automatyczny

regulator
szczek

4.1.20. Zwalniacz
(o ile

jest
wymagany lub

zamontowany)

4.2. Skutecznos$é i

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Pomiaru skutecznoéci dziatania hamulcdw dokonuie
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nadmierne zuzycie.

2. Zauwazalne
zanieczyszczenie
(olejem, smarem itp.).

1. Zauwazalne
nadmierne zuzycie,
zarysowania,
pekniecia.
2. Zauwazalne
zanieczyszczenia
(olejem, smarem itp.).
3. Uszkodzone ostony,
brak.

1. Linki zniszczone
lub nie dziataja.
2. Nadmiernie zuzyte
lub skorodowane.
3. Niepewne potaczenia
linek lub pretodw.
4. Uszkodzona
prowadnica linki.
5. Jakiekolwiek
ograniczenia
swobodnego ruchu
elementow
uktadu hamulcowego.
6. Jakikolwiek
nietypowy ruch
dzwigni, sworzni,
potaczen wskazujacy
na niewtasciwe
ustawienie lub
zuzycie.

1. Pekniete lub
uszkodzone.

2. Nieszczelne.

3. Niepewne lub
niewtasciwe
zamocowanie.

4. Nadmierna korozja.
5. Nadmierny skok
tioka sitownika lub
membrany.

6. Brak lub nadmierne
zuzycie ostony
przeciwpylowej.

1. Wadliwe
podiaczenie.

2. Zauwazalna
nieprawidiowa
regulacja.

3. Zatarty, brak
dziatania.

4. Brak regulatora (o
ile jest
przewidziany) .

1. Zatarty,

nienormalny skok,

nadmiernie zuzyty lub
niewtasciwa

regulacja zauwazalna

przy naciskaniu
pedatu hamulca.

2. Uszkodzony.

1. Niepewne potaczenia
lub zamocowanie.
2. Uszkodzony.

1. Brak stopnioweq




sprawnosé
roboczego

uktadu
hamulcowego

4.3. Skuteczno
i sprawnos

awaryjnego
uktadu

hamulcowego

s¢
é

4.4. Skutecznosé
i sprawnosé
postojowego

uktadu
hamulcowego

4.5. Skutecznosé
uktadu
hamowania
zwalniacza,
hamulca
silnikowego
(wydechowego)

4.6. Urzadzenie

przeciwblokujace
(ABS)

sie zgodnie z instrukcja (zatacznik nr 2 do

rozporzadzenia) .

Pomiaru skutecznos$ci dziatania hamulcdw dokonuje
sie zgodnie z instrukcja (zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia). Pomiary, tylko jezeli dziatanie
uzyskiwane jest dzieki oddzielnemu uktadowi.
Jezeli hamulec awaryjny stanowi czes$¢ hamulca
roboczego, nie przeprowadza sie sprawdzenia
dziatania.

Pomiaru skutecznos$ci dziatania hamulcdw dokonuje
sie zgodnie z instrukcja (zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia) .

Ogledziny.

Ogledziny.
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zmiany natezenia sity
hamowania.
2. Zauwazalny
nieprawidiowy czas
opdzZnienia zadziatania

hamulca w
ktérymkolwiek kole.
3. Nadmierne wahanie
sity hamowania
odpowiednio do

znieksztalcen tarczy
lub owalizacji bebnoéw.
4. Bardzo mata lub
brak sity hamujacej na
co najmniej

jednym kole.
5. Sita hamujaca na
ktébrym$ z ko6t jest
mniejsza od 70 %

maksymalnej wartosci
zmierzonej na innym
kole tej

samej osi (w wypadku
badania uktadu
hamulcowego na

drodze, hamowanie
nierdéwne, $Scigganie
pojazdu w

prawo lub w lewo).
6. Nierdwnomierny,
skokowy przyrost sity
hamujace]

(zakleszczenie) .
7. Zauwazalne
opdznienie poczatku
hamowania na ktdérym$

kole.
8. Brak wymagane]
skutecznosci
hamowania.

1. Hamulec (-ce)
niedziatajacy(-ce) z
jednej strony
pojazdu.
2. Nierdéwnomierny
przyrost siity
hamujace]
(zakleszczanie) .
3. Automatyczny system
hamulcowy przyczepy
nie dziata.
4. Brak wymaganej
skutecznosci
hamowania.

1. Hamulce nie
dziataja po jednej
stronie.

2. Brak wymagane]
skutecznosci
hamowania.

1. Niepitynny przyrost
sity hamujacej (dla
zwalniacza) .

2. Uszkodzenia hamulca
wydechowego.

1. System sygnalizacji
wskazuje uszkodzenie.
2. Zauwazalna
niekompletnosc:
czujnika,
sterownika,
modulatora.

brak




5. UKEAD KIEROWNICZY

5.1.
koo
kierownicy
5.1.1. Stan
techniczny
i
zamocowanie

Kolumna i

5.1.2.
kota
kierownicy

Ruch jatowy|

5.2. Przektadnia
kierownicza
5.2.1. Stan
techniczny
i dziatanie

5.2.2.
obudowy
przekltadni

Mocowanie

5.3. Mechanizm
wspomagajacy
5.3.1. Stan
techniczny

i dziatanie

5.4. Drazki
kierownicze
5.4.1. Stan
techniczny

5.4.2. Dziatanie

Kota jezdne

zwrotnice,
wahacze,

Zawieszenie

Ustawi¢ pojazd kotami na twardym podiozu i
energicznie nacisna¢ na koto kierownicy w
kierunku poosiowym i promieniowym, jak rdéwniez
obraca¢ koto w obie strony dookota osi kolumny.

Pomiar ruchu jaltowego przy kotach kierowanych
ustawionych na nieruchomej nawierzchni
symetrycznie do osi podituznej pojazdu. Uwaga: w
wypadku mechanizméw kierowniczych ze wspomaganiem
kontrole przeprowadzaé¢ przy pracujacym silniku.

Obracanie kota kierownicy w obie strony od oporu
do oporu i ocena organoleptyczna dziatania.

Pojazd ustawiony kotami na twardej nawierzchni.
Ogledziny obudowy przektadni podczas energicznego
obracania kolem kierownicy w lewo i w prawo.

Pojazd ustawiony kotami na twardym podiozu.
Obraca¢ koio kierownicy w obie strony o kat
potrzebny do poruszenia kélt jezdnych,
réownoczes$nie uruchamia¢ i zatrzymywaé¢ silnik -
sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu.

Samochdéd stoi na twardej nawierzchni (na
dZzwigniku lub na stanowisku kanatowym). Podczas
energicznego obracania kotem kierownicy w obie
strony obserwowa¢ dziatanie drazkéw i ich
potaczen.

Obracajac kota w obie strony od oporu do oporu,
sprawdzié¢ dziatanie drgzkdé4w w cailym zakresie.

Ogledziny k61, zwrotnic i wahaczy podczas
energicznego kotysania (szarpania) kolem w
kierunku pionowym oraz dookola zwrotnicy.
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1. Kierownica
umieszczona z prawej
strony w pojazdach
o liczbie ké1%
wiekszej niz trzy,
ktérych predkosé
jest wieksza niz 40
km/h.
2. Luzne zamocowanie
kota na kolumnie.
3. Wyrazny luz
promieniowy lub
poosiowy kolumny
kierownicy.
4. Pekniecia lub
deformacja kota
kierowniczego.
5. Koo kierownicy bez
certyfikatu (znaku
bezpieczenstwa)
homologacji.

lub

1. Ruch jatowy

przekracza wartosé

dopuszczalng dla
danego typu pojazdu.

1. Mechanizm obraca

sie ciezko lub z

zacieciami albo
zgrzytami.

2. Nadmierne luzy

poosiowe watka

przektadni.

1. Brak s$rub
mocujacych lub
niedokrecone.

2. Pekniecie obudowy
przektadni.

1. Mechanizm nie

dziata.

2. Pekniecie

mechanizmu lub wycieki

oleju.

3. Zte potaczenie lub

tarcie czes$ci o inne

elementy.

4. Brak mechanizmu

wspomagajacego w

pojezdzie (jezeli
jest wymagany) .

1. Nadmierne luzy w
potaczeniach
(przegubach) .
2. Pekniecie 1lub
deformacja
jakiejkolwiek czeéci.
3. Czynnos$ci naprawcze
wykonane spawaniem,
zgrzewaniem

lub lutowaniem.

1. Ocieranie drazkdw

lub dzwigni o

sasiednie elementy
podwozia.

2. Brak lub

niedziatanie

ogranicznikéw skretu.

1. Pekniecia lub
odksztatcenia osi.

2. Pekniecia lub
widoczne odksztatcenie
zwrotnic lub




tozyska

5.5.2. Kota Ogledziny kb6t obustronne.

5.5.3. Piasty k61t Ogledziny.

Pomiar zbieznos$ci k61 ustawionych do jazdy na
wprost. Uwaga: Dopuszcza sie kontrole na
urzadzeniu do ogblnej oceny prawidiowego
ustawienia koét.

5.5.4. Zbieznos¢

przednich

6. PODWOZIE i ZAWIESZENIE, INNE

Ogledziny pojazdu ustawionego na kanale

6.1. Rama podwozia przegladowym lub podniesionego na dzwigniku.

6.2. Resory,
h . . .

wa a;i:éki Ogledziny pojazdu ustawionego na kanale

reakcyjne, przegladowym lub podniesionego na dZwigniku.
amortyzatory

6.3. Ukiad Ogledziny pojazdu ustawionego na kanale

napedowy przegladowym lub podniesionego na dzwigniku.

6.4. Urzadzenia Ogledziny, ostukiwanie metalowym miotkiem.

sprzegowo- Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na urzagdzenie
zaczepowe zabezpieczajace.
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wahaczy.
3. Nadmierny luz: na
sworzniu zwrotnicy, na
sworzniach

wahaczy, w 1ozyskach
kot.
4. Naprawy osi
zwrotnic lub wahaczy
wykonane technikg

spawania lub
zgrzewania.
5. Zgrzyty w 1ozysku
wskazujace na
uszkodzenie tozyska.

1. Pekniecia lub
deformacije tarcz koi.
2. Brak lub
obluzowanie nakretek
lub $rub két.

3. Niepewne
zamocowanie
pierscienia
zaporowego.

1. Brak zabezpieczenia
nakretek pdtosi.

1. Warto$¢ zbieznosci
wykracza poza
dopuszczalne
granice dla danego
typu pojazdu.
2. Urzadzenie do
ogdlnej oceny wykazuje
nieprawidiowe
wartosci.

1. Pekniecie lub
odksztalcenie ramy.
2. Nadmierna korozja
majaca wpiyw na
wytrzymatos$é catej
konstrukciji.

1. Niepewne mocowanie
do nadwozia/ podwozia
lub do osi

kot.
2. Pekniecia lub silne
odksztalcenia.
3. Nadmierne luzy.
4. Istotne wycieki
plynu z amortyzatordw.

1. Zauwazalne
poluzowanie lub brak
$rub mocujacych
zespoly napedowe do
nadwozia/ podwozia i
pomiedzy
soba.

1. Nadmierne zuzycie
lub pekniecie
jakichkolwiek
czesci.
2. Obluzowanie
mocowania urzadzenia
zaczepowego do
podwozia.
3. Zacinanie sie lub
nieprawidiowe
dziatanie
jakichkolwiek
urzadzen
zabezpieczajacych.
4. Brak zaczepdw do
holowania (o ile sa




6.5. Zderzaki,
urzadzenia
ochronne

Ogledziny.

6.6. Zbiornik
paliwa
i przewody

Ogledziny.

6.7. Zaczep kulowy
pojazdu

samochodowego
o

dopuszczalnej
masie

catkowitej do
3,5.¢t,

autobusu

Ogledziny.

7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

7.1. Akumulator Ogledziny.
7.2. Przewody i
urzadzenia Ogledziny.
elektryczne
7.3. Ztacze Ogledziny 1 kontrola prawidiowos$ci polaczen
elektryczne elektrycznych za pomoca przyrzadu do kontroli

z przyczepa

ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa.

8. NADWOZIE I OSPR

ZET

8.1. Kabina
kierowcy oraz

Ogledziny zewnetrzne pojazdu umieszczonego na
kanale przegladowym lub na dzwigniku.

pomieszczenie
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wymagane) .

1. Brak lub
niespeinianie wymagan
rozporzadzenia

(jezeli sa wymagane;
zderzak tylny lub
boczne

urzadzenia
ochronne) .
2. Pekniecia 1lub
odksztalcenia zderzaka
grozace

zranieniem innych
uczestnikdéw ruchu
drogowego.
3. Pekniecia lub
odksztalcenia bocznych
urzadzen

ochronnych, grozace
zranieniem innych
uczestnikoéw

ruchu drogowego.

1. Nadmierna korozja
zbiornika.

2. Nieszczelny
zbiornik lub przewody.
3. Ocieranie przewoddw
o ruchome czesci
podwozia.

4. Niewitasciwe
umieszczenie
zbiornika.

1. Niepewne mocowanie
do pojazdu.
2. Brak tabliczki
znamionowe7j .
3. Brak certyfikatu
(znaku bezpieczenstwa)
lub

homologaciji.

1. Brak wylacznika
akumulatora (o ile
jest wymagany) .

2. Brak mozliwos$ci
uruchomienia pojazdu.
3. Brak mocowania
akumulatora do
nadwozia.

4. Pekniecie obudowy,
wycieki elektrolitu.

1. Przetarta izolacja.
2. Brak zabezpieczenia
przed zakldbdceniami

radioelektrycznymi.
3. Brak potaczenia
elektrycznego silnika
z nadwoziem,

tzw. "masa".

1. Brak zabezpieczenia
przed samoczynnym
roztaczeniem.

2. Przetarta izolacja
przewoddw
elektrycznych.

3. Niewlasciwe
potaczenia, wtyczki
lub gniazda.

1. Niepewne mocowanie
do podwozia lub brak
tego




przeznaczone
do

przewozu oséb,

przestrzen
tadunkowa,

osprzet
8.1.1. Stan
techniczny

i

zamocowanie

Nadwozie

Drzwi

Podtoga

Stopnie

8.1.6. Biotniki-
fartuchy

8.1.7. Siedzenia

Ogledziny zewnetrzne.

Kontrola stopnia

skorodowania elementédw nosnych za pomoca matego

mtotka.

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.
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mocowania.
2. Nadmierna korozja w
miejscach mocowonia.
3. Uszkodzenie burt,
zawiasoéw, siupkdw i
poditogi

nadwozia czyniace
przewbdz
niebezpiecznym.
4. W samochodzie
ciezarowym brak
trwatej przegrody o

odpowiednie]
wytrzymatosdci
rozdzielajace]

pomieszczenie
przeznaczone do
przewozu osdb od

przestrzeni
tadunkowe’.
5. Brak kabiny lub
ramy ochronnej do
ciagnika

rolniczego (o ile
jest wymagana) .

1. Uszkodzenia
korozyjne ostabiajace
w istotny sposdb
konstrukcje nosna
pojazdu.
2. Uszkodzenie lub
skorodowanie czesci
mogacych ulec
oderwaniu.
3. Uszkodzenie
umozliwiajace
dostawanie sie spalin
do
wnetrza pojazdu.
4. Uszkodzenia
zwiekszajace ryzyko
uwiezienia pasazerdw
lub poranienia
przechodnidéw w razie
wypadku.
5. Brak zabezpieczenia
pokrywy przedniej
przed
samoczynnym
otwarciem.

1. Zte otwieranie i
zamykanie lub
samoczynne badz
niezamierzone
otwieranie sie.
2. Brak lub
uszkodzenie klamek
drzwi.

1. Nadmierne
skorodowanie lub
popekanie podiogi.

1. Brak, obluzowanie
lub uszkodzenie
grozace

zranieniem.

1. Brak blotnikdédw lub

fartuchéw albo

niespeinianie
wymagan.

1. Pekniecie szkieletu
siedzenia.

2. Zte zamocowanie
grozace samoczynnym




8.1.8. Lusterka
wsteczne

8.1.9. Szyby

8.1.10.

Wycieraczki
i

spryskiwacze

8.1.11. Sygnail
dzwiekowy

8.1.12. Pasy
bezpieczenstwa
i miejsca
kotwiczenia
pasoéow

8.1.13.
Predkos$ciomierz,
drogomierz

Ogledziny.

Ogledziny oraz w uzasadnionych przypadkach pomiar

wspdiczynnika przepuszczania Swiattia.

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania.

Sprawdzenie dziatania,
dzwieku sygnatu.

Ogledziny.

Ogledziny.

ocena tonu i poziomu
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przesuwaniem.
3. Zte dziatanie
mechanizmu regulacji

potozenia

siedzenia.
4. Brak zagiowkdw na
siedzeniach (jezeli sg
wymagane) .

1. Brak wymaganych
lusterek wstecznych.
2. Brak wymagane]
widocznosci.
3. Pekniecia
powierzchni luster.
4. Ograniczenie pola
widzenia w lusterkach
zewnetrznych.

1. Pekniecia lub
zmatowienie szyb
ograniczajace

widocznos$¢ kierowcy
lub ostabiajace
wytrzymatosé

szyb.
2. Brak ocechowania
szyb.
3. Ograniczenie pola
widzenia lub
widocznos$ci w szybie

przedniej 1
przednich bocznych.
4. Wartosé
wspdiczynnika
przepuszczania $Swiatta
dla

szyb przednich
mniejsza niz 75 %, a
dla szyb

przednich bocznych

o)

mniejsza niz 70 %.

1. Brak wycieraczek
lub niedziatajace.
2. Brak spryskiwaczy
lub niedziatajace.

1. Brak dziatania.

2. Ton przerazliwy lub
nieciagty.

3. Za niski poziom
dzwieku.

1. Brak pasdow
bezpieczenstwa
sa wymagane) .
2. Brak miejsc
kotwiczenia paséw
(jezeli sa wymagane) .
3. Brak dziatania
mechanizmu blokowania
pasow

bezwtadnosciowych.
4. Stan techniczny
nasuwajacy watpliwosci
co do

prawidiowosci
dziatania w razie
wypadku.

(jezeli

1. Brak lub brak
dziatania
predkosciomierza

i drogomierza.
2. Predkos$ciomierz
umieszczony poza polem
widzenia

kierowcy.




8.1.14.
Ogranicznik
predkosci

8.1.15. Wyjscie

bezpieczenstwa

8.1.16. Ogrzewanie
i
wentylacja

8.1.17. Urzadzenie
zabezpieczajace
przed
uzyciem
przez osoby
niepowotane

8.1.18. Wymiary
zewnetrzne,
oznakowanie

8.1.19.
boczny

Wozek

motocyklowy

8.2. Urzadzenia
techniczne

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny 1 sprawdzenie dziatania.

Ogledziny i sprawdzenie dziatania.

Pomiary zewnetrznych wymiardéw (pomiary tylko w
uzasadnionych wypadkach) .

Ogledziny.

Sprawdzenie dokumentdéw wykonywane jest przed

przystapieniem do badania technicznego pojazdu.
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3. Rozmiar opon inny
niz przewidziany dla
danego typu

pojazdu.

1. Brak ogranicznika
predkosci (o ile jest
wymagany) .
2. Zauwazalne
uszkodzenia potaczen
ogranicznika

predkosci.
3. Brak tabliczki
informacyjnej
ogranicznika
predkosci.
4. W uzasadnionych
wypadkach brak
zaswiadczenia

wydanego przez
producenta lub
jednostke przez niego

upowazniona
potwierdzajacego, ze
ogranicznik

predkosci zapobiega
przekroczeniu przez
pojazd

okreslonej
przepisami wartosci
predkosci.

1. Brak wyjs¢é
bezpieczenstwa,
niewtasciwie
urzadzone,

za mata ich liczba
lub brak oznakowania.

1. Brak lub
niedziatanie urzadzen
ogrzewczych w kabinie
kierowcy lub w
pomieszczeniu
przeznaczonym do
przewozu osdéb.
2. Brak 1lub
niedziatanie urzadzen
wentylacyjnych w
kabinie kierowcy lub
w pomieszczeniu
przeznaczonym
do przewozu osdb.

1. Niekompletnos¢ lub
niedziatanie blokady
kota

kierownicy, jezeli
jest zamontowana.

1. Niezgodne z
przepisami szerokos¢,
wysokos$¢ lub

diugos¢ pojazdu.
2. Brak oznakowania
pojazdu wolno
poruszajacego,

dtugiego i ciezkiego
lub oznakowanie
niezgodne

z przepisami.

1. Woézek motocykla
umieszczony po lewej
stronie.

1. Brak waznego w dniu
badania technicznego




podlegajace
organom

dozoru
technicznego

stanowiace
wyposazenie

pojazdu

9. ZAGADNIENIA ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

9.1. Hatas
zewnetrzny

9.2. Emisja
zanieczyszczen
gazowych z
silnika
o zaplonie
iskrowym

Ocena 1 pomiar haltasu zewnetrznego na postoju

przeprowadza sie zgodnie z instrukcia

nr 3 do rozporzadzenia).

Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych
przeprowadza sie zgodnie z instrukcija

nr 4 do rozporzadzenia).
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(zatacznik

(zatacznik

dokumentu
stwierdzajacego
sprawnos$¢ urzadzenia
technicznego
wydanego przez organ
dozoru technicznego.

1. Wyraznie

nieszczelny uktad

wydechowy.

2. Niekompletny uktad

wydechowy.

3. Poziom hatasu

zewnetrznego

przekracza okres$lone
w przepisach

wartosci.

1. Predkos$é¢ obrotowa
biegu jatowego silnika
wykracza

poza zakres
przewidziany dla
danego pojazdu.
2. Przekroczenie
wartosci emisji
zanieczyszczen
...gazowych i
wspdtczynnika nadmiaru
powietrza 1, o
...ktérej mowa w
rozporzadzeniu o
warunkach
...technicznych.
3. Wyraznie zauwazalne
objawy spalania oleju
silnikowego (nie
dotyczy silnikéw
dwusuwowych) .
4. Niedozwolone
odprowadzenie spalin
do atmosfery.
5. W pojazdach
wyposazonych w
pokladowy system

diagnostyczny typu
OBDII/EOBD
wystepowanie

zarejestrowanego
kodu usterki
sygnalizowanego

kontrolka MIL przy
jednoczesnym
prawidiowym

dziataniu jej
obwodu.
6. Nieprawidiowe
dziatanie elementdw
odpowiedzialnych

za ograniczenie
emisji substancji
szkodliwych dla

Srodowiska, a w
szczegbdlnosci:

- reaktordéw
katalitycznych,

- czujnikdédw tlenu
(sond lambda) .

- systemu powietrza
wtdrnego,

- powietrza
wtdrnego,

- systemu kontroli
emisii par paliwa, w




9.3. Zadymienie
spalin
z silnika o
zaptonie
samoczynnym

9.4. Wycieki
piynéw

eksploatacyjnych

Pomiar zadymienia spalin przeprowadza sie zgodnie
z instrukcja (zatacznik nr 4 do rozporzadzenia).

Ogledziny.

10. WARUNKI DODATKOWE

10.1. Autobus,
trolejbus,
przyczepa
rolnicza
ciezarowa
przystosowana
do
przewozu oséb

Ogledziny.
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tym

zamkniecia 1
szczelnosci korka
wlewu paliwa,

- pozostatych
czujnikédw i systemu
potaczen

elektrycznych.
7. Kontrolny sygnat
niesprawnosci uktadu
diagnostyki

pokitadowej (MIL) nie
dziata prawidiowo.
8. W pojazdach
wyposazonych w
pokladowy system

diagnostyczny typu
OBDII/EOBD niewykonane
wszystkie

procedury
diagnostyczne (tzw.
monitory) oraz

negatywny wynik
testu czujnikdéw tlenu
(sond lambda),

ktéry wykonany
zostat na podstawie
zarejestrowanych

wartosci biezacych
lub pomiaru emisji
zanieczyszczen

gazowych.

1. Przekroczenie
wartosci zadymienia
spalin pojazdu, o
ktébrej mowa w
rozporzadzeniu o
warunkach
technicznych.

1. Wycieki paliwa,
olejdw, ptyndw
hamulcowych,

chtodniczych i
innych, tworzace plamy
na drodze.

1. Brak co najmniej
dwéch drzwi w
autobusie regularnej

komunikacji
miejskiej, publicznej.
2. Brak wyjsc¢
awaryjnych,
niewtasciwie
urzadzone, za

mata ich liczba lub
brak ich oznakowania.
3. Brak gasnic,
zastony za miejscem
kierowcy, apteczki,

kota zapasowego.
4. Brak napisu
wskazujacego
dopuszczalna liczbe
miejsc

do siedzenia i do
stania albo napis
nieczytelny.
5. Brak tablic
kierunkowych w
autobusie regularnej

komunikacji
publiczne].




10.2. Takséwka

10.3. Pojazd
samochodowy

uprzywilejowany

10.4. Pojazd
przeznaczony

do
wykonywania

czynnosci na
drodze

oraz inne
pojazdy,

na ktére ze
wzgledu

na
bezpieczenstwo

ruchu nalezy
zwracaé

szczegdlna
uwage

10.5. Samochéd
ciezarowy,
przyczepa
ciezarowa
rolnicza,
przystosowane
do
przewozu oséb

10.6. Pojazd

przeznaczony

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.

Ogledziny.
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1. Brak
zalegalizowanego
taksometru.
2. Brak gasnicy,
apteczki, kota
zapasowego.
3. Swiatto "TAXI"
nieprawidiowo
poditaczone lub
umieszczone.
4. Napisy niezwiazane
z dziatalnoscig
przewoznika
umieszczone na
Swietle "TAXI".

1. Brak lub
niedziatanie sygnaidéw
ostrzegawczych
dzwiekowych.
2. Ostrzegawczy sygnail
Swietlny nie dziata
lub ma
nieprawidiowa barwe.
3. Nieprawidiowa barwa
lub napisy na
pojezdzie.
4. Mozliwo$¢ wiaczenia
sygnatéw dzwiekowych
bez
witaczenia
Swietlnych.
5. Wigczenie sygnaidw
zalezy od poilozenia
urzadzenia
umozliwiajacego
prace silnika.

1. Brak lub
niedziatanie sygnatu
Swietlnego biyskowego
barwy zbitej
samochodowe] .
2. Brak oznakowania
pojazdu pomocy
drogowe].
3. Brak oznakowania
czesci wystajacych
poza obrys lub
ich os$wietlenia
(jezeli jest
wymagane) .

1. Brak stopni lub

drabinki.

2. Brak oswietlenia

wnetrza.

3. Brak okienka

stuzgacego do

o$wietlania 1 do
przewietrzania.

4. kLawki o

nieodpowiednich

wymiarach lub

niewtasciwie
rozmieszczone.

5. Brak lub

niedziatanie urzadzen

sygnalizacyjnych.

6. Brak kota

zapasowego, apteczki.

7. Brak oznakowania

pojazdu.

1. Brak dodatkowego
pedatu hamulca




do nauki
jazdy

i
egzaminowania

10.7. Autobus
szkolny

Ogledziny.

roboczego.

2. Brak dodatkowych

lusterek wstecznych.

3. Brak kota

zapasowego lub

apteczki.

4. Nieogrzewana tylna

szyba (w samochodzie

osobowym) .

5. Brak wymaganego

oznakowania.

6. Brak innego

szczegbtowego

dodatkowego

wyposazenia w
zaleznosci od

rodzaju pojazdu.

1. Drzwi nie speiniajg
szczegbiowych wymagan.
2. Brak wymaganego
oznakowania.

3. Siedzenia nie
speiniaja dodatkowych
wymagan.

11. SPECJALISTYCZNE BADANIE POJAZDU PO WYPADKU DROGOWYM ORAZ PO WYMI

ELEMENTOW POWODUJACYCH ZMIANE, NUMERU NADWOZIA, PODWOZIA (RAMY)

ANIE NIEKTORYCH

11.1. Dodatkowa
kontrola

stanu
technicznego

i dziatania
hamulcéw

11.2. Dodatkowa
kontrola
Swiatel

mijania
11.2.1. Stan
techniczny

i dziatanie

korektordéw
Swiatel

mijania

Ogledziny czes$ci zewnetrznych ukladdéw hamulcowych
pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego
za pomocg dzwignika. Hamulce sa uruchamiane
pedatem hamulca lub dZwignia recznego sterowania.

Sprawdzenie na stanowisku kontrolnym przez pomiar
zmian polozenia poziomego odcinka granicy Swiatia
i cienia $wiatel mijania w funkcji potozenia
elementu uruchamiajacego korektor.

1. Zastosowanie
nieoryginalnych
elementow.

2. Niekompletnos$é
uktadu hamulcowego.
3. Wadliwie
poprowadzone ciegta
lub przewody
hamulcowe.

1. Brak samoczynnej
(bez wywierania
dodatkowego

nacisku) zmiany
potozenia poziomego
odcinka granicy

Swiatta 1 cienia
przy zmianach
potozenia elementu

uruchamiajacego
korektor w dwie
skrajne pozycije.
2. Niewlasciwa
(niezgodna z
wymaganiami
producenta)

wartosé zmiany
potozenia poziomego
odcinka granicy

Swiatta i cienia w
dwdéch skrajnych
pozycjach

elementu
uruchamiajacego
korektor, rdbézniaca sie
od

wartosci nominalne]
o wiecej niz 2 cm/10
m.
Uwaga: w wypadku braku
danych jako wartoscé
nominalnag

nalezy przyjac

zmiane min. 10 cm/10
m.
11.3. Dodatkowa Ogledziny czes$ci zewnetrznych ukitadu 1. Zastosowanie
kontrola kierowniczego pojazdu ustawionego na kanale lub nieoryginalnych
uktadu podniesionego za pomocg dzwignika. elementéow uktadu
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kierowniczego
11.3.1. Stan
techniczny

11.3.2. Wartosé
skretnosci

kbt
(réznicy

skretu kéi
przy

skrecie
kota

zewnetrznego o
20°) oraz

maksymalnego
skretu kéi

(prawidiowosé
montazu

uktadu

kierowniczego)

11.3.3. Dziatanie

mechanizmu

wspomagajacego

Sprawdzenie wyrywkowe momentdéw dokrecenia
potaczen Srubowych kluczem dynamometrycznym
(dopuszcza sie komplet kluczy zwykiych
znormalizowanych) .

kierowniczego lub
elementédw potaczen

$rubowych.
2. Niedostateczny
(zbyt maty) moment

dokrecenia co
najmniej jednej ze
sprawdzanych wyrywkowo
Srub lub
nakretek.
3. Nieprawidiowy
montaz drazkow
kierowniczych 1
koncoéwek drazkow.
4. Brak wymaganych
zabezpieczen potaczen
Srubowych.

Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w
obrotnice. Pomiar wykonuje sie w funkcji obrotdw
kota kierownicy (pomiary tylko w uzasadnionych
wypadkach) .

1. Niezgodna z
wymaganiami wartosé
skretnosci ko6t w
ktoérakolwiek strone.
2. Niezgodna z
wymaganiami wartos¢
maksymalnego kata
skretu kétr w
ktdérakolwiek strone.

Sprawdzenie na stanowisku o twardej nawierzchni,
przy kotach badanego pojazdu ustawionych do jazdy
na wprost, poprzez skrecanie kéi.
Uwaga: sprawdzenie pilynnosci

dziatania wykonywaé na

1. Brak zmiany oporu
skretu kb6t przednich
przy

dziatajacym i
niedziatajacym
mechanizmie

uktad obrotnicach lub przy wspomagajgacym.
kierowniczy kotach uniesionych nad 2. Brak piynnosci
nawierzchnia stanowiska. dziatania w catym
zakresie skretu.
1. Zastosowanie
nieoryginalnych
Ogledziny czes$ci zewnetrznych elementdw elementédw zawieszenia
11.4. Dodatkowa Zan§SZ§Hla pojazdu ustaw%ogegg na'kanalé }ub/ . ) lub potaczen
kontrola podniesionego za pomoca dZzwignika i1 z mozliwo$cia|Srubowych.
. . unoszenia poszczegdlnych osi. 2. Niedostateczny
zawieszenia . )
11.4.1. Stan Sprawdzenie wyrywkowe momentdéw dokrecenia (zbyt maty) moment
teéhﬁiézn potaczen Srubowych kluczem dynamometrycznym dokrecenia co
y (dopuszcza sie komplet kluczy zwykiych najmniej jednej =ze
znormalizowanych) . sprawdzanych wyrywkowo
Srub lub
nakretek.
Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w 1. Wyniki badan nie sg
urzadzenie do kontroli skutecznos$ci tilumienia zgodne z wymaganiami
zawieszenia. podawanymi
11.4.2. pomiar Uwaga? . ' przez producenta
P - pomiary wykonuje sie po pojazdu lub producenta
skutecznosci . . .
) . uprzednim wyregulowaniu urzadzenia
tlumienia A ) ) . .
. . cisnienia w ogumieniu do kontrolnego, o ile
zawieszenia . . . :
(dotycz wartosci nominalnej dla dziata wediug metody
tvlko yezy danego pojazdu, innej niz
Y - pomiary wykonuje sie dla EUSAMA.
samochodu ojazdu nieobciazonego 2. Wyniki badan s
osobowego) poJ a ge, - VY a

z wyjatkiem masy kierujacego,
oraz dla pojazddédw o masie
wtasnej mniejszej niz 900 kg,
dla ktérych dopuszcza sie

niezgodne z zasadami
oceny wediug

metody EUSAMA:

a) stopien
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obciazenie tylnej osi masa
réwnowazna masie dwdch osdb.

przylegania kota do
podioza jest mniejszy
niz:

- 15 & dla
pojazdu o masie
wtasnej nie wiekszej

niz 900 kg,

- 20 % dla
pojazdu o masie
wtasnej wiekszej niz

900 kg 1 nie
wiekszej niz 1.500 kg,

- 25 % dla
pojazdu o masie
wtasnej wiekszej niz

1.500 kg,

b) wzgledna wartosé
rbéznicy stopnia
przylegania koét

na tej samej osi
jest wieksza niz 30 %
wartosci

wieksze]j, w
wypadku gdy mniejszy
stopien

przylegania koia
na tej samej osi nie
przekracza

35 %,

c) bezwzgledna
wartosé¢ rdédznicy
stopnia przylegania

k61 na tej same]
osi jest wieksza niz
15 %, w

wypadku gdy
mniejszy stopien
przylegania kota na

tej samej osi

)

przekracza 35 %.

11.5. Dodatkowa
kontrola
ustawienia
kot
jezdnych
11.5.1. Pomiar
geometrii
ustawienia
ko6t
przednich:
- pomiar
kata

pochylenia koia
lewego 1
prawego,
- pomiar
kata

pochylenia osi

zwrotnicy
kot

lewego 1
prawego

(pomiary
w
uzasadnionych

wypadkach) ,
- pomiar
kata

wyprzedzenia osi

Pomiary geometrii ké1 jezdnych pojazdu wykonuje
sie na tawach pomiarowych stanowiska kontrolnego.

Uwaga:

- pomiary wykonuje sie przy
takim stanie obciazenia
pojazdu, dla jakiego
producent podaje mierzone
parametry,

- pomiardéw nie wykonuje sie,
jezeli wielkos$¢ luzu w
ukltadzie jezdnym pojazdu
przekracza wielkosci
dopuszczalne w eksploatacji,

- zakres pomiardéw odpowiedni
do rodzaju wypadku drogowego,

- pomiary kata pochylenia k61
oraz zbieznosci kdétr wykonuje
sie po uprzednim
skompensowaniu "bicia" ké%,

- pomiary wykonuje sie po
uprzednim wyregulowaniu
cisénienia w ogumieniu do
wartosci nominalnej dla
danego pojazdu.

1. Niedopuszczalna
wielko$é¢ luzdw w
uktadzie jezdnym
pojazdu.
2. Niezgodnos$¢
otrzymanych wynikdow
pomiardéw z
wartosciami
parametrow
dopuszczalnymi podczas
kontroli, podawanymi
przez producenta
pojazdu.
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zwrotnicy]
kot
lewego i
prawego,
- pomiar
zbieznosci
kot

11.5.2. Pomiar
geometrii

ustawienia
kot

tylnej osi
(jezeli

jest
wymagana przez

producenta

pojazdu) :

- pomiar
kata

pochylenia koia
lewego 1
prawego,
- pomiar
zbieznosci
kot

11.5.3. Pomiar
$ladowosci
ko6t
poszczegdlnych
osi

11.5.4. Pomiar

nierdédwnolegtosci
osl pojazdu

11.6. Dodatkowa
kontrola
tarcz két i
ich
mocowania
oraz
ogumienia
11.6.1. Stan
techniczny
elementow
mocujacych
tarcze
ko1

11.6.2. Wywazenie
ko6t

(dotyczy
tylko

samochodu

osobowego)

Jak wyzej.

Jak wyzej.

Pomiar jak wyzej lub przymiarem rurowym lub
liniowym.

Ogledziny elementdéw mocujacych tarcze koi.

1. Jak wyzej.

1. Przekroczenie
okreslonej przez
producenta pojazdu

$ladowosci kot
pojazdu
(symetrycznosci
ustawienia

k6t jezdnych miedzy
stronami lewa i
prawg) . W

wypadku braku danych
nie wiecej niz 2 %
rozstawu kot

osi tylnej.

1. Przekroczenie
okreslonej przez
producenta pojazdu

dopuszczalne]
nierdéwnolegtosci osi
pojazdu (rdznicy

miedzy rozstawem osi
z lewej 1 prawej
strony

pojazdu) . W wypadku
braku danych nie
wiecej niz 0,8

)

% rozstawu osi.

1. Zastosowanie
nieoryginalnych $rub
lub nakretek

mocujacych tarcze
ko6t.

Uwaga: dopuszcza sie
stosowanie specjalnych
Srub

(nakretek)
zabezpieczajacych kota
przed

kradzieza.

Ogledziny kétr w pojezdzie uniesionym i kotach
odciazonych i obracajacych sie.
Uwaga: przy braku ciezarkdw

wywazajacych na obu

kotach przednich

w wypadku tarcz o

wymiarach 13"-16"

1. Wystepowanie
intensywnych drgan
zawieszenia 1 kota
kierownicy lub
nadwozia badanego
pojazdu przy
napedzaniu koéi
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dokonuje sie dodatkowej
kontroli wywazenia kot
przednich za pomoca
urzadzenia do napedu
uniesionych ké6t lub
wywazarki; nie stosuje
sie do két napedowych.

urzadzeniem do napedu
kot

zamontowanych (lub
za pomoca nhapedu
wiasnego

pojazdu) do
predkosci obrotowe]
odpowiadajacej

predkosci jazdy
wynoszacej okoto 90
km/h.

11.7. Dodatkowa
kontrola

nadwozia/podwozia
(ramy)

11.7.1. Gidéwne
wymiary

nadwozia/
podwozia-

ramy, jako
bazy

dla ukiadu
jezdnego

11.7.2. Stan
techniczny
gtdéwnych
weztow
nadwozia
(elementow
ramy)

Ogledziny pojazdu na stanowisku i pomiary

przymiarami liniowymi lub sprawdzianami
tylko w uzasadnionych wypadkach) .

(pomiary

Ogledziny gtédwnych wezidw nadwozia lub elementdw
ramy przy pojezdzie ustawionym na kanale lub

podniesionym za pomoca dzwignika.

1. Istotna niezgodnosé
podstawowych wymiardw
nadwozia/podwozia-
ramy (jako bazy dla
uktadu

jezdnego) z
wymaganiami podawanymi
przez producenta

pojazdu, a
zwtaszcza:

- rozstawu koé1 i
osi,

- zwisdw, tylnego i
przedniego.

1. Zty stan techniczny
(np. korozja) lub
wadliwy

montaz, naprawa
gtdéwnych wezidw
nadwozia lub

elementdédw ramy,
zwtaszcza stanowiacych
baze do

mocowania
zawieszenia lub
zespoldw sterowania

pojazdem (mechanizm
kierowniczy, pompa
hamulcowa

i inne).

11.8. Dodatkowa
préba
drogowa

Prdéba

Uwaga:

drogowa, przeprowadzona tylko w wypadkach
uzasadnionych wynikami pomiardéw lub obserwacjami
uprawnionego diagnosty dokonujacego badania.

Prébe nalezy
przeprowadzadé na
wydzielonym terenie,
nie na drodze
publiczne]j.

1. Nieprawidtowo$é
dziatania podstawowych
zespolow

kierowania i
prowadzenia pojazdu, a
w szczegdlnosci:

utrudnione zmiany
kierunku jazdy oraz
utrudnione lub

niepeitne wtaczanie
biegdéw oraz
niestabilnos¢ ich

wtaczenia.
2. Brak dziatania
wstecznego biegu (w
wypadku pojazddw

o dopuszczalne]
masie catkowitej
przekraczajacej 400

kg) .
3. Utrudnione
kierowanie pojazdem, a
w szczegbdlnosci

brak stabilnosci i
zakidcenia
prostoliniowego toru

Jjazdy.

12. SPECJALISTYCZNE BADANIE POJAZDU PRZYSTOSOWANEGO DO ZASILANIA GAZ

EM

12.1. Instalacja
zasilania
gazem

Ogledziny zewnetrzne instalacji na wolnym

powietrzu.

Kontrola szczelnosci za pomoca

urzadzen oraz roztworu wodnego mydia. Kontrole
instalacji zasilania gazem przeprowadza sie

1. Nieszczelny
jakikolwiek element
instalacji.

2. Brak 1lub
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zgodnie z instrukcja stanowigca zatacznik nr 5 do
rozporzadzenia.
Uwaga: Jakiekolwiek badania

techniczne pojazdu na

stanowisku kontrolnym z

nieszczelna instalacja

zasilania gazem sa

zabronione.

niedziatanie uktadu
sygnalizacji zasilania
gazem.
3. Nieprawidiowe
poprowadzenie
przewoddéw instalacji
gazowe7.
4. Brak waznego w dniu
badania protokoitu i
decyzji TDT
lub oznakowania TDT
butli albo zbiornikéw
gazowych.
5. Brak lub
przystoniete otwory
wentylacyjne.
6. Wypityw gazu z
reduktora do
mieszalnika w wypadku
zatrzymania silnika.
7. Nieprawidiowe
dziatanie zawordw.
8. Brak homologacji
dla elementoéw
instalacji zasilania
gazem plynnym;
dotyczy to instalacji
dopuszczonej po
raz pierwszy do
ruchu po dniu 30 maja
1999 r.
9. Brak wymaganego
oznakowania pojazdu
ile jest
wymagane) .

(o

13. SPECJALISTYCZNE BADANIE POJAZDU, W KTORYM DOKONANO ZMIAN KONSTRUKCYJNYCH LUB WYMIANY
NIEKTORYCH ELEMENTOW

1. Niezgodnos$¢ zmian z
wymaganiami przepisédw
ustawy

13.1. Zmiany . ) , , ) ]
konstrukeyjne Ogledziny zewnetrzne, sporzadzenie opisu zmian, i rozporzadzen.
! ustalenie nowych danych pojazdu (w uzasadnionych |2. W wypadku tylko
. wypadkach odpowiednia opinia rzeczoznawcy). W wymiany silnika bez
przeznaczenia, . . , . .
iana wypadku tylko wymiany silnika bez zmiany zmiany
silnik: pojemnosci silnika ocena jak w poz. 9. pojemnosci jak w
poz. 9.1.1 do 3, 9.2.1
do 7 lub
9.3.1, oraz 9.4.
14. SPECJALISTYCZNE BADANIE POJAZDU ODPOWIEDNIO PRZYSTOSOWANEGO LUB WYPOSAZONEGO ZGODNIE Z

PRZEPISAMI O PRZEWOZIE DROGOWYM TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

14.1.

Dodatkowe

warunki

techniczne

Ogledziny (warunki techniczne okres$laja przepisy
zatgacznika B do Umowy europejskiej dotyczace]
miedzynarodowego przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych (ADR)) .

1. Niespeinianie
odpowiednich wymagan
dotyczacych

konstrukcji 1
wyposazenia pojazdu
typu FL, OX, AT,

EX/II, EX/III, w
zakresie:

- wyposazenia
elektrycznego,

- uktadu
hamulcowego,
- zabezpieczenia
przeciwpozarowego,
- ograniczenia
predkosci,

- oznakowania,

- urzadzenia
sprzegajacego dla
przyczep (naczep).

15.

SPECJALISTYCZNE BADANIE AUTOBUSU,

KTOREGO DOPUSZCZALNA

DRODZE EKSPRESOWEJ WYNOSI 100 km/h

PREDKOSC NA AUTOSTRADZIE I

15.1.

Ogledziny 1 sporzadzenie zaswiadczenia.
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Charakterystyka
techniczna
pojazdu

predkosci.
2. Brak 1lub
niedziatanie
zwalniacza
hamulcowego.
3. Brak urzadzenia
przeciwblokujacego
(ABS) .
4. Siedzenia nie
odpowiadaja wymaganiom|
przepisdw.
5. Opony
niehomologowane lub
gtebokos¢ rzezby
bieznika

opon mniejsza niz 3
mm.
6. Brak tachografu o
zakresie dziatania
min. 125 km/h.
7. Stosunek
maksymalnej mocy
silnika do
dopuszczalne]j

masy catkowite]
mniejszy niz 11 kW/t.
8. Brak potwierdzenia
producenta autobusu o
pozytywnym

badaniu w zakresie
statecznos$ci ruchu po
rozerwaniu

jednej z opon kot
osi przedniej.

16. DODATKOWE BADANIE POJAZDU, DLA KTOREGO OKRESLONO WYMAGANIA TECHNICZNE W
PRZEPISACH USTAWY O PODATKU OD TOWAROW I USLUG

16.1.
Identyfikacja
pojazdu

16.2. Dodatkowe
warunki
techniczne

Ogledziny organoleptyczne: pordwnanie zapisdw w
dowodzie rejestracyjnym (pozwoleniu czasowym) ze
stanem faktycznym lub ustalenie faktycznych
danych pojazdu na podstawie ogledzin.

Ogledziny i pomiar.

1. Brak zgodnosci
zapisoéow
numeru
identyfikacyjnego
(VIN)
lub numeru nadwozia
(podwozia-ramy),
numeru
rejestracyjnego
ze stanem
faktycznym.
2. Brak numeru
identyfikacyjnego
(VIN)
lub numeru nadwozia
(podwozia-ramy) 1lub
numer nieczytelny.
3. Oczywiste omytki w
dowodzie
rejestracyjnym
zwigzane z danymi
technicznymi
pojazdu.

1. Brak speinienia
warunkdé4w okreslonych
w
art.
1-4
ustawy o podatku od
towardéw i ustug.

86 ust. 4 pkt

17. DODATKOWE BADANIE POJAZDU, DLA KTOREGO OKRESLONO DODATKOWE WYMAGANIA TECHNICZNE W
MIEDZYNARODOWYCH POROZUMIENIACH DOTYCZACYCH MIEDZYNARODOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

17.1.
Identyfikacja
pojazdu

Ogledziny organoleptyczne:
pordwnanie zapisdé4w w dowodzie
rejestracyjnym (pozwoleniu
czasowym) ze stanem faktycznym lub
ustalenie faktycznych danych

1.

nadwozia
rejestracyjnego

Brak zgodnos$ci zapisdédw numeru
identyfikacyjnego (VIN) lub numeru
(podwozia-ramy), numeru
ze stanem

faktycznym.
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pojazdu na podstawie ogledzin. 2. Brak numeru identyfikacyjnego

(VIN)
lub numeru nadwozia (podwozia-
ramy) lub

numer nieczytelny.
3. Oczywiste omytki w dowodzie
rejestracyjnym zwigzane z danymi
technicznymi pojazdu.

1. Brak speinienia warunkéw
okreslonych w

17.2.
. ) art. 30a ustawy z dnia 6 wrzesdnia
D k k .
t:gisiEZEewarun 1 |Ogledziny 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.
U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2088, z
pdZn. zm.)
UWAGI:

1. Ogledziny przeprowadza si¢ bez demontazu zespotow i czg$ci pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za
pomoca dzwignika na stanowisku kontrolnym.

2. Wykaz czynnosci oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych
wypadkow niesprawnosci.

3. W indywidualnych, uzasadnionych wypadkach, przedmiot i zakres badania, sposob przeprowadzania badania i kryteria
uznania stanu technicznego za niezadowalajacy ustala i wskazuje okrggowa stacja kontroli pojazdow.

ZALACZNIK Nr 2

SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI 1 ROWNOMIERNOSCI DZIALANIA HAMULCOW
PODCZAS PRZEPROWADZANIA BADANIA TECHNICZNEGO

Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Zalacznik okresla sposob badania skuteczno$ci i rownomiernosci hamowania pojazdow
samochodowych, ciagnikéw rolniczych, motorowerdw oraz przyczep, zwanych dalej "pojazdami".

2. Zatacznik stosuje si¢ do badania skutecznosci i rownomierno$ci hamowania ukladow
hamulca roboczego, awaryjnego oraz postojowego, zwanych dalej odpowiednio "hamulcami".

3. W pojazdach, w ktérych przy uszkodzonym hamulcu roboczym uzyskuje si¢ skutecznosé
hamowania wymagana dla hamulca awaryjnego (§ 15 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia o warunkach
technicznych), nie wymaga si¢ badania skuteczno$ci hamulca awaryjnego.

4. Badania skuteczno$ci i réwnomierno$ci hamowania, z zastrzezeniem ust. 5, dokonuje
si¢ przez pomiar sit hamowania na urzadzeniu rolkowym lub ptytowym do kontroli hamulcow.
Pomiar sit hamowania pojazdéw z napedem na wszystkie kota na urzadzeniu rolkowym
dopuszczalny jest, jezeli zezwala na to producent pojazdu. W takim wypadku nalezy przestrzegac
szczegbdtowych warunkéw pomiaru producenta pojazdu.

5. Dopuszcza si¢ badanie skuteczno$ci hamowania przez pomiar opdznienia hamowania -
w odniesieniu do pojazdéw, ktérych cechy uniemozliwiaja przeprowadzenie badania zgodnie z ust. 4.

6. Instrukcja nie jest przeznaczona do wyznaczania rzeczywistego wskaznika skuteczno$ci
hamowania pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym.

Pomiar sil hamowania

§ 2. 1. Pomiar sit hamowania hamulcem roboczym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu
nastgpujacych warunkow:
okreslonych w daN

1) ci$nienie w ogumieniu nie moze rézni¢ si¢ od nominalnego wigcej niz o:

a) =0,01 MPa dla motocykla i samochodu osobowego,

b) +0,02 MPa dla pozostatych pojazdow;

2) hamowanie powinno by¢ dokonywane tylko hamulcem badanym, przy czym sprzegto silnika moze
by¢ wlaczone, a w pojazdach wyposazonych w mechanizm wspomagajacy silnik moze by¢
uruchomiony;

3) pomiar sit hamowania powinien by¢ dokonany na granicy blokady ktéregokolwiek kota, przy czym
nacisk na pedat (dZwigni¢) hamulca nie moze przekraczac:
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Rodzaj pojazdu hamulec roboczy hamulec awaryjny hamulec postojowy
nozny re¢czny nozny — reezny  nozny rgezny

motocykl 40 40 - - - -
samochdd osobowy 50 20 50 40 50 40
pozostate 70 20 70 60 70 60

Uwaga: Dla przyczep z hamulcem najazdowym dopuszczalny nacisk na urzadzenie sterujace nie
moze przekracza¢ 10 % dopuszczalnej masy catkowitej badanej przyczepy. Nacisk nalezy wywiera¢
za pomoca przyrzadu do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy.
pomiar sil hamowania jednej osi powinien by¢ dokonany rownoczesnie na kolach jednej i drugiej
strony tej osi; nie dotyczy pojazddéw z nierozlaczalnym napgdem wszystkich kot, dla ktérych pomiar
wykonuje si¢ osobno dla kazdego kota przy przeciwnym kierunku obrotow kot tej samej osi;
podczas pomiaru sity hamowania na kazdej osi powinien by¢ roOwniez zmierzony nacisk na pedat
(dzwigni¢) hamulca, na urzadzenie sterujace przyczepy lub ci$nienie w sitownikach pneumatycznego
uktadu hamulcowego, stosowane podczas pomiaru;
jest wskazane, aby przy przeprowadzaniu pomiaroéw osie pojazdu byly obciazone, lecz nie wigcej niz
maksymalny nacisk konstrukcyjny okreslony dla danego typu pojazdu; w wypadku pomiaréw
pojazdu nieobciazonego nalezy Scisle przestrzegac zasad ekstrapolacji wymienionych w § 4 ust. 2;
w wypadku pomiaréw skutecznosci hamowania pojazdéw wyposazonych w urzadzenie sterujace
dzialaniem hamulcow poszczegdlnych kot Iub osi (regulator sity hamowania, urzadzenia
przeciwblokujace itp.) nalezy to dzialanie uwzglednic.

2. Sita hamowania jednej osi jest suma rownoczesnych sit hamowania poszczegolnych kot,
zmierzonych na granicy blokady ktoéregokolwiek kota.

3. Sita hamowania hamulcem roboczym jest suma sil hamowania zmierzonych na wszystkich
osiach hamowanych hamulcem roboczym.

4. Pomiar sit hamowania hamulcem awaryjnym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu
nastgpujacych warunkow:
okreslonych wust. 1 pkt1,2,617;
maksymalny nacisk na pedal (dZwigni¢) hamulca zgodny z ust. 1 pkt 3 lub przy maksymalnej sile
sitownikéw hamulca;
pomiaru sil na urzadzeniu rolkowym nalezy dokona¢ oddzielnie dla kazdego kota (przy wytacznym
tylko jednym zespole rolek).

5. Sita hamowania hamulca awaryjnego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych
na wszystkich kotach hamowanych hamulcem awaryjnym.

6. Pomiar sit hamowania hamulcem postojowym powinien odbywaé si¢ przy zachowaniu
warunkow okreslonych w ust. 4.

7. Sita hamowania hamulca postojowego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych
na wszystkich kotach hamowanych tym hamulcem.

Pomiar opéznienia hamowania

§ 3. 1. Pomiar opdznienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym
powinien by¢ dokonywany z zachowaniem nastgpujacych warunkow:
badanie mozna przeprowadza¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktérym nie spowoduje to zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. przez nagte zahamowanie pojazdu);
powinny by¢ spetnione warunki okre§lone w § 2 ust. 1 pkt 1-3;
pojazd powinien by¢ réwnomiernie obciazony tadunkiem o masie réwnej jego dopuszczalnej
fadownosci; dopuszcza sig¢ badanie samochodéw osobowych i motocykli tylko z kierowca; zabrania
si¢ badania autobusoéw i trolejbuséw na drodze publicznej, chyba ze zamiast pasazeréw w pojezdzie
umieszczony bedzie balast, odpowiadajacy pod wzgledem masy i rozmieszczenia no$nosci danego
pojazdu;
droga na odcinku wybranym do wykonywania pomiaru powinna by¢ pozioma, o nawierzchni twardej
(bitumicznej, betonowej), rownej, suchej 1 czystej;
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podczas pomiaru pojazd powinien prowadzi¢ kierowca badanego pojazdu lub pracownik
upowazniony do dokonywania badan technicznych;
kierujacy pojazdem powinien hamowa¢ tylko hamulcem badanym, przy czym sprzegto moze by¢
wlaczone;
pomiaru nalezy dokonywa¢ przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedlug wskazan
predkosciomierza, a w odniesieniu do pojazdow nieosiagajacych tej predkosci - przy predkosci
maksymalne;j;
nie wymaga si¢ hamowania az do zatrzymania si¢ pojazdu.

2. Pomiar opo6znienia hamowania powinien by¢ dokonany za pomoca opdznieniomierza
wycechowanego w m/s* lub w % przyspieszenia ziemskiego, umocowanego w badanym pojezdzie
W sposob wskazany przez producenta przyrzadu.

Ocena skutecznosci i rownomiernosci hamowania

§ 4. 1. Skuteczno$¢ hamowania nalezy uzna¢ za odpowiadajaca wymaganiom, jezeli:
wskaznik skuteczno$ci hamowania zmierzony (lub obliczeniowy) na podstawie pomiaru sit
hamowania lub op6znienia hamowania jest nie mniejszy niz odpowiednio podany w § 16 ust. 2 1 4
rozporzadzenia o warunkach technicznych (za wymagany wskaznik skuteczno$ci hamowania
hamulcem postojowym przyjmuje si¢ warto§¢ pochylenia podana w tym ustgpie); § 51 ust. 11 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych stosuje si¢ odpowiednio, lub
zmierzona (lub obliczeniowa) sila hamowania jest nie mniejsza niz wymagana, okre§lona na
podstawie danych technicznych pojazdu i na podstawie wymaganego wskaznika skutecznosci
hamowania;
zmierzone sity hamowania kot po obu stronach osi pojazdu nie réznig si¢ wigcej niz o 30 %,
przyjmujac za 100 % sitg¢ wigksza (nie dotyczy hamulca awaryjnego i postojowego);
zmierzone opdznienie hamowania jest nie mniejsze od wymaganego, okreslonego na podstawie
wskaznika skutecznosci hamowania oraz jezeli nie nastgpita zmiana polozenia osi kierunku
poruszania si¢ pojazdu podczas hamowania o wigcej niz 0,5 m wzgledem kierunku poczatkowego
(przy niekorygowanym kierownica kierunku jazdy).

2. Wskaznik skuteczno$ci hamowania, okre§lony na podstawie zmierzonej sity hamowania,
oblicza si¢ wedtug wzoru:

F=

ETxlUD
P .

gdzie:
z - wskaznik skuteczno$ci hamowania (%) dla badanego rodzaju hamulca,
ST -sita hamowania uzyskana ze wszystkich két (kN), odpowiednio dla hamulca roboczego,
awaryjnego lub postojowego,
P - sila ciezkos$ci (nacisk) od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac
do obliczen 1 kN = sita cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdow cztonowych dopuszcza sig
przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi).

Dopuszczalng mase¢ catkowita pojazdu przyjmuje si¢ na podstawie danych zawartych
w dowodzie rejestracyjnym, tabliczce znamionowej albo innych wiarygodnych danych technicznych
pojazdu lub oblicza si¢, sumujac mas¢ wtasna i dopuszczalna tadownos$¢ pojazdu; dla ciagnikow
siodlowych dopuszczalna tadownoscia jest dopuszczalny nacisk na siodto ciagnika.

3. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca roboczego lub obliczony na tej podstawie wskaznik
skuteczno$ci hamowania nie osiaga wymaganej wartosci, nalezy ustali¢ obliczeniowa maksymalna
wartos¢ sity hamowania (lub obliczeniowy wskaznik skuteczno$ci hamowania), mnozac zmierzone
sity hamowania poszczego6lnych kot przez stosunek maksymalnego dopuszczalnego nacisku na pedat
(dzwigni¢) hamulca do nacisku wywieranego w czasie pomiaru lub przez stosunek ci$nienia
obliczeniowego w uktadzie hamulcowym do ci$nienia w sitownikach hamulcowych, zmierzonego
W czasie pomiaru, na tej osi, wedhug wzoru:

Tmil = F REmg
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gdzie:

Tmin - minimalna wymagana sita hamulca roboczego (kN),

P -sita cigzkosci od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac
do obliczen 1 kN = sifa cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdow cztonowych dopuszcza
si¢ przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi),

Zmin - Wymagany wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),

T" - obliczeniowa sita hamowania hamulca roboczego (kN),

z - obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania (%),

T - sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot danej osi (kN),

i - kolejna badana o$ pojazdu,

P, -zmierzony nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca roboczego Ilub zmierzone cisnienie
w sitownikach (kN lub MPa),

P4y - dopuszczalny nacisk na pedal (dzwigni¢) hamulca roboczego wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 dla
danego rodzaju pojazdu lub ci$nienie obliczeniowe (dolne regulowane lub okreslone przez
producenta pojazdu) pneumatycznego uktadu hamulcowego (kN lub MPa).

Uzyskana w ten sposob obliczeniowa sitl¢ hamowania lub obliczeniowy wskaznik skutecznos$ci
hamowania nalezy ponownie pordwna¢ z warto$cia wymagana dla danego rodzaju pojazdu.

Dla pojazdow cztonowych dopuszcza si¢ okreslanie wskaznika skuteczno$ci hamowania
(rowniez obliczeniowego) pojedynczo dla kazdej osi przy zachowaniu warunkéw wymienionych
powyzej.

Powinien by¢ spetniony warunek:

ST 1 Tmin lub T* ¥ Tmin
z t zmin lub z* t zmin
4. Wskaznik skuteczno$ci hamowania okre$lony na podstawie zmierzonego opdznienia

hamowania oblicza si¢ wedlug wzoru:

b

z=--x100,

g
gdzie:
z - wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),
b - zmierzone op6znienie hamowania (m/s%),
g - przyspieszenie ziemskie, ktorego warto$¢ do obliczenia nalezy przyjmowaé 10 m/s’.

Powinien by¢ spetniony warunek:
b > bmin lUb z > Znin

gdzie:
bmin - minimalne wymagane opdznienie hamowania.

5. Minimalne wymagane opdznienie hamowania oblicza si¢ na podstawie wskaznika
skutecznos$ci hamowania, dzielac go przez 10, np. wskaznik 50 oznacza, ze wymagane opdznienie
hamowania wynosi minimum 5,0 m/s.

6. Jezeli zmierzona sila hamowania hamulca awaryjnego lub obliczony na tej podstawie
wskaznik skuteczno$ci hamowania nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania
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wszystkie kota hamowane zostaly zablokowane, nalezy wuzna¢ skuteczno$¢ hamowania
za odpowiadajaca wymaganiom.

7. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca postojowego lub obliczony na tej podstawie
wskaznik skuteczno$ci hamowania nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania
wszystkie kota hamowane zostaly zablokowane, nalezy wuzna¢ skuteczno$¢ hamowania
za odpowiadajaca wymaganiom.

8. Na wniosek wilasciciela, posiadacza pojazdu stacja kontroli pojazdéow wydaje wydruk
z urzadzenia potwierdzajacy wyniki pomiaré6w lub podaje je w zaswiadczeniu okre§lonym
w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia.

ZALACZNIK Nr 3

SPOSOB OCENY STANU TECHNICZNEGO UKEADU WYDECHOWEGO I POMIARU
POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO PODCZAS POSTOJU POJAZDU ORAZ SPOSOB
KONTROLI STANU TECHNICZNEGO SYGNALU DZWIEKOWEGO PODCZAS
PRZEPROWADZANIA BADANIA TECHNICZNEGO

I. Kontrola stanu technicznego ukladu wydechowego i poziomu halasu zewngtrznego podczas
postoju pojazdu

Zakres kontroli

§ 1. Pelny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:

kontrolg organoleptyczna (I etap),

pomiar poziomu hatasu miernikiem poziomu dzwigku (II etap),

przy czym przeprowadzenie II etapu jest uzaleznione od wynikow I etapu.

Kontrola organoleptyczna - I etap

§ 2. 1. Kontrola polega na organoleptycznych ogledzinach uktadu wydechowego pojazdu i ocenie
jego stanu technicznego.

2. Niedopuszczalne sa:
wyraznie zauwazalne nieszczelno$ci uktadu wydechowego;
niekompletno$¢ uktadu wydechowego;
uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wptyw na swobodny przeptyw spalin.

3. W wypadku negatywnej oceny, o ktérej mowa w ust. 2, pojazd nalezy poddac II etapowi
kontroli, tj. pomiarowi poziomu hatasu zewngtrznego na postoju.

Pomiar poziomu halasu zewne¢trznego miernikiem poziomu dzwi¢ku - II etap
Ogo6lne warunki pomiaru
§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu halasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwigku na
krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast - szybko). Pomiar powinien by¢
przeprowadzony, a wynik koncowy ustalony zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.
Warunki atmosferyczne
§ 4. 1. Pomiaru hatasu zewngtrznego pojazdu nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach
atmosferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wptywac na wynik pomiaru.
2. W celu ograniczenia szumow przeptywu wiatru i ochrony przed kurzem i spalinami jest

wskazane stosowanie ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia
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§ 5. 1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i1 innych zaktocen akustycznych
na mikrofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu hatasu
zewnetrznego wytwarzanego przez pojazd.

2. Poziom halasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczgciem pomiaréw
1 sprawdzony w czasie ich wykonywania przy wytaczonym silniku.

Miejsce pomiarowe

§ 6. 1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykona¢ na stanowisku zewngtrznym, spetniajacym
wymagania okreslone w § 9 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 grudnia 2003 r. w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych
badania techniczne pojazdow (Dz. U. Nr 215, poz. 2116).

2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko witasciciel (kierowca)
pojazdu i osoba prowadzaca pomiar. Sposéb ich zachowania nie moze wplywa¢ na wskazania
miernika.

Przygotowanie pojazdu do badan

§ 7. 1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obciazony, z tym ze motocykl (motorower)
powinien by¢ obciazony tylko kierujacym.

2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odlaczony od przyczepy (naczepy); nie dotyczy
to pojazdow nieroztaczalnych.

3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowadzony do normalnej temperatury pracy.
Jezeli uktad chtodzenia pojazdu jest wyposazony w dmuchawg o napgdzie wlaczanym samoczynnie,
w czasie pomiaréw uktad ten powinien pracowa¢ normalnie. Jezeli silnik o zaptonie samoczynnym
pojazdu jest wyposazony w uklad wzbogacania dawki paliwa, dzwigni¢ tego uktadu nalezy ustawi¢
w potozeniu "bez obciazenia".

4. Badany pojazd nalezy umiesci¢ w §rodkowej czegsci obszaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1,
z uktadem napedowym w pozycji neutralnej, wylaczonym sprzeglem i wiaczonym hamulcem
postojowym.

Ustawienie mikrofonu

§ 8. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

jego wysoko$¢ nad powierzchnia obszaru pomiarowego byla rowna wysokosci koncoéwki wylotu
rury wydechowej pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;

byt skierowany w stron¢ koncowki wylotu rury wydechowej 1 odlegty od niej o 0,5+0,01 m;

o$ jego maksymalnej czuto$ci byta rownolegta do powierzchni obszaru pomiarowego i tworzyta kat
45+10°, z ptaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$ kierunku wylotu wydechu, zgodnie z rys. 1
i2.

2. W wypadku uktadu wydechowego o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odlegtosci
mniejszej niz 0,3 m od siebie i potaczonych z tym samym thumikiem nalezy wykona¢ pomiar tylko
przy ustawieniu mikrofonu w poblizu koncowki wylotu znajdujacego si¢ blizej zewngtrznej strony
pojazdu (rys. 2 aib).

3. W wypadku pojazdu majacego uktad wydechowy o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych
w odleglosci wigkszej niz 0,3 m od siebie nalezy wykona¢ pomiar oddzielnie dla kazdego wylotu
zgodnie z metodyka dotyczaca pojedynczego wylotu, a jako wynik pomiaru nalezy przyjac
najwigksza warto$¢ zmierzonego poziomu (rys. 2 ¢ i d).

4. W pojazdach o koncéwce wylotu uktadu wydechowego skierowanej pionowo w gore
mikrofon powinien by¢ umieszczony na wysokosci tego wylotu, w odlegtosci 0,5 +0,01 m po stronie
pojazdu, w ktérej znajduje si¢ rura wydechowa. Mikrofon nalezy skierowaé osia maksymalne;j
czulo$ci pionowo w gore (rys. 2 e).

5.Jezeli koncowka wylotu ukltadu wydechowego pojazdu znajduje si¢ w miejscu
uniemozliwiajacym umieszczenie mikrofonu w odlegtos$ci 0,5 m od niej ze wzgledu na obecnosé
przeszkod bedacych cze$ciami pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mikrofon nalezy umiescic
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w odlegtosci nie wigkszej niz 0,5 m od zewnegtrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej
si¢ najblizej koncéwki wydechu (rys. 2 f).

Wykonanie pomiar6w

§ 9. 1. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu hatasu w dB w krétkim okresie pracy silnika
przy ustalonej pr¢dkosci obrotowej, odpowiadajacej 75 % predkosci obrotowej mocy maksymalnej
(dla motocykli, ktorych predko$é obrotowa mocy maksymalnej jest wigksza od 5.000 min™', nalezy
do pomiarow przyjmowa¢ 50 % predkosci obrotowej mocy maksymalnej) oraz w czasie jej
zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jalowego (po szybkim zwolnieniu pedatu
przyspieszenia).

2. Dopuszcza sig¢ okres$lanie predkosci obrotowej silnika przy wykorzystaniu sprawnego
wskaznika obrotow zamontowanego na pojezdzie.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nast¢pujace po sobie. Pod uwage bierze sig tylko
te zmierzone wartosci, ktore zostaly uzyskane z trzech nastgpujacych po sobie pomiarow,
nier6zniacych si¢ od siebie o wigcej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech
wartos$ci spetniajacych powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej wartosci pomiaru

§ 10. W celu ustalenia koncowej warto$ci pomiaru nalezy:

wybra¢ najwigksza warto$¢ z trzech pomiaréw spelniajacych wymagania okreslone w § 9 ust. 3,
zaokraglajac ja do liczby catkowitej;

ustalong zgodnie z pkt 1 warto§¢ zmniejszona o 1 dB (uwzglgdnienie ewentualnych bledow
pomiarowych) przyjmuje si¢ jako koncowa warto§¢ pomiaru.

Ocena wynikow

§ 11. 1. Niedopuszczalne jest, aby koncowa warto$¢ pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu
przekraczata maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 1, § 45 ust. 1 pkt 2
1w § 53 ust. 5 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu stacja kontroli pojazdow wydaje wydruk
z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

I1. Kontrola stanu technicznego i poziomu dzwi¢ku sygnalu dzwigkowego
Zakres kontroli
§ 12. Pelny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony w § 1.
Kontrola organoleptyczna (I etap)

§ 13. 1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu dziatania sygnatu dzwigkowego pojazdu
1 ocenie jego stanu technicznego, a w uzasadnionych wypadkach pomiarze poziomu dzwigku.

2. Niedopuszczalne sa:
brak lub wyraznie zauwazalna nieciagto$¢ dziatania sygnatu;
wyraznie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu.

3. W wypadku negatywnej oceny, wedlug ust. 2, pojazd nalezy poddac¢ II etapowi kontroli,
tj. pomiarowi poziomu dzwigku na postoju.

Kontrola pomiaru poziomu dzwi¢ku na postoju (II etap)

Warunki pomiaru
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§ 14. Warunki pomiaru powinny by¢ zgodne z wymaganiami § 4-6.
Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony w podtuznej ptaszczyznie symetrii pojazdu na
wysokosci od 0,5 m do 1,5 m nad powierzchnia obszaru pomiarowego, w odlegtosci 3 m od
przedniego obrysu pojazdu (rys. 3).

Wykonanie pomiarow

§ 16. 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnatu dzwigkowego miernikiem poziomu dzwigku
na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast - szybko).

2. W wypadku sygnatu zasilanego pradem stalym (akumulator) pomiar nalezy wykona¢ przy
unieruchomionym silniku pojazdu.

3. Pomiar powinien by¢ przeprowadzony w drodze wyznaczenia najwigkszej wartosci poziomu
dzwicku w zakresie wysokos$ci okreslonym w § 15.

Ocena wynikéw
§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona warto$¢ poziomu dzwigku sygnatu dzwigkowego byla

mniejsza niz wielko$ci ustalone odpowiednio w § 11 ust. 1 pkt 6 1 w § 45 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia
o warunkach technicznych.
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ZALACZNIK Nr 4

SPOSOB POMIARU EMISJI ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH ORAZ ZADYMIENIA
SPALIN PODCZAS PRZEPROWADZANIA BADANIA TECHNICZNEGO

I. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) powinien by¢ dokonany analizatorem dziatajacym na
zasadzie pochtaniania promieniowania podczerwonego, wywzorcowanym w utamku objgtosciowym
wyrazonym w % (% objgtosci spalin).

§ 2. Pomiar powinien si¢ odbywac przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowietrzenie skrzyni korbowej, uktad
pochtaniania par paliwa, podcisnieniowy uklad sterowania wyprzedzenia zaptonu) oraz ukilad
wydechowy powinien by¢ kompletny i szczelny;

odbiorniki energii elektrycznej (o$wietlenie, klimatyzacja) powinny by¢ wylaczone; wiaczany
okresowo wentylator chtodnicy nie powinien pracowac, jezeli powoduje to przekroczenie wartosci
dopuszczalnych;

dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wylaczone;

hamulec postojowy powinien by¢ wtaczony;

silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy (min. 70° C dla oleju silnikowego,
min. 80° C dla ptynu chtodzacego);

sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowe;j silnika bezposrednio przed
pomiarem na gigboko$¢ nie mniejsza niz:

a) 30 cm dla silnika czterosuwowego,
b) 75 cm dla silnika dwusuwowego; dopuszcza si¢ glebokos$¢ jak dla silnika czterosuwowego, jezeli

w uktadzie poboru spalin zastosowany jest dodatkowy filtr spalin.
Wykonanie pomiaru

§ 3. 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) w spalinach powinien by¢ dokonany przy predkosci
obrotowej biegu jatowego, zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym bezposrednio przed
pomiarem nalezy co najmniej przez 15 sekund utrzyma¢ podwyzszona predkos¢ silnika (do okoto
3.000 min™"), a nastepnie ja obnizy¢ do wolnych obrotow.

2. Jezeli nie jest znana predko$¢ obrotowa biegu jatowego, zalecana przez producenta, nalezy
przyjmowac predkos$¢ zapewniajaca réwnomierna 1 stabilng prace silnika o wartosci stosowanej
dla silnikow o zblizonych danych technicznych.

3. Predkos¢ obrotowa silnika w czasie pomiaru powinna by¢ mierzona miernikiem predkosci,
podtaczonym do silnika w sposob wskazany przez producenta miernika. Dopuszcza si¢ dokonywanie
pomiaru predkosci miernikiem zamontowanym fabrycznie w badanym pojezdzie. Dla pojazdow,
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dla ktorych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie istnieje mozliwos¢ wykonania pomiaru predkosci
obrotowej silnika, dopuszcza si¢ oceng organoleptyczna.

4. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika
tlenku wegla (CO), w czasie nieprzekraczajacym jednak 30 sekund od momentu ustabilizowania
predkosci biegu jatowego.

5. W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien by¢ dokonany
w obu wylotach, a za wynik przyjmuje si¢ uzyskana warto$¢ wigksza.

Ocena wynikow pomiaru

§ 4. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
koncowa warto$¢ pomiaru zawartosci tlenku weggla (CO) w spalinach przekraczata maksymalne
wielko$ci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2, § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach
technicznych;
nie byly spelnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.

2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu stacja kontroli pojazdow wydaje wydruk
z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

I1. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych powinien by¢ dokonany przyrzadem przeznaczonym
do pomiaru zawarto$ci w spalinach: tlenku wegla (CO) zgodnie z § 1, dwutlenku wegla (COy),
weglowodorow (CH-heksan), tlenu (O;) oraz do okreslania wspotczynnika nadmiaru powietrza
(lambda).

§ 6. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) 1 weglowodorow (CH) w spalinach oraz okreslenie
wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinny si¢ odbywaé przy zachowaniu warunkéw
okreslonych w § 2, z tym Ze temperatura otoczenia podczas pomiaréw powinna by¢ wyzsza niz 5 °C.

Wykonanie pomiaru

§ 7. 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) 1 weglowodorow (CH) w spalinach powinien by¢
dokonany najpierw przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2.000-3.000 min™'), a nastepnie
przy predkosci obrotowej biegu jalowego, zgodnej z zaleceniami producenta. Pomiary powinny by¢
dokonane bezposrednio po sobie, przy czym odczyt wynikow pomiaru przy predkosci obrotowej
biegu jalowego powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku wegla (CO)
1 weglowodorow (CH), w czasie pomiedzy okoto 30. a 60. sekunda od momentu ustabilizowania
si¢ predkosci biegu jatowego.

2. Jezeli nie jest znana predkos¢ obrotowa biegu jatlowego, zalecana przez producenta, nalezy
przyjmowaé predkos¢ zapewniajaca rownomierng 1 stabilng pracg silnika o wartosci stosowanej
dla silnikow o zblizonych danych technicznych.

3. Pomiar wspoélczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany przy
podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2.000,3.000 min™); dotyczy to pojazdu wyposazonego
w sond¢ lambda. Z wyjatkiem pojazdow, dla ktérych pomiar wspotczynnika nadmiaru powietrza
(lambda) powinien by¢ dokonany zgodnie z zaleceniami producenta, zatwierdzonymi podczas badan
homologacyjnych.

4. Przepisy § 3 ust. 3-5 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w poktadowe systemy diagnostyczne do kontroli
emisji zanieczyszczen gazowych OBDII/EOBD konieczne jest sprawdzenie, czy w badanym
pojezdzie prawidtowo dziata kontrolka MIL, wszystkie procedury (monitory) diagnostyczne
sa wykonane oraz czy nie wystepuja zarejestrowane kody usterek. Jezeli wynik jest pozytywny,
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mozliwe jest odstapienie od wykonania pomiarow wielosktadnikowym analizatorem spalin. Przy
negatywnym wyniku dopuszczalne jest wykonanie testu czujnikéw tlenu za pomoca czytnika
OBDII/EOBD lub wykonanie tradycyjnego pomiaru zanieczyszczen gazowych wielosktadnikowym
analizatorem spalin i ich wynik uzna¢ za wiazacy.

Ocena wynikéw pomiaru

§ 8. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
koncowe warto$ci pomiarow zawartosci tlenku wegla (CO) 1 weglowodoréw (CH) w spalinach oraz
wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) przekraczaty wielkosci ustalone odpowiednio w § 9
ust. 1 pkt 2 1w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
nie byty spetnione wymagania, o ktorych mowa w § 2 pkt 1;
wskazania czytnika informacji diagnostycznej dla systeméw EOBD wykazywaty jakiekolwiek kody
uszkodzen, wystgpowaty nieprawidlowosci w sygnalizacji kontrolki MIL oraz dziatanie bylo
niezgodne z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ Nr 83.05 ("Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych przez pojazdy w zaleznos$ci od
wymagan paliwowych silnika") dla pojazdéw dopuszczonych do ruchu.

2. Na wniosek wilasciciela, posiadacza pojazdu stacja kontroli pojazdow wydaje wydruk
z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

II1. Pomiar zadymienia spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie samoczynnym
Warunki pomiaru

§ 9. 1. Pomiar zadymienia spalin powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym
wykorzystujacym w dzialaniu zjawisko pochtaniania promieniowania widzialnego ($wiatta)
w gazach.

2. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych
niekorzystnych w stopniu mogacym wptywac¢ na wynik pomiaru. Temperatura otoczenia powinna
by¢ wyzsza niz 5 °C.

3. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu zamknigtym nalezy zapewni¢ skuteczna
wentylacj¢ stanowiska pomiarowego albo stosowa¢ indywidualne wyciagi spalin o odpowiedniej
wydajnosci.

§ 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspotczynnika absorpcji k (m™). Jezeli
dymomierz jest wyposazony w wigce] niz jedna sondg, przy pomiarze nalezy zastosowac sondg
o $rednicy odpowiedniej dla $rednicy rury wydechowej badanego pojazdu, zgodnie z zaleceniami
instrukcji obstugi dymomierza.

§ 11. Pomiar powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

uktad wydechowy powinien by¢ catkowicie szczelny az do miejsca poboru spalin (sprawdzanie
wizualne 1 stuchowe); w wypadku utrudnionego dostgpu do koncowki rury wydechowej lub gdy
koncowy odcinek rury wydechowej nie jest prosty na diugosci niezbednej do przeprowadzania
prawidtowego pomiaru, dopuszcza si¢ szczelne przedtuzenie uktadu wydechowego;

dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

hamulec postojowy powinien by¢ wiaczony;

silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy (min. 70 °C dla oleju silnikowego,
min. 80 °C dla ptynu chtodzacego);

przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmuchany przez kilkakrotne naci$nigcie
pedatu przyspieszenia, a nast¢pnie prace silnika przy podwyzszonej predkosci obrotowej w czasie
okoto 1 minuty;

sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej mozliwie centrycznie,
na gleboko$¢ co najmniej rowna trzem $rednicom wewngtrznym rurys;
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przewody taczace sond¢ z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej samej dtugosci, bez ostrych
zagie¢ mogacych powodowa¢ zaleganie sadzy lub ograniczenie przeptywu spalin.

Wykonanie pomiaru

§ 12. 1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje si¢ w sposdb nastgpujacy:

podczas pracy silnika na biegu jalowym nalezy szybko, lecz niegwaltownie, nacisnaé pedal
przyspieszenia, tak aby uzyskac petny wydatek pompy wtryskowej;

pozycje pelnego wydatku nalezy utrzyma¢ do momentu uzyskania przez silnik maksymalnej
predkosci obrotowe;j 1 zadziatania regulatora obrotow, jednak nie krocej niz przez 1,5 sekundy;
zwolni¢ pedal przyspieszenia do uzyskania przez silnik predkosci biegu jalowego 1 powrotu wskazan
dymomierza do odpowiadajacych jej wartosci.

2. W wypadku silnika z pompa wtryskowa bez automatycznej blokady urzadzenia
rozruchowego przyspieszanie (ust. 1 pkt 1) rozpoczyna si¢ od podwyzszonej predkosci obrotowej
(800-900 min™") w celu uniknigcia wtryskiwania dawki rozruchowe;.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastgpujace po sobie, z tym ze po kazdym
pojedynczym pomiarze przerwa powinna wynosi¢ okoto 15 sekund. Pod uwage bierze si¢ tylko
te zmierzone wartosci, ktore zostaty uzyskane z trzech nastgpujacych po sobie pomiardéw, nierdzniace
si¢ od siebie o wigcej niz 0,50 m’i nietworzace sekwencji malejacej.

4.Jako wynik koncowy pomiaru nalezy przyja¢ S$rednia arytmetyczng z pomiardw
z doktadnoscia do 0,01 m'.

§ 13. Dopuszcza si¢ pomiar zadymienia spalin wedlug skali procentowej Hartridge'a (HRT)
1 przeliczanie uzyskanych warto$ci na wspotczynnik, zgodnie z zamieszczona tabela.

Ocena wynikéw pomiaréw

§ 14. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
koncowa warto$¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczalta maksymalne wielkosci ustalone
odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 3 1 w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
uktad wydechowy nie spetniat wymagania, o ktérym mowa w § 11 pkt 1.

2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu stacja kontroli pojazdow wydaje wydruk
z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia.

TABELA ZAMIANY JEDNOSTEK SKALI PROCENTOWEJ HARTRIGE'A [HRT] NA
JEDNOSTKI WSPOLCZYNNIKA k [m™]

k  %(HRT) k %HRT) k %(HRT) k % HRT) k % (HRT)

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

0,02 1 0,55 21 1,23 41 2,19 61 3,86 81
0,05 2 0,58 22 1,27 42 2,25 62 3,99 82
0,07 3 0,61 23 1,31 43 2,31 63 4,12 83
0,09 4 0,64 24 1,35 44 2,38 64 426 84
0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65 4,41 85
0,14 6 0,70 26 1,43 46 2,51 66 4,57 86
0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67 4,74 87
0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68 493 88
0,22 9 0,80 29 1,57 49 2,72 69 5,13 89
0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,80 70 535 90
0,27 11 0,88 31 1,66 51 2,88 71 5,60 91
0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72 5,87 92
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0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73 6,18 93

0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74 6,54 94
0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75 6,97 95
0,41 16 1,04 36 1,91 56 3,32 76 7,49 96
0,43 17 1,07 37 1,96 57 3,42 77 815 97
0,46 18 1,11 38 2,02 58 3,52 78 9,10 98
0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79 10,71 99
0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80
ZALACZNIK Nr 5

SPOSOB SPRAWDZANIA PRAWIDEOWOSCI PRZYSTOSOWANIA POJAZDU DO
ZASILANIA GAZEM PODCZAS PRZEPROWADZANIA BADANIA TECHNICZNEGO

Przepisy ogodlne

§ 1. Zalacznik okres$la sposob sprawdzenia prawidtowosci przystosowania pojazdu do zasilania
gazem ptynnym lub ziemnym.

§ 2. Przed przystapieniem do wtasciwego sprawdzenia nalezy skontrolowac:
waznos$¢ protokotu 1 decyzji wydanej przez Transportowy Dozér Techniczny (TDT) dotyczacej
sprawnosci zbiornika (butli) do gazu;
czy elementy instalacji zasilania gazem plynnym sa zaopatrzone w oznakowanie homologacyjne
(cecha "E" w koétku); dotyczy to instalacji dopuszczanej po raz pierwszy do ruchu po dniu 30 maja
1999 r., a dla gazu ziemnego po dniu 31 grudnia 2003 r.; przed tymi dniami dopuszcza si¢ inne
oznakowanie bezpieczenstwa.

Sposob sprawdzenia

§ 3. Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojezdzie elementow instalacji gazowej polega na
sprawdzeniu:
czy odpowiadaja one wymaganiom w tym zakresie, ustalonym w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych;
organoleptycznym prawidlowosci ich zamocowania.

§ 4. Kontrola stanu ogo6lnego instalacji polega na sprawdzeniu:
czy zbiornik nie nosi $ladéw przerobek;
czy przewody metalowe wysokiego cisnienia sa prawidtowo uksztattowane, bez zataman i otar¢;
czy przewody elastyczne nie wykazuja pgknig¢, uszkodzen lub §ladow zestarzenia si¢ materiatu;
czy na koncach przewodoéw niskiego ci$nienia 1 wentylacyjnych znajduja si¢ metalowe opaski
odpowiednio zaci$nigte;
czy w instalacji zasilania gazem ziemnym przed reduktorem znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik
ci$nienia gazu o posrednim przenoszeniu wskazan;
stanu technicznego przewodow elektrycznych, doprowadzajacych prad do elektrozaworow.

§ 5. 1. Kontrola szczelno$ci instalacji polega na pokryciu preparatem pieniacym (np. roztworem
mydlanym) lub wykrywaczem gazu miejsc polaczen przewoddéw i elementéw instalacji, gniazda
zaworu bezpieczenstwa i zaworu napetniania oraz elektrozaworu gazowego.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pecherzykéw gazu, bez wzgledu na to, czy silnik pracuje,
czy tez nie.

§ 6. 1. Kontrola dzialania reduktora polega na sprawdzeniu, czy reduktor nie przepuszcza gazu
przy niepracujacym silniku; w tym celu nalezy zdja¢ z kroéca elastyczny przewdd zasilajacy
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(niskiego ci$nienia), nasuna¢ szczelnie na krociec kawatek przewodu, zanurzy¢ ostroznie jego koniec
w naczyniu z woda (tak aby nie wytworzy¢ przeciwcisnienia) i przy przelaczniku zasilania
ustawionym na zasilanie gazowe obserwowac¢ powierzchni¢ wody.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pecherzykow gazu, bez wzgledu na to, czy zaplon jest
wlaczony, czy tez nie.

§ 7. 1. Kontrola dziatania elektrozaworu gazowego (o ile wystgpuje) obejmuje:
uruchomienie silnika przy ustawieniu przetacznika na zasilanie gazowe;
odfaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki sprawdzanego zaworu.
2. Po wypaleniu resztek gazu z reduktora silnik powinien zatrzymac sig.

§ 8. 1. Kontrola dziatania elektrozaworu paliwa bazowego (o ile wystgpuje) obejmuje:
uruchomienie silnika przy ustawieniu przetacznika na zasilanie paliwem bazowym;
odtaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki sprawdzanego zaworu.

2. Po wypaleniu resztek paliwa silnik powinien zatrzymac sig.

§ 9. 1. Kontrola dziatania zaworu ograniczajacego wyptyw gazu ptynnego obejmuje:
odlaczenie przewodu wysokiego ci$nienia przy zbiorniku, przy jednoczesnym zamknigciu wyplywu
gazu z gtownego zbiornika,
szczelne potaczenie koncoéwek urzadzenia do kontroli dziatania zaworu ograniczajacego wyptyw
gazu ze zbiornikiem 1 przewodem wysokiego ci§nienia;
przetaczenie na zasilanie gazowe;
obserwacje wskazan manometru urzadzenia po otwarciu zaworow: zbiornika 1 urzadzenia.

2. Zawor uznaje sig za sprawny, jezeli po wychyleniu si¢ wskazowki manometru urzadzenia pod
wptywem doprowadzonego ci$nienia gazu nastapi natychmiastowy zauwazalny spadek ci$nienia
(zmniejszenie wychylenia wskazowki).

§ 10. 1. Kontrola dzialania urzadzenia (zaworu) ograniczajacego stopien napelnienia zbiornika
gazu pltynnego obejmuje:
sprawdzenie, czy zbiornik jest oprdézniony (silnik nie daje si¢ uruchomi¢ po przetaczeniu na zasilanie
gazowe);,
napetnienie zbiornika iloécia gazu (dm’) odpowiadajaca 0,8 pojemnosci geometrycznej zbiornika.

2. Urzadzenie (zawoOr) uznaje si¢ za sprawny, jezeli po napetlieniu zbiornika do 0,8 jego
pojemnosci (ust. 1 pkt 2) nastapi odcigcie doptywu gazu.

3. Podczas kontroli dopuszcza si¢ napeinianie zbiornika gazem najwyzej do 0,85 jego
pojemno$ci geometrycznej (w przypadku niesprawno$ci urzadzenia (zaworu) ograniczajacego).
Nadmierna ilo$¢ gazu (powyzej 0,8 pojemno$ci geometrycznej zbiornika) nalezy bezzwlocznie
usuna¢, wykorzystujac pracg silnika pojazdu.

4. Dopuszcza si¢ potwierdzanie sprawnosci urzadzenia (zaworu) ograniczajacego stopien
napetniania zbiornika gazu ptynnego przez pracownika stacji tankowania gazu posiadajacego wazne
zaswiadczenie Transportowego Dozoru Technicznego o ukonczeniu odpowiedniego przeszkolenia.

§ 11. 1. Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika i obudowy zawordéw obejmuje:
pokrycie preparatem pienigcym miejsc polaczen;
wprowadzenie koncowki urzadzenia kontrolnego do otworu przewodu wentylacyjnego; jezeli sa dwa
otwory, drugi otwor powinien by¢ szczelnie zatkany;
doprowadzenie powietrza spr¢zonego pod cisnieniem 0,01 MPa.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pecherzykow gazu ani widocznych odksztalcen
elementow.

§ 12. Wartos¢ emisji zanieczyszczen gazowych (zadymienia) spalin, zmierzona zgodnie
z zalacznikiem nr 4 do rozporzadzenia, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego dla danego pojazdu
poziomu, zaro6wno przy zasilaniu gazem, jak i paliwem bazowym.
Ocena wynikéow
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3)

1)
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1)
2)

1)

2)

§ 13. Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli podczas kontroli nie stwierdzono zadnego
odchylenia od wymagan okreslonych w zataczniku.

ZALACZNIK Nr 6

SPOSOB USTALANIA NIEZNANYCH DANYCH TECHNICZNYCH POJAZDU PODCZAS
PRZEPROWADZANIA BADANIA TECHNICZNEGO

§ 1. Zalacznik okresla sposob ustalania danych technicznych pojazdu, zwtaszcza dopuszczalnej
tadownosci lub dopuszczalnej masy catkowitej oraz liczby miejsc.

§ 2. 1. Przy ustalaniu nieznanych danych technicznych pojazdu (§ 1) nalezy w mozliwie
najwigkszym stopniu wykorzystywa¢ dostgpne informacje zawarte w takich Zrdédlach, jak przepisy
1 dokumenty homologacyjne, dane producenta pojazdu, katalog marek 1 typéw pojazdow
homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,
opracowywany przez Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie, a w indywidualnych
wypadkach inne wiarygodne publikacje i dokumenty, dotyczace danego pojazdu lub jego zespotow
1 elementow.

2. Wszelkie ustalenia powinny by¢ podejmowane:
na podstawie przepisow art. 2 pkt 31-57 1 art. 66 ust. 6 ustawy;

z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych z § 2-5 rozporzadzenia o warunkach technicznych oraz
z ewentualnych warunkéw dodatkowych dotyczacych danego pojazdu;

z uwzglednieniem odpowiednich przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
27 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych czynnosci organéw w sprawach zwiazanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorow dokumentéw w tych sprawach (Dz. U. Nr 192,
poz. 1878).

§ 3. 1. Masg wlasna pojazdu ustala sig:
przez zwazenie calego pojazdu albo
jako sumg¢ mas wynikajacych z naciskow poszczegolnych osi pojazdu.

2. W przypadku dokonania zmian konstrukcyjnych, przeznaczenia pojazdu marki, typu i modelu
produkowanego fabrycznie, ustalona dopuszczalna masa catkowita nie moze przekraczaé jej
pierwotnej wielkosci.

3. W razie powstania trudno$ci w ustaleniu podstawowych parametréw pojazdu, powinno
si¢ zazada¢ opinii rzeczoznawcy samochodowego, o ktérym mowa w art. 79a ustawy, lub
w szczegdlnych przypadkach - dodatkowo odpowiednio innej specjalnosci.

§ 4. 1. Dopuszczalna tadowno$¢ pojazdu ustala si¢ jako rdéznicg migdzy dopuszczalng masa
calkowita a masa wlasna.

2. Dopuszczalna tadownos$¢ 1 masg wiasna pojazdu okresla si¢ w zaokragleniu do:
10 kg - dla pojazdow o masie wtasnej do 2.000 kg;
50 kg - dla pozostatych pojazdow.

§ 5. 1. Liczbe miejsc w pojezdzie ustala si¢ tak, aby:
taczna masa os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie nie powodowala przekroczenia jego dopuszczalne;j
masy catkowitej; mas¢ pierwszej osoby przyjmuje si¢ w wysokosci 75 kg, a kolejnych w wysokosci
68 kg, z zachowaniem warunkéw § 17 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
zachowane byly wymagania dotyczace miejsc oraz pomieszczen przeznaczonych lub
przystosowanych do przewozu osoéb, okreslone dla danego rodzaju pojazdu w rozporzadzeniu
o warunkach technicznych.

2. Jezeli przepisy ustawy zezwalaja na przewdz danym rodzajem pojazdu osob stojacych lub
lezacych, poza taczna liczba miejsc, nalezy okresli¢ rowniez zawarta w niej liczbg miejsc do stania
1 lezenia.
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§ 6. Inne dane techniczne pojazdu, np. rodzaj, podrodzaj, przeznaczenie, pojemnos$¢ skokowa
silnika ustala sig, stosujac odpowiednio zasady okreslone w § 2-5 zalacznika.

ZALACZNIK Nr 7

WZOR REJESTRU BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW 1 INNYCH CZYNNOSCI

Rejestr badan technicznych pojazdéw

Numer Data
Ngmer ‘ identyfikacyjny Rodzaj pi.erwsze.j. ynik
Numer rejestracyjny  (VIN) lub . rejestracji .
kolejny|Data |Marka |pojazdu nadwozia/ pojazdu w kraju/za badania
rejestru| badanial podwozia-ramy granica
imig,
. . . nazwisko
typ, seria 1 numer rodzaj termin diaonost
model  dowodu nr silnika badania, nastgpnego NSty Uwagi
handlowy rejestracyjnego czynno$ci badania o
uprawnienia
diagnosty
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Uwagi:
1. W rubryce "Wynik badania" nalezy wpisa¢ symbol wyniku badania:

"P" - pojazd spetnia wymagania techniczne art. 66 ustawy,

"N" - pojazd nie spetnia wymagan technicznych art. 66 ustawy oraz w wypadku zatrzymania dowodu
rejestracyjnego (pozwolenia czasowego) poda¢ cyframi termin wazno$ci zezwolenia na
uzywanie pojazdu (np. 07.11.96).

"X" - nie dotyczy.

2. W wypadku wydawania za§wiadczenia nalezy to zaznaczy¢ w rubryce "Seria 1 numer dowodu
rejestracyjnego"” symbolem "Z" (numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru).

ZALACZNIK Nr 8

WZOR ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM
POJAZDU
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(Strona 7)

ZASWIADCZENIE O PRZEFPROWADZON YV BADANIU
TECHNICZNYM POJAZDU
*
NR
thieczgffia sfaci komfroll poiazdow )
Matka Ty, model hand owy Rodes pojazdu Ny refestracviny
Nridertyfikacyjroy (VIHD Rodg badania, czymmosei:
nt nacw cziap odw ozia-ramy
Nt silrika

Z30DNIE £ WYNIKIEM BADANIA 1 spelria wymagania techri czne art. 66 ustawy (B)
POJAZD**: 2 |nie spelnia wymagari techriczrych art. 66 ustawy (M)
Datapierwsze) reje-
stracji Za granicq
Data pietwsze reje-
stracji w kraju
Data przeprowaczo-
nego badania
N astepry termin
badaria do pieczatkaidentyfikacyjna (podpis), pieczgtka imienna

{Sirana 2)

(podpis ipieczgfha Bnisna)

OBJASNIENIA:
*  Numer za§wiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan technicznych (zatacznik nr 7 do
rozporzadzenia).

**  Pozycje 1, 2 po przeprowadzeniu badania technicznego pojazdu wypetnia si¢ przez wyrazne
skreslenie tresci niemajacej w danym przypadku zastosowania. W przypadku potwierdzenia
przeprowadzenia czynno$ci innych niz badanie techniczne pojazdu albo w wyniku
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego, podczas ktoérego nie wykonuje
si¢ zakresu okresowego badania lub nie jest ono przeprowadzane lacznie z badaniem
okresowym, pozycje 1 i 2 skresla si¢ i wypetnia si¢ pkt 2 na drugiej stronie za§wiadczenia.

*#%  Nalezy wpisywacé stwierdzone usterki, ograniczenia przy zezwoleniu na uzywanie pojazdu
1jego termin.

*#%%*  Niepotrzebne skresli¢ oraz wpisa¢ potwierdzenie przeprowadzenia czynnosci innych
niz badanie techniczne lub spetnienie dodatkowych warunkéw technicznych. W przypadku
badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w art. 81 ust. 8 pkt 6 ustawy, wpisac
odpowiednio jeden z pkt wymienionych w art. 86 ust. 4 pkt 1-4 ustawy z dnia 11 marca
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2004 r. o podatku od towaréw 1 ustug (Dz. U. Nr 54, poz. 535, z p6zn. zm.), np.: "art. 86
ust. 4 pkt 1 (jeden).

UWAGA:

Na wzorze zaswiadczenia dopuszcza si¢ stosowanie w tle znakow firmowych jednostki posiadajacej zezwolenie do
dokonywania badan technicznych pojazddéw, z zastrzezeniem ze barwa znakow i miejsce umieszczenia znakow nie
pogorszy czytelno$ci zaswiadczenia.

ZALACZNIK Nr 9

WZOR OPISU ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)

OPIS ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE
Zakacznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym nr .... z dnia ............... pojazdu
............................. 0 nr rejestracyjnym ...........
(marka, typ, model pojazdu)

I. Opis zmian:

II. Ocena dokonanych zmian:"
1. Dokonane zmiany sa zgodne z przepisami ustawy i
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
2. Dokonane zmiany nie spetniaja wymagan przepiséw ustawy
i rozporzadzenia o warunkach technicznych ze wzgledu
AL ettt

II1. Nowe dane techniczne pojazdu po dokonaniu zmian:
Marka pojazdu .......ccccveeevieeeiieeeiieee,

Model pojazdu ........cccvvevieeiieiieeiieie

Rodzaj pojazdu .......c.ceeevvveeiiiiiieee

Podrodzaj .......ccoccvveviiiiiiiiiiee

Przeznaczenie ..........ccocevveiiiiniceniennnen.

Barwa nadwozia " .....oo.eeeeeeereerreeeereeneens

Masa wlasna .........ccceceeeeveeeeieeeenieenne, kg

NN R LD

................................................... kg
(administracyjna - przewidziana przepisami krajowymi)
9. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu ..................

(administracyjna - przewidziana przepisami krajowymi)
10. Liczba miejsc siedzacych, wiaczajac siedzenie kierowcy



12. Dopuszczalna masa catkowita ciagnigtej przyczepy
(z hamulcem) ........cccoeeevvieviiiecieeee. kg
13. Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi ...................
................................................... kN
(administracyjny - przewidziany przepisami krajowymi,
na osi, dla ktorej jest najwigkszy)

14. Pojemnos$¢ silnika .........cccceeeeveeennnenn. cm’/kW
15. Rodzaj silnika / rodzaj paliwa ................. [oua.
16. DRIGOSC oo, m
17. SZEroKOSE ...ouveviveiiiiieienieeeeeee m
18. WYSOKOSC ..vveevieeiieeeiieeciee e m
19. Rok produkeji lub modelu ..........ccceeneennenne.
20, s
IV. Uwagi:
L e
(nr 1 data opinii rzeczoznawcy samochodowego, jezeli jej
zadano)
e

(nazwisko 1 imi¢ rzeczoznawcy samochodowego, firma)
e s
(tres¢ opinii rzeczoznawcy samochodowego)

(data badania) (pieczatka identyfikacyjna (podpis, pieczatka
uprawnionego diagnosty) imienna
uprawnionego
diagnosty)
UWAGA:
W pozycjach niedotyczacych danego rodzaju pojazdu nalezy umiesci¢ znak "X".

'Niepotrzebne skresli¢.

") Wskazaé tylko jeden z podstawowych kolorow, np.: biaty,
70lty, pomaranczowy, czerwony, purpurowy/fioletowy,
niebieski, zielony, szary, brazowy, czarny.
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ZALACZNIK Nr 10

WZOR ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM
AUTOBUSU, KTOREGO DOPUSZCZALNA PREDKOSC NA AUTOSTRADZIE I DRODZE

EKSPRESOWEJ WYNOSI 100 km/h

o przep rowad zonym had aniu technicznym autob usu, kiorego dopuszezalna p redkose
na autosiradzie i drodze ekspresowejwynosi 100 lan/h

ZASWIAD CZENIE

frieczgfia stac)i konfroli pojadow)
IMarka Typ, model handlowy Rodza pojazdu Nt rejestracyjny

AUTOBUS

Nt identyfikacyjny (VIN) lub Data pierwszej reestracyi:

nr nadw ozia( po dwozia-r amy)

Nt silnika

Rok produkeji Uwagi:

Predkosd maksym alna SRR PSPRRUPURORRRTINS .o (1) 11

IMoc m aksym alna silnika/ prey obrotach ... T L

Liczba miejsc ggdzqcych

Maksymalna masa catkowita kg

Dopuszczalna masa catkowita kg

Dopuszezany nacisk osi przednie) N

Dopuszezany nacisk osi tylnej 1 kN

Dopuszczalty nacisk osi tylnej 2 kN

Rozmiar opon kot osi przedniej -

Rozmiar opon két osi tylnej 1

Rozmiar opon kot osi fylnej 2

ZAKRES BADANTA Wynik badania 1/0 |[TWAGI
1 2 3

Opgraniznik predkosei jazdy maks. 100 km/Ah

Uktad Migdzynarodowa homologacja

hamulcowy Zwalmacz elektryezny/hydraulicznyinng

Urzadzene przeciwbloku qee (ABS)

Potwierdzenie producetta o pozytywirin wyniku badania w zakresie statecznosci ruchu

Turystyczne

Siedzenia Pasy bezpieczenishr a na siedzeniach mezabezpieczonych

Zam ocow anie pasow bezpieczefistwa

Tabliczki informujgce o ohowi

qzku uzyw ania pasow bezpieczefistwa

Zabezpieczenie tylne mie{sca Kerowcy

Urzadzenia do mocowania bagatu

Migdzynarodowa homologacja

O gumienie Giebokosé bieznika minimum

3 mm

W skaznik predkosci (km/h)

Vv skaznik wytrzymaiosci (kg)

Tachograf o zakresie pomiarowym min. 125 km/h

Wskaznik stosunku mocy maksymalnej silnika
mnigszy niz 11,0 kWit

do dopuszczalnej m asy catkowitej nie

Termin nastepnego ckresowego
badania technicznego autobusu do

Zgodnie z wyrnikami badania
stwierdzona, Ze pojazd:

SPELNIA WARUNEI DODATEOWE DLA AUTOEURU,

KTOREGO PREDKOSC DOPUSZCZALN A WYNOSI 100 km/h
NIE SPELNIA WARUNKOW DODATEKOWY CH DLA AUTOBUSU,

KTOREGO PREDKOSC DOPUSZCZALNA WYNOSI 100 km/h

ZASWIADCZENIE JEST WAZNE 1/2 ROKU OD DATY WY STAWIENIA, tj. do

 (databadania) (gieczatka identyfikacyjng) (podpis, pieczatka imienns)

) Niepotrzebne skredlic.
UWAGH:

1. Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan (zatacznik nr 7 do rozporzadzenia).
2. W kolumnie nr 2 - cyfra "1"- cznacza pozytywry wynik hadania, cyfra "0" - oznacza negatywny wynik hadania,

litera "X" - oznacza "Mie dotyczy".
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ZALACZNIK Nr 11

WZOR ORAZ SPOSOB WYPELNIENIA ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM
DODATKOWYM BADANIU TECHNICZNYM POJAZDU PRZEZNACZONEGO DO
PRZEWOZU NIEKTORYCH TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

(pieczatka stacji kontroli pojazdéw)  (miejscowosé, data)

ZASWIADCZENIE Nr ..............
o przeprowadzonym dodatkowym badaniu technicznym pojazdu
przeznaczonego do przewozu niektorych towardw niebezpiecznych

Marka pojazdu ............. Typ, model handlowy ..............

Nr rejestracyjny ............... Data pierwszej rejestracji za
granica/w kraju ................

Numer identyfikacyjny (VIN)

lub nr nadwozia (podwozia-ramy) ..........c.cceeeuveeeveenne.
Kategoria pojazdu ............. Rodzaj pojazdu .............

Nazwa i adres przewoznika, uzytkownika lub wtasciciela .......

[. ZGODNIE Z WYNIKIEM BADANIA:

1) pojazd odpowiada warunkom technicznym okre§lonym
w zalaczniku B do umowy (ADR), z uwzglednieniem daty
pierwszej rejestracji pojazdu dla okreslonego w tym
zalaczniku typu pojazdu:

FL OX AT EX/I EX/III 2

2) pojazd nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym
dla wymienionych w tabeli typow?.

II. NASTEPNY TERMIN BADANIA DO DNIA: ......ccccooeeeee

I1I. INFORMACJE DODATKOWE™:

1) Cysterna/elementy pojazdu-baterii® spetniaja wymagania
umowy (ADR), co zostato potwierdzone protokotem
Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) nr ..........
zdnia .............. , waznym do dnia ................

2) Skuteczno$¢ zwalniacza jest wystarczajaca dla jednostki
transportov;/ej o dopuszczalnej masie catkowitej

3) Instalacja elektryczna w przedziale tadunkowym pojazdu:
"EX/II" lub "EX/III" odpowiada/nie odpowiada®
dodatkowym warunkom technicznym okreslonym w zataczniku
B do umowy (ADR) dla materiatéw wybuchowych klasy
pierwszej, grupy zgodnosci J.

4) Na podstawie Regulaminu EKG ONZ nr 105 dla pojazdu
podstawowego badanego pojazdu wystawiono swiadectwo
homologacjinr ......... zdnia .......... ; jednostka

badawcza ............... 7,

IV. UWAGI:
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(pieczatka identyfikacyjna)  (podpis, pieczatka imienna)

OBJASNIENIA:

D" Kategoria pojazdu przyjeta na potrzeby homologacji (odpowiednio Ny, N», lub N dla pojazdow
samochodowych i Oj, O3, O3, lub Oy4 dla przyczep i naczep).

? Wykresli¢, jezeli nie dotyczy badanego pojazdu.

Odpowiednio do wyniku badania uprawniony diagnosta stwierdza w zaswiadczeniu, Ze pojazd
odpowiada warunkom technicznym podanym w zalaczniku B do umowy (ADR) dla
okreslonych w tym zataczniku nastgpujacych typow pojazdow:

1) "FL" - oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu materialow ciektych o temperaturze
zaplonu nie wyzszej niz 61 °C (z wyjatkiem oleju napedowego zgodnego z norma EN 590:1993,
oleju gazowego 1 oleju opalowego (lekkiego) - UN 1202 - o temperaturze zaptonu okreslone;j
w normie EN 590:1993) Iub do przewozu gazéw palnych, w kontenerach-cysternach,
w cysternach przenosnych lub w wieloelementowych kontenerach do gazu (MEGC),
o pojemnosci powyzej 3 m’, w cysternach statych lub odejmowalnych o pojemnosci powyzej 1
m’ lub w pojazdach-bateriach o pojemnosci powyzej 1 m® przeznaczonych do przewozu gazow
palnych;

2) "OX" - oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu nadtlenku wodoru stabilizowanego lub
nadtlenku wodoru stabilizowanego w roztworze wodnym, o zawarto$ci nadtlenku wodoru
przekraczajacego 60 % (klasa 5.1 wg ADR, numer UN 2015), w kontenerach-cysternach lub
cysternach przenosnych, o pojemnosci powyzej 3 m’, albo w cysternach statych lub
odejmowalnych o pojemnosci powyzej 1 m’;

3) "AT" - oznaczajacego pojazd inny niz pojazd "FL" lub "OX", przeznaczony do przewozu
materialdow niebezpiecznych w  kontenerach-cysternach, cysternach przenosnych lub
wieloelementowych kontenerach do gazu (MEGC), o pojemnoéci powyzej 3 m’, lub
w cysternach statych lub odejmowalnych o pojemnosci powyzej 1 m’, albo w pojazdach-
bateriach o pojemnos$ci powyzej 1 m’;

4) "EX/II" - oznaczajacego pojazd przeznaczony do przewozu materiatow 1 przedmiotéw
wybuchowych (klasy 1);

5) "EX/II" - oznaczajacego pojazd inny niz pojazd "EX/II", przeznaczony do przewozu materiatlow
i przedmiotdow wybuchowych (klasy 1); albo stwierdza, ze nie spelnia tych wymagan
dla zadnego z wymienionych typoéw pojazdow.

) Odpowiednio do wyniku badania technicznego pojazdu uprawniony diagnosta podaje dodatkowo
w zaswiadczeniu nast¢pujace informacje:

1) numer, dat¢ wydania i dat¢ waznosci protokotu Transportowego Dozoru Technicznego (TDT),
stwierdzajacego, ze cysterna (y) lub elementy pojazdu-baterii odpowiadaja warunkom
technicznym podanym w zataczniku B do umowy (ADR) - w przypadku okreslonych w tym
zataczniku cystern lub elementow pojazdu-baterii;

2) dopuszczalna mase catkowita jednostki transportowej, dla ktérej wystarczajaca jest skutecznos¢
zwalniacza - w przypadku pojazdow samochodowych typu: "FL", "OX", "AT" 1 "EX/III",
dla ktorych zwalniacz jest wymagany na podstawie przepiséw zalacznika B do umowy (ADR);

3) stwierdzenie, ze instalacja elektryczna w przedziale tadunkowym odpowiada dodatkowym
warunkom technicznym okreslonym w zataczniku B do umowy (ADR) dla materialow
wybuchowych klasy pierwszej, grupy zgodnosci J wg ADR - w przypadku pojazdow "EX/II"
1 "EX/III" przeznaczonych do przewozu tych materiatéw, oraz

4) numer, dat¢ wydania i nazwe¢ upowaznione] jednostki badawczej z wyciagu ze $wiadectwa
homologacji wystawionego przez producenta lub importera pojazdu na podstawie Regulaminu
EKG ONZ Nr 105 ("Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow do przewozu towaréw
niebezpiecznych w zakresie cech wynikajacych z ich przeznaczenia") - w przypadku gdy dla
typu pojazdu podstawowego badanego pojazdu wydano takie $wiadectwo homologacji
1 przedstawiono je przed rozpoczgciem badania technicznego pojazdu.
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Dla pojazdu-cysterny lub pojazdu-baterii podkresli¢ wiasciwa nazwe. W pozostatych przypadkach
skresli¢ cale zdanie.

W przypadku pojazdéw samochodowych, dla ktorych wymagany jest zwalniacz, wpisa¢ wtasciwa
warto$¢. W pozostatych przypadkach skresli¢ cate zdanie.

W przypadku pojazdu EX/II lub EX/III wlasciwe podkreslic. W pozostatych przypadkach skresli¢
cate zdanie.

W przypadku gdy nie przedstawiono wyciagu ze $wiadectwa homologacji typu pojazdu,
wykresli¢ cate zdanie.

Uwaga:
Nr zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan (zalacznik nr 7 do rozporzadzenia).

ZALACZNIK Nr 12
Wzory pieczatek stacji oraz identyfikacyjnych uprawnionego diagnosty

w okregowej stacji kontroli pojazdow:

2

w podstawowej stacji kontroli pojazdow:

2

w podstawowej stacji kontroli pojazdow o rozszerzonym zakresie badan:

2

Wzoér pieczatki imiennej uprawnionego diagnosty:

2
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Wzory pieczatek stacji kontroli pojazdow

Wzbr pieczatki okrggowej stacji kontroli pojazdow:

2

Wzor pieczatki podstawowej stacji kontroli pojazdow:

2

Wzor pieczatki podstawowe;j stacji kontroli pojazdéw o rozszerzonym zakresie badan:

2

OBJASNIENIA:

1. SKP - skrot wyrazow Stacja Kontroli Pojazdow.
2. XXX/000, XXX/000/P - kody rozpoznawcze stacji kontroli pojazdéw skladajace
si¢ z nastepujacych elementow:
XXX - wilasciwy wyrdznik wojewoddztwa i1 powiatu oznaczony wedlug przepisow dotyczacych
rejestracji i oznaczania pojazdoéw (dwie lub odpowiednio trzy litery),
000 - numer kolejny stacji kontroli pojazdéw (dla stacji dzialajacych w dniu wejScia w zycie
rozporzadzenia - numer nadany na podstawie dotychczasowych przepisow),
P - staly element kodu rozpoznawczego podstawowych stacji kontroli pojazdow.
3. XXX/D/0000 - numer uprawnienia diagnosty sktadajacy si¢ z nastepujacych elementow:
XXX - wilasciwy wyrdznik wojewoddztwa 1 powiatu oznaczony wedlug przepisow dotyczacych
rejestracji i oznaczania pojazdéw (dwie lub odpowiednio trzy litery),
D - staly element numeru uprawnienia diagnosty, oznaczajacy: "diagnosta",
0000 - kolejny numer diagnosty.
UWAGA:
Numer uprawnienia diagnosty zostaje zachowany w przypadku:
1) zmiany uprawnienia diagnosty;
2) zmiany stacji kontroli pojazdow, na ktorej jest zatrudniony;
3) zmiany miejsca zamieszkania zwigzanej ze zmiang wlasciwosci miejscowej organu wydajacego
uprawnienie diagnosty.
4. Przykladowa nazwa, adres 1 numer telefonu stacji kontroli pojazdow upowaznionej
do przeprowadzania badan technicznych pojazdow.
5. Przykladowe dane uprawnionego diagnosty.
6. Symbole rodzajow pojazdow:
A - motocykle i motorowery,
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B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z wylaczeniem motocykli
1 motorowerow,

C - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t do 16 t lub

CC - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,

D - autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,

T - ciagniki rolnicze,

E - przyczepy przeznaczone do faczenia z pojazdami silnikowymi, do ktorych jest upowazniona stacja
kontroli pojazdow.

7. Symbole rodzajow badan:

a - autobuséw, ktorych dopuszczalna predko$¢ na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi
100 km/h,

¢ - pojazdow przystosowanych do zasilania gazem,

e - pojazdow skierowanych na badania techniczne przez organ kontroli ruchu drogowego lub
starostg, dla ktoérych wymagane jest specjalistyczne badanie, oraz pojazdow, w ktérych
dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych zmiang danych
w dowodzie rejestracyjnym,

f- pojazdu marki "SAM" co do zgodnos$ci z warunkami technicznymi,

h- umieszczanie nadanych cech identyfikacyjnych pojazdu,

1 — pojazdow, dla ktérych okreslono dodatkowe wymagania techniczne w migdzynarodowych
porozumieniach dotyczacych migdzynarodowego transportu drogowego.

12/46si
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