Dziennik Ustaw Nr 5

— 590 —

Poz. 31

WYKAZ WYMAGAN OBOWIAZUJACYCH W HOMOLOGACIJI TYPU

(Nalezy uwzglednia¢ zakres i najnowsze zmiany do wymienionych przepisoéw)

Czesé A

Zatacznik nr 3

- . Stosowalnosé
Lp. Zagadnienie Przepis czastkowy T T2 1 13 1411743
1.1 |Masa maksymalna Rozdziat 1 X X X X X
1.2 |Tablica rejestracyjna Rozdziat 1 X | X | X X | X
1.3 |Zbiornik paliwa Rozdziat 1 X 1| X1 X | X | X
1.4 |Masy obciaznikow Rozdzial 1 X X X X X
Sygnal dzwigkow: Rozdzial. !
15 |DY8 erowy (lub Regulamin nr 28| X X X X X
ostrzegawczy EKG ONZ)
Rozdziat 1
1.6 |Poziom halasu zewngtrznego |(lub Regulamin nr 51| X X X X X
EKG ONZ)
2.1 |Predko$é maksymalna Rozdziat 2 X X X X X
Pomosty zaladowcze .
2.2 (Skrzxnfi’e ladunkowe) Rozdziat 2 X | X[ X | XX
3.1 |Lusterka wsteczne Rozdzial 3 X X | X | X)X
Pole widzenia i wycieraczki Rozdz1a1' 4
4.1 .. (lub Regulamin nr 711 X X X | X)X
przednie] szyby EKG ONZ oraz WT
Rozdzial 5
5.1 |Uklad kierowniczy (lub Regulamin nr 79| X X X X X
EKG ONZ)
Tlumienie zaklocen Regulamin nr 10
6.1 radioelektrycznych EKG ONZ XXX XX
Rozdziat 6
7.1 |Urzadzenia hamulcowe (lub Regulaminnr 13] X | X | X | (X) | (X)
EKG ONZ)
8.1 |Siedzenia pasazerow Rozdzial 7 X - X X X
9, [Poziom hafasu Rozdziat 8 X | x| x| x|x
wewneirznego
Konstrukcje ochronne w .
10.1 razie prze\gvréceniﬂROPS) Rozdziat 9 X ) ) SD | SD
Rozdziat 20
11.1 |Emisja z ZS (dymienie) Regulamin nr 24 X X X X X
EKG ONZ
12.1 |Siedzenie kicrowcy Rozdzial 10 X | X | X [ XX
Rozdziat i1
13.1 |Rozmieszczenie o§wietlenia (lub Regulamin X X X | (X)] (X)
nr 86 EKG ONZ)
., ) Regulaminy nr 3, 7,
141 |radzenia oowletlenia |6 4"1,8,20,19,381 X | X | X | X | X
i ! ! 23 EKG ONZ
15, |£aczep przedniibieg Rozdzial 12 X | X | x|l
wsteczny
15.2 |Zaczep tylny Rozdzial 1G X X X 1 XX




Dziennik Ustaw Nr 5 — 691 — Poz. 31
. . Stosowalno$é

Lp. Zagadnienie Przepis czastkowy TITTo | T3 | TailTaz
ROPS (badania )

16.1 w warunkach statycznych) Rozdziat 13 X - - SD | SD

17,1 |Przestrzen robocza, dostep) g it 14 X | x| x| x|x
do stanowiska kierowcy

18.1 |[Waly odbioru mocy Rozdziat 15 X X X X X
ROPS montowane z tylu

19.1 |(ciagniki o waskim rozstawie Rozdziat 16 - X - - -
kéh

20,1 |[Polozenie i identyfikacja Rozdziat 17 X | x| x| x|x
mechanizmow sterowania
ROPS montowane z przodu

21.1 |(ciagniki o waskim rozstawie Rozdziat 18 - X - - -
ko)

Rozdzial 19
22.1 |Wymiary i ciagni¢ta masa | (lub Rozporzadzenie | X X 1 X |1 XX
WwWT)
. Regulamin nr 43¢

22.2 |Oszklenie EKG ONZ X X X X X

22.3 |Regulator predkosci Rozdziat 19 X | X[ X | X I X

22,4 |Ochrona elementow Rozdziat 19 x| x| x|
napedowych

22.5 |Uklad zawieszania narzedzi Rozdziat 19 X X X X X

22.6 |Tabliczka znamionowa Rozdziat 19 X X X X X

22.7 |Ztacze hamulca przyczepy Rozdziat 19 X X X X X
Emisja substancji Regulaminy nr 49

23.1 [N 1< lub96¥EKGONZ | X | X | X | X | X
zanieczyszczajacych lub Rozdzial 20

X Przepis czastkowy obowigzuje wprost

(X)  Przepis czastkowy w formie zmienionej

SD  Czasowo moze nic obowigzywaé

Przepisu nie stosuje si¢

wytacznie w odniesieniu do §wiatet wymienionych w Rozporzadzeniu WT

z dopuszczeniem innego rodzaju szkla na szybg przednig

w zakresie ostrzejszych etapé6w wymagan

Regulaminy w kolumnie Przepis czgstkowy oznaczaja Regulaminy Europejskiej Komisji Gospodarczey ONZ,

Rozdziaty w kolumnie Przepis czgstkowy oznaczajg rozdziaty w czgéeti 11 niniejszego zalacznika.

Rozporzadzenie WT w kolumnie Przepis czgstkowy oznaczaja Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia.
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Cze$¢ B
Rozdzial 1
Niektore czesci i charakterystyki :/
A. Maksymalne dopuszczalne obcigzenie

1. Maksymalna masa technicznie dopuszczalna podana przez wytworcg powinna zostaé
zaakceptowana przez uprawniong wiadz¢ jako dopuszczalna masa catkowita, pod nastgpujagcymi
warunkami:

1.1. Wyniki jakiegokolwiek pomiaru przeprowadzonego przez t¢ wladze, zwlaszcza w odniesieniu

do skutecznoéci hamowania oraz kierowalnosci, sa zadowalajace.

1.2 Maksymalna masa technicznie dopuszczalna nie przekracza 14 ton, a udziat tej masy na Zadna z

osi nie przekracza 10 ton.

2. Dlakazdego stanu obcigzenia ciggnika, udzial obcigzenia przenoszonego na drogg przez kota
osi kierowanej nie moze by¢ mniejszy niz 20% jego masy wlasne;.

B. Powierzchnia pod tylng tablicg rejestracyjna.
1. Ksztalt i wymiary miejsca przewidzianego do mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej

Miejsce przewidziane do mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej powinno by¢ powierzchnig
plaska lub prawie plaska, o ksztalcie prostokata i nastgpujacych wymiarach minimalnych:
-szerokos¢: 240 mm.
-wysokos¢: 165 mm.

2.Potozenie miejsca przewidzianego do mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej oraz jej
zamocowanie
Miejsce przewidziane do mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej powinno by¢ takie aby, po
prawidlowym zamocowaniu tablicy, spemiato nastepujace warunki:

2.1.Polozenie tablicy wzglgdem szerokosci ciggnika.
Srodek tablicy nie moze znajdowa¢é sig po prawej stronie plaszczyzny symetrii ciagnika. Lewa
krawedz tablicy rejestracyjnej nie moze wystawac poza lewa pionowg plaszczyzne ciagnika
2.2 Polozenie tablicy wzgledem wzdtuznej plaszczyzny symetrii ciggnika.
Tablica powinna by¢ prostopadla lub prawic prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii
ciggnika.
2.3.Polozenie tablicy wzglgdem plaszczyzny pionowe]
Tablica powinna by¢ usytuowana pionowo z tolerancja 5°. Jednakze, w przypadkach
wymuszonych przez ksztalt ciagnika, moze by¢ ona odchylona od pionu;
2.3.1. o nie wigcej niz 30°, o ile powierzchnia na ktérej znajduje sie numer rejestracyjny jest
odchylona ku gorze, pod warunkiem, ze gorma krawedz tablicy znajduje si¢ na wysokosci nie

Yz rodto: Dyrektywa Rady 74/151/EEC z 4 marca 1974 r. w sprawie zblizania prawa Panstw Czlonkowskich w
zakresie niektorych czesci i charakterystyk ciagnikéw rolniczych lub le$nych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982 r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania panstw
cztonkowskich dotyczacych kolowych ciggnikow rolniczych lub lesnych.
Decyzja 97/54/EC z dnia 23 wrzesnia 1997 r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC,
74/346/EEC,74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC,76/432/EEC, 76/763/EEC,77/311/EEC,
77/537/EEC,78/764/EEC,78/933/EEC,79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,86/415/EEC i
89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kotowych ciagnikow rolniczych i lesnych.
Dyrektywa Rady 88/410/EEC z dnia 21 czerwca 1988 przystosowujaca do postgpu
technicznego dyrektywe Rady 74/151/EWG w sprawie zbliZzenia ustawodawstwa panstw
cztonkowskich dotyczacego niektérych czgscei lub charakterystyki kotowych ciggnikéw
rolniczych lub leénych
Decyzja 98/38/EEC z dnia 3 czerwca 1998 r. dostosowujaca do postepu
technicznego dyrektywe Rady 74/151/EWG w zakresie niektorych czgsci sktadowych i
charakterystyki kolowych ciggnikow rolniczych lub leénych.
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wigkszej niz 1,20 m od podloza,
2.3.2. o nie wigcej niz 15°, o ile powierzchnia na ktérej znajduje si¢ numer rejestracyjny jest
odchylona ku dotowi, pod warunkiem, ze gérna krawedz tablicy znajduje si¢ na wysokosci
wigkszej niz 1,20 m od podloza.
2.4. Odleglos$¢ tablicy od podtoza
Wysokoé¢ dolnej krawedzi tablicy nad ziemig nie moze by¢ mniejsza od 0,3 m ; wysoko$¢
gormej krawedzi tablicy nie moze przekroczy¢ 4,0 m.

2.5. Okreslanie odleglos¢ tablicy od podtoza
Odleglosci podane w punktach 2.3. oraz 2.4. powinny by¢ mierzone dla ciagnika w stanie
nieobciazonym.

C. Zbiornik paliwa ptynnego

1. Zbiorniki paliwa muszg byé wykonane w sposob zapewniajacy ich odporno$é na korozj¢. Musza
one przejs¢ z pozytywnym wynikiem probeg szczelnosci przeprowadzang przez wytworce przy
ci$nieniu réwnym podwojonej wartosci ci$nienia roboczego, lecz w Zadnym przypadku nie
mniejszym niz 30 kPa (0,3 bara). Kazdy przyrost cisnienia lub kazdy przypadek przekroczenia
wartoéci ci§nienia roboczego musi byé samoczynnie kompensowany przez odpowiednie
urzadzenia (upusty, zawory bezpieczeristwa itp.). Upusty musza by¢ zaprojektowane w sposob
wykluczajacy ryzyko pozaru. Paliwo nie moze przedostawac si¢ przez korek wlewu, ani przez
urzadzenia, ktorych zadaniem jest kompensacja przyrostow ci$nienia, nawet w przypadku
wywrocenia ciggnika. Dopuszczalny jest wowczas jedynie wyciek pojedynczych kropel.

2. Zbiorniki paliwa powinny by¢ zamocowane w sposob zabezpieczajacy ich przed skutkami
najechania na przod lub tyt ciagnika. W ich poblizu nie powinny znajdowac si¢ zadne czesci

wystajace, ostre krawedzie ani tym podobne elementy konstrukcyjne. Przewody paliwowe i wlew
paliwa musza by¢ zainstalowane na zewnatrz kabiny.

D. Obciazenie balastowe

Jezeli ciggnik ma by¢ wyposazony w obcigzniki balastowe, w celu spelnienia pozostaltych wymagan
homologacji typu, wowczas obcigzniki balastowe muszg by¢ dostarczone przez producenta ciaggnika,
nadawa¢ si¢ do zamocowania oraz posiadaé¢ znak producenta z podaniem ich masy w kilogramach z
dokladnoscia +5 %. Przednie obcigzniki balastowe zaprojektowane do czgstego zakladania i
zdejmowania musza zachowywaé bezpieczny odstep przynajmniej 25 mm, na uchwyty. Sposéb
zamocowania obcigznikow musi by¢ taki, aby zapobiec samoczynnemu odigczeniu si¢ od ciggnika
(np. w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika).

E. DZzwickowe urzadzenie ostrzegawcze

1. Dzwigkowy sygnal ostrzegawczy musi mie¢ naniesiony znak homologacji okreslony w
Rozporzadzeniu w zakresie dzwigkowych sygnatoéw ostrzegawczych pojazdow silnikowych.

2. Charakterystyka dzwigkowego sygnatu ostrzegawczego zamontowanego do ciagnika.
2.1.Badanie akustyczne
Parametry dzwigkowego sygnatu ostrzegawczego zamontowanego do homologowanego typu
ciggnika powinny by¢ badane w nastgpujacy sposob:
2.1.1.Cis$nienie akustyczne wytwarzane przez sygnat zamontowany do ciagnika powinno by¢
mierzone w punkcie znajdujacym si¢ w odlegtosci 7 metréw od przodu ciagnika. Pomiar
powinien byé wykonywany w otwartej przestrzeni o plaskim i poziomym podiozu. Silnik
ciagnika powinien by¢ wylaczony. Napigcie skuteczne powinno by¢ zgodne z wartoscia
okreslong w punkcie 3.11.1. wzoru A w Zataczniku 2 do rozporzadzenia.
2.1.2 Pomiary nalezy wykonywa¢ przy uzyciu krzywej korekcji ,,A”, okre§lonej w normie
Miedzynarodowej Komis;ji Elektrotechnicznej (IEC).



Dziennik Ustaw Nr 5 — 594 — Poz. 31

2.1.3.Warto$§¢ maksymalnego cisnienia akustycznego powinna by¢ mierzona na wysokosci od 0,75
do 1,75 metra nad podtozem.
2.1.4.Warto$¢ natezenia dzwigku musi wynosi¢ minimum 93 dB(A), 1 maksimum 112 dB(A).

F. Dopuszczalne poziomy halasu zewngtrznego i uktad wydechowy (thumik).

1.Dopuszczalne poziomy halasu zewngtrznego
1.1.Wartosci dopuszczalne
Poziom halasu zewnetrznego ciggnikow mierzony w warunkach okres$lonych w niniejszym
rozdziale, nie moze przekraczaé ponizszych wartosci dopuszczalnych:
- 89 dB(A) dla ciagnikoéw o masie wlasnej przekraczajacej 1,5 tony,
- 85 dB(A) dla ciggnikow o masie wilasnej nie przekraczajgcej 1,5 tony.
1.2.Przyrzady pomiarowe
Hatas wytwarzany przez ciagniki powinien by¢ mierzony przy uzyciu miernika poziomu
dzwigku typu opisanego w Publikacji nr 189 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.
1.3.Warunki pomiaru
Pomiary hatasu ciagnikow nalezy przeprowadzaé w stanie nieobcigzonym, w dostatecznie
cichym i odkrytym miejscu (poziom hatasu tta oraz wiatru powinien by¢ mniejszy o conajmniej
10 dB(A) od poziomu mierzonego halasu).
Miejsce do prowadzenia pomiaréw, powinno by¢ otwartg przestrzenig o promieniu S0 metrow,
majaca w swym Srodku koto o plaskiej i réwnej powierzchni i promieniu przynajmniej 20
metréw. Powierzchnia tego kota powinna mie¢ nawierzchni¢ betonows, asfaltowg lub z innego,
podobnego materiatu, lecz nie moze by¢ pokryta $niegiem, wysoka trawa, §wiezo zaorang gleba
1tp.
Nawierzchnia miejsca do prowadzenia pomiaréw nie moze powodowaé nadmiernego hatasu
pochodzacego od jej wspolpracy z oponami ciggniku. Warunek ten odnosi si¢ jedynie do
pomiaréw hatasu ciagnikow podczas jazdy.
Pomiary nalezy przeprowadza¢ w dobrych warunkach atmosferycznych, przy stabym wietrze.
Podczas ich przeprowadzania, w poblizu badanego ciggnika oraz mikrofonow moze przebywac
jedynie osoba odczytujaca wskazania miernika, poniewaz obecno$é innych 0so6b moze mieé
znaczny wplyw na wskazania miernika. Widoczne wahania wskazan (pomirdw), nie majace
wyraznego zwiazku z odgtosami pracy badanego ciagnika nalezy pomijac.
1.4.Metoda pomiaru
1.4.1.Pomiar halasu zewng¢trznego ciagnika podczas jazdy (do celow homologacji)
Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej dwa pomiary po kazdej ze stron ciagnika. Dozwolone jest
przeprowadzenie pomiaréw wstgpnych, umozliwiajacych dokonanie ostatecznej kalibracji,
lecz ich wyniki nalezy pominac.
Mikrofon powinien by¢ umieszczony na wysoko$ci 1,2 m ponad nawierzchnig, w odleglo$ci
7,5 m od linii wyznaczanej przez wzdtuzng plaszczyzng symetrii ciggnika CC, mierzonej
wzdluz prostej prostopadtej PP’ (patrz rysunek 1).
Dwa odcinki AA’ oraz BB’, roéwnolegle do linii PP’, przebiegajace odpowiednio w odleglo$ci
10 metréw z przodu oraz z tytu tej linii nalezy wyznaczy¢ na powierzchni przeznaczonej do
pomiaru. Ciagnik powinien zbliza¢ si¢ do linii AA’ ze stalg predkoscia. Gdy przdd ciggniku
osiagnie t¢ linig, nalezy mozliwie gwalttownie, calkowicie otworzy¢ przepustnice i
utrzymywaé ja w tym potozeniu do chwili minigcia linii BB’ przez tyt ciagnika . W tym
momencie nalezy, mozliwie gwattownie, calkowicie zamkna¢ przepustnicg.
Maksymalng, zarejestrowang podczas pomiaru warto$¢ poziomu dzwigku uznaje si¢ za wynik
pomiaru.
1.4.1.1.Predkos¢ poczatkowa powinna wynosi¢ trzy czwarte predkosci maksymalnej osiaganej
przez ciagnik na najwyzszym biegu, przeznaczonym do jazdy po drogach publicznych.

. W przypadku ciagnika trwale potaczonego z przyczepa, przyczepg nalezy pominaé przy
okreslaniu miejsca w ktorym nastgpito przekroczenie linii BB’.
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1.4.1.2. Interpretacja wynikow

1.4.1.2.1.W celu uwzglednienia niedokfadno$ci wskazan miernika, od wyniku kazdego z pomiardéw
nalezy odja¢ 1 dB(A).

1.4.1.2.2.Wyniki pomiaréw nalezy uzna¢ za wazne, jezeli roznica wartoéci odczytanych z miernika
w czasie dwoch postepujacych po sobie pomiardw po tej samej stronie ciggnika nie
przekracza 2 dB(A).

1.4.1.2.3.Jako ostateczny wynik badania przyjmuje si¢ najwi¢ksza zmierzong warto$é¢. W
przypadku jezeli przekracza on wartos¢ dopuszczalng dla danej kategorii ciggnika o 1
dB(A), nalezy wykonaé dwa dodatkowe pomiary. Trzy sposrdd czterech wynikéw musza
leze¢ w dozwolonych granicach.

c
I
s o@o .
t
10m ‘
. Mikrofoﬂ,J: 75m e 75m .~ Mikrofon »

10m ¢

|
U@U
0o
Rysuncek 1

1.4.2.Pomiar hatasu zewngtrznego ciagnika na postoju (nie wymagany do celow homologacji)
1.4.2.1.Polozenie miernika poziomu dzwigku
Pomiary nalezy wykonywaé w punkcie X (patrz rysunek 2), z odlegtosci 7 metrow od
bocznej plaszczyzny obrysowe;j ciagnika. Mikrofon powinien by¢ umieszczony na
wysokosci 1,20 m nad podlozem.
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_7,0m

Rysunek 2
1.4.2.2.Liczba pomiardéw
Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej dwa pomiary
1.4.2.3. Warunki pomiaru
Silnik ciagnika nie wyposazony w regulator predko$ci obrotowej powinien pracowac z
predkoscia odpowiadajaca trzem czwartym predkosci obrotowej, przy ktorej wedhug
producenta ciagnika, silnik osiaga moc maksymalng. Prgdkosé obrotows silnika nalezy
mierzy¢ w sposob niezalezny, np. za pomocg przyrzadu rolkowego lub obrotomierza. W
przypadku silnika wyposazonego w regulator predkosci obrotowej, ktérego dzialanie nie
pozwala silnikowi na osiagnigcie % obrotdw mocy maksymalnej, obroty silnika nalezy
ustawi¢ na najblizsza predkos¢ regulatorows.
Przed rozpoczgciem pomiarow, silnik powinien osiggnaé temperatur¢ normalnej pracy.
1.4.2.4.Interpretacja wynikow
Wszystkie wartosci odezytow poziomu dzwigku powinny zosta¢ odnotowane w
sprawozdaniu z badan.
Metoda zastosowana do obliczenia obrotéw odpowiadajgcych ¥ obrotow mocy
maksymalnej silnika, o ile jest to mozliwe, powinna takze zosta¢ zawarta w sprawozdaniu z
badan, podobnie jak stan obcigzenia ciggnika.
Wyniki pomiaréw nalezy uzna¢ za wazne, jezeli roznica warto$ci odczytanych z miernika w
czasie dwdch postgpujacych po sobie pomiardw po tej samej stronie ciggnika nie przekracza
2 dB(A).
Jako ostateczny wynik badania przyjmuje si¢ najwigksza zmierzong warto$¢.

2.Uklad wydechowy (tlumik)
2.1.Jezeli ciagnik wyposazony jest w urzadzenie przeznaczone do zmniejszania hatasu z ukladu
wydechowego (ttumik), to nalezy stosowa¢ wymagania nini¢jszego punktu 2 podrozdzialu F
Jezeli ukfad dolotowy silnika wyposazony jest w filtr powietrza, ktérego obecno$é jest
konieczna do spelnienia wymagan dotyczgcych dopuszczalnego poziomu halasu, to filtr ten
nalezy uzna¢ za czg$¢ thumika i stosowa¢ wymagania niniejszego punktu 2 podrozdziatu F takze
w stosunku do tego filtra. Koncowy odcinek rury wydechowej musi by¢ umieszczony w taki
sposob, aby spaliny nie przedostawaly sie do kabiny.
2.2. Do $wiadectwa homologacji musi by¢ zalaczony rysunek uktadu wydechowego.
2.3. Na tlumiku musza by¢ naniesione w sposob trwaly i czytelny jego marka i typ.
2.4. Zastosowanie wiokniny jako materialu thumiacego jest dozwolone, o ile spetnione sg
nastgpujace warunki:
2.4.1. Widknisty materiat ttumiacy nie moze byé stosowany w czg¢sciach przez ktodre przepltywaja
gazy spalinowe,
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2.4.2. Odpowiedni sposob mocowania wloknistego materiatu thumiacego musi zapewniaé
utrzymywanie go na swoim miejscu przez caty okres eksploatacji thumika.

2.4.3. Wldknisty material thumigcy musi by¢ odporny na dziatanie temperatury co najmniej o 20%
wyzszej niz temperatura panujgca podczas normalnej pracy w czgéci ttumika na ktdrej si¢ on
znajduje.

Dodatek nr 2

URZADZENIE LEACZACE (ZACZP) - METODA TESTU DYNAMICZNEGO

1. Opis ogdlny testu. .
Wytrzymato$¢ potaczenia mechanicznego jest oceniana poprzez przemienny uciag na stanowisku
testowym.
Niniejsza metoda opisuje probe zmgczeniows, jaka jest przeprowadzana na kompletnym
mechanicznym urzadzeniu taczacym, tzn. polaczenie mechaniczne wyposazone jest we wszystkie
czgécei niezbedne do jego montazu i jest testowane na stanowisku testowym.
Sity przemienne s3 przykladane sinusoidalnie, na ile to tylko mozliwe (tzn. przemiennie i/lub
narastajaco), a cykl obciazenia jest uzalezniony od rodzaju materiatu, z jakim mamy do czynienia.
Podczas testu nie moze doj$¢ do pekania ani rozrywania zadnych czgéci.
2. Kryteria testu
Sktadniki sity poziomej na osi wzdluznej pojazdu wraz z sktadnikami sily pionowej stanowia baze
obcigzen testowych.
O ile nie maja wigkszego znaczenia, sktadniki sity poziomej pozostajace pod katem prostym do osi
wzdhuznej pojazdu jak rowniez momenty nie sg brane pod uwage.

Sktadniki sity poziomej na osi wzdtuznej pojazdu sg reprezentowane przez wyliczong matematycznie
sil¢ statystyczng o wartosci D.
Nastepujace rownanie ma zastosowanie dla potgczenia mechanicznego:

D: MT'MR
& M:+My

gdzie:
Mt = dopuszczalna technicznie masa catkowita ciagnika,

My = dopuszczalna technicznie masa catkowita pojazdéw ciggnigtych,
g=9,81 m/s”.

Sktadniki sity pionowej prostopadte do toru sg wyrazone statycznym obcigzeniem
pionowym S.

Dopuszczalne technicznie obciazenia s podawane przez producenta.
3. Procedura testu

3.1. Wymagania ogolne

Sita podczas badan (testu) na mechanicznym urzadzeniu taczacym, ktore podlega testowaniu

za pomocg odpowiedniego znormalizowanego oka dyszla, pod katem okreslonym przez pozycjg
obcigzenia pionowego Fy, na przeciwko obciazenia poziomego Fy, w kierunku $rodkowej ptaszczyzny
wzdhuznej przechodzacej od gory przodu do podstawy tytu urzadzenia.

Sifa testowa jest przykladana w typowym miejscu styku pomigdzy mechanicznym urzadzeniem
faczacym a okiem dyszla.

Nalezy ograniczy¢ do minimum luz wystepujacy pomigdzy urzadzeniem faczacym a okiem dyszla.
Z reguly sila testowa jest przykladana przemiennie wokdt punktu zerowego. Poprzez zastosowanie
przemienne;j sily testowej, obcigzenie powstajace na skutek jej dziatania jest rowne zero.

Jezeli konstrukcja urzadzenia faczacego (np. nadmierny luz, hak ciggnacy) uniemozliwiataby
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przeprowadzenie testu z przemiennym obcigZeniem testowym, wowczas obciazenie testowe moze by¢
réwniez przykladane rosngco w kierunku ciggnigcia lub nacisku, zaleznie od tego, ktdra z wartosci jest
wigksza.

Gdy test jest przeprowadzany z rosnaca krzywa sily, obcigzenie testowe jest rOwne goérnemu
(najwyzszemu) obcigzeniu, natomiast dolne (najmniejsze) nie powinno przekracza¢ 5% obciazenia
gbrnego.

Przy tescie sity przemiennej nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage na to, aby poprzez odpowiedni

montaz aparatury testowej i wybor sposobu przykladania obcigzenia nie zostaly wprowadzone
dodatkowe momenty lub sity powstajace pod katem prostym do sily testowej. Btad kata przylozenia
sily w stosunku do kierunku dzialania sity, dla testu sily przemiennej nie powinien przekraczaé +1,5°,
natomiast dla testu sily rosngcej kat jest okreslany w polozeniu goérnego obcigzenia.

Czgstotliwosé testu nie powinna przekraczaé 30 Hz. Dla elementéw wykonanych ze stali lub odlewu
staliwnego, cykl obciazenia wynosi 2 - 10°. Nastepujacy po tych probach test zmeczeniowy, jest
przeprowadzany przy uzyciu metody penetracji kolorow lub temu podobne;.

Jezeli w czesdciach taczacych sg zastosowane sprezyny i/lub amortyzatory, nie nalezy ich w czasie testu
usuwac, ale mozna je wymienié, jezeli podczas testu zostang poddane obcigzeniom niemozliwym do
uzyskania w normalnych warunkach uzytkowania (np. bardzo wysokie temperatury) i na ich skutek
uszkodzone. Opis zachowania tych czeéci przed, w czasie i po te$cie nalezy umiesci¢ w raporcie
(sprawozdaniu) z testu.

3.2. Sily testowe

Sila testowa sklada si¢, w ujeciu geometrycznym, z nastgpujgcych pionowych 1 poziomych

skladnikow testu:
/ 2 2
F= Fh +Fy
gdzie:

Fn = 0,6 D w przypadku sity przemiennej lub

Fn = 1,0 D w przypadku sity rosnacej (ciggnigcie lub nacisk),

Fy=g1,58S

S = statyczne obcigzenie haka pociagowego (sktadowe sily pionowej podczas jazdy)

Dodatek nr 3

URZADZENIE L ACZACE (ZACZP) - METODA TESTU STATYCZNEGO

Opis testu.

1. Uwagi ogdlne

.1.1. Urzadzenie sprz¢gajace, ktore podlega sprawdzeniu cech konstrukcyjnych, jest

poddawane testom statycznym zgodnie z wymaganiami punktow 1.2., 1.3.,1 1.4.
1.2.  Przygotowanie do testu
Testy sag wykonywane na specjalnym stanowisku, gdzie urzadzenie taczace wraz z

wszelkimi cze$ciami taczacymi je z ciaggnikiem rolniczym jest przymocowane do
sztywnej konstrukcji za pomoca tych samych elementdw, ktore sg uzywane do
mocowania urzadzenia do ciagnika rolniczego.

1.3.  Narz¢dzia uzyte do testu
Narzedzia stosowane do zapisywania przyktadanych obciazen i ruchow powinny
charakteryzowac¢ si¢ nast¢pujaca doktadnoscia:
- przyktadane obcigzenia +50 daN,
- ruchy 0,01 mm.

1.4.  Procedura testu

1.4.1. Urzadzenie taczgce powinno najpierw by¢ poddane wstgpnemu obcigzeniu
ciggngcemu, ktore nie przekracza 15% testowego obciazenia ciaggnacego okreslonego

w punkcie 1.4.2.
1.4.1.1. Dzialanie opisane w punkcie 1.4.1. nalezy powtorzy¢ przynajmniej dwukrotnie,
rozpoczynajac od obcigzenia zerowego, ktore jest nastgpnie stopniowo zwigkszane az

Pt —t —
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1.4.2.

1.4.2.1.

1.5.

do osiagnigcia wartosci okre$lonej w czgsci 1.4.1., a nast¢gpnie zmniejszane do 500
daN; warto$¢ nastawng obcigzenia nalezy utrzymaé przez co najmniej 60 sekund.
Dane zarejestrowane dla celow sporzadzenia krzywej obcigzenia/deformacji
(odksztalcenia) w czasie ciggni¢cia, lub wykres takiej krzywej otrzymany z drukarki
podiaczonej do maszyny ciggngcej, powinny bazowac tylko na obcigzeniach
rosnacych, rozpoczynajac od 500 daN, w stosunku do $rodka odniesienia urzadzenia
taczacego.

Niedopuszczalne sg uszkodzenia dla warto$ci rosngcych do warto$ci ciagnacego
obcigzenia testowego wlacznie, ktore jest ustalone jako 1,5 razy dopuszczalna
technicznie masa przyczepy; ponadto krzywa obcigzenia/deformacji powinna
pokazywa¢ rownomierng progresj¢ bez gwattownych zmian na odcinku migdzy
500 daN a 1/3 maksymalnego obcigzenia ciagnacego.

Zarejestrowana warto$¢ stalej deformacji nie moze przekracza¢ 25% maksymalne;j
wystgpujacej deformacji sprezystej (plastycznej).

Test, o jakim mowa w punkcie 1.4.2., nalezy poprzedzi¢ proba, w ktorej do §rodka
odniesienia urzadzenia taczacego przykladane jest stopniowo wzrastajace obcigzenie
wynoszace trzykrotng warto$¢ maksymalnego dopuszczalnego obciazenia pionowego
zalecanego przez producenta, rozpoczynajac od wstgpnego obcigzenia 500 daN.
Podczas testu deformacja (odksztatcenie) urzadzenia taczacego nie moze
przekroczy¢ 10% maksymalnego odksztatcenia sprezystego (plastycznego).

Kontroli dokonuje si¢ po odjeciu obciazenia pionowego i powrocie do obcigzenia
wstepnego w wysokosci 500 daN.
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Rozdziatl 2
Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna oraz pomosty zaladowcze (skrzynie lJadunkowe) =4

1. Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna

1.1. Podczas testow do celow homologacji typu, srednig predkosé mierzy si¢ na torze
prostym, ktory ciagnik pokona w obu kierunkach w stanie rozpedzonym. Powierzchnia
podtoza powinna by¢ utwardzona, plaska i przynajmniej o dlugoéci 100 m. Dopuszcza si¢

miejscowe nachylenie do 1,5%.

1.2 Podczas testu ciggnik powinien by¢ nicobcigzony i gotowy do jazdy bez obciaznikow
balastowych i bez specjalnego wyposazenia. Ciénienie ogumienia powinno by¢ zgodne z
ci$nieniem zalecanym przez producenta ciggnika do jazdy po drogach.

1.3. Podczas testu ciagnik powinien by¢ wyposazony w nowe opony o najwigkszym

promieniu dynamicznym, przewidziane dla tego ciagnika.

1.4. Przetozenie przektadni napgdowej stosowane w czasie testu bedzie tym, ktore daje
najwieksza predkos¢ pojazdu, z regulatorem predkosci obrotowej, ktory jezeli jest
zamontowany, powinien posiadaé nastawy zgodnie z zaleceniami producenta.

1.5. Biorac pod uwagg liczne nicuniknione bledy wynikajace przede wszystkim z technik
pomiaru oraz zwigkszeniu predkoéci obrotowej silnika z czgsciowym obcigzeniem,
zmierzona predko$¢ moze by¢ wigksza od warto§ci maksymalnej predkos$ci
konstrukcyjnej o maksimum 5% .

1.6. Aby wlasciwe wladze, mogtly obliczy¢ ich maksymalng teoretyczng predko$é, producent
podaje przetozenie catkowite przektadni, rzeczywisty ruch ciagnika do przodu od kot
napedowych, odpowiadajacy jednemu catkowitemu obrotowi kota, oraz liczbg obrotow
na minut¢ przy najwigkszej predkoéci obrotowej silnika z regulatorem predkosci obrotowe;,
ktory jezeli jest zamontowany, powinien posiadaé nastawy zgodnie z zaleceniami producenta.

2. Skrzynie tadunkowe

2.1. Srodek cigzkoscei skrzyni znajduje sie pomigdzy osiami.

2.2. Wymiary skrzyni sa takie, aby:

- dtugo$¢ nie przekraczata 1,4 rozstawu kot przednich lub tylnych ciagnika, w
zaleznoéci od tego, ktory z nich jest wigkszy;
- szerokos¢ nie przekraczala maksymalnej catkowitej szerokosci ciagnika bez wyposazenia.

2.3. Skrzynia jest potozona symetrycznie w stosunku do wzdhiznej srodkowej plaszczyzny
ciagnika.

2.4. Wysokos¢ podtogi skrzyni tadunkowej nad ziemig nie przekracza 150 cm.

2.5. Typ skrzyni i sposob jej zamontowania sg takie, ze przy normalnym obcigzeniu, pole
widzenia kierowcy pozostaje odpowiednie, a obowiazkowe urzadzenia o$wietleniowe i
sygnalizacji §wietlnej powinny zapewnia¢ wymagania widocznosci.

2.6. Skrzynia fadunkowa moze byé demontowana. Powinna byé przymocowana do ciggnika
w taki sposdb, aby uniknac ryzyka przypadkowego jej odlaczenia.

i/Z/rédlo: Dyrektywa Rady 74/152/EEC z dnia 4 marca 1974 w sprawie zblizenia
ustawodawstw, panstw czlonkowskich dotyczacych maksymalnej predkosci
konstrukeyinej kotowych ciagnikow rolniczych lub lesnych oraz skrzyh fadunkowych
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie
zblizania panstw cztonkowskich dotyczacych kotowych ciagnikdéw rolniczych lub
leénych.
Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dnia 23.09.1997 dotyczaca
dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,
75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC,76/763/EEC, 77/311/EEC, 77/537/EEC,
78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,
86/415/EEC i 89/173/EEC w sprawie maksymalnej pr¢dkosei konstrukeyjne;
kotowych ciaggnikow rolniczych i lesnych.
Dyrektywa 88/412/EEC z dnia 22 czerwca 1998 1. przystosowujaca do postepu technicznego dyrektywe
Rady 74/152/EEC w sprawie zblizenia  ustawodawstw, panistw cztonkowskich dotyczacych
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyn tadunkowych kotowych ciggnikéw rolniczych lub
le$nych.
Decyzja Komisji 98/89/EC z dnia 20 listopada 1998 1. przystosowujgca do postgpu technicznego
dyrektywe Rady 74/152/EEC dotyczaca maksymalinej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzys
tadunkowych kotowych ciagnikdéw rolniczych lub le$nych.
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Rozdzial 3

*®
Lusterka wsteczne ~

1. Definicje

1.1. ,Lusterko” oznacza kazde urzadzenie, ktorego celem jest, w polu widzenia okre§lonym
geometrycznie w punkcie 2.5 ponizej, dawanie wyraznego odbicia widoku do tylu,
ktore w rozsadnych granicach, nie jest przestonigte przez czg¢séci sktadowe ciagnika lub
przez pasazerow ciagnika. Dodatkowe lusterka przeznaczone do nadzorowania narzedzi
podczas pracy w polu nie musza posiada¢ homologacji typu, ale powinny spelniaé
zalecenia dotyczace montazu okreslone w punktach 2.3.312.3.5.

1.2. ,,Lusterko wewnetrzne” oznacza urzadzenie okre§lone w punkcie 1.1, ktdre znajduje

si¢ w kabinie lub na ramie ciagnika.

1.3. ,,Lusterko zewnetrzne” oznacza urzadzenie okreélone w punkcie 1.1, ktére jest

zamontowane na dowolnej czgéci zewngtrznej konstrukeji ciggnika.

1.4. ,Klasa lusterek” oznacza wszystkie lusterka majace jedna lub wigcej cech wspdlnych

lub funkcji. Lusterka wewnetrzne zgrupowane sa w klasie 1, lusterka zewngtrzne w klasie 11

2. Wymagania dotyczace montazu

2.1. Dane ogoélne

2.2.1. Ciagniki mogg by¢ wyposazone jedynie w lusterka klasy I i II posiadajace znak
homologacji typu

2.1.2. Lusterka muszg by¢ zamontowane w taki sposéb, aby nie drgaly sie w normalnych
warunkach jazdy.

2.2. Liczba

Wszystkie ciagniki sa wyposazone w conajmniej jedno lewe lusterko zewngtrzne.

2.3. Polozenie

2.3.1. Lusterko zewnetrzne musi by¢ tak polozone, aby kierujacy pojazdem siedzac na
siedzeniu kierowcy w pozycji roboczej, wyraznie widziat cze$¢ drogi okre§long w
punkcie 2.5.

2.3.2. Lusterko zewngtrzne musi by¢ widoczne przez ta cze$¢ przedniej szyby, ktora
wycierana jest przez wycieraczke lub przez boczne okna, jezeli ciggnik takie posiada.

2.3.3. Lusterko zewngtrzne nie moze wystawac poza catkowita szeroko$¢ ciggnika lub
ciaggnika z przyczepa, bardziej niz jest to konieczne do uzyskania pola widzenia
okreslonego w punkcie 2.5.

2.3.4. W przypadku, gdy przy obcigzonym ciagniku dolna krawedZ lusterka zewngtrznego
znajduje si¢ na wysokoS$ci ponizej 2 m nad ziemig, lusterko to nie moze wystawac
wigcej niz 0,20 m poza catkowita szerokoé¢ ciagnika lub ciagnika z przyczepa
mierzonego bez lusterek.

2.3.5. Ze wzgledu na wymagania okreslone w punktach 2.3.3 1 2.3.4., lusterka moga
wystawaé poza dopuszczalng maksymalng szeroko$é ciaggnika.

2.4. Regulacja

2.4.1. Musi istnie¢ mozliwo$¢ regulacji kazdego wewngtrznego lusterka przez kierowcg z
jego pozycji robocze;.

2.4.2. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ regulacji zewnetrznego lusterka nic opuszczajac
stanowiska kierowcy. Lusterko jednakze moze by¢ blokowane w danej pozycji od
zewnatrz.

2.4.3. Wymagania wymienione w punkcie 2.4.2 nie maja zastosowania do zewngtrznych

:/Zr(')dlo: Dyrektywa Rady 74/346/EEC z dnia 25 czerwca 1974 w sprawie zblizenia ustawodawstw paistw
czlonkowskich dotyczacych lusterek dla kolowych ciggnikéw rolniczych i lesnych
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dnia 17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania pafistw
cztonkowskich dotyczacych kotowych ciagnikow rolniczych lub lesnych.
Decyzja nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC,
74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/T63/EEC, 77/311/EEC,
77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC, 86/415/EEC,
i 89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkoéci maksymalnej kotowych ciggnik6w rolniczych i leénych.
Decyzja Komisji 98/40/EC z dnia 8 czerwca 1998 r. dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe
Rady 74/346/EEC sprawie lusterck wstecznych kotowych ciagnikow rolniczych i lesnych.
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lusterek, ktore po ich ztozeniu sa przywracane automatycznie do ich pierwotnej pozycji lub
tez moga zosta¢ do niej przywrdocone bez uzycia narzedzi.
2.5. Pole widzenia
Pole widzenia lewego zewngtrznego lusterka musi by¢ takie, aby kierowca widziat wstecz
przynajmniej ta ptaska czg¢s¢ drogi az po horyzont, ktéra znajduje si¢ na lewo od plaszczyzny
rownolegle) do pionowej podtuznej srodkowej ptaszczyzny ciagnika, i ktora przechodzi
przez najbardziej wysunigty na lewo punkt catkowitej szerokosci ciagnika lub ciagnika z
przyczepa.
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Rozdzial 4

Pole widzenia oraz wycieraczki szyby przedniej =
A. Definicje i wymagania

1. Definicje
1.1.” Pole widzenia”.
"Pole widzenia" oznacza wszystkie kierunki do przodu i na boki w ktorych kierowca
ciggnika moze widzieé.
1.2.”” Punkt odniesienia”
"Punkt odniesienia" oznacza teoretyczna pozycjeg, polozenia oczu kierowcy ciagnika
odniesiong do jednego punktu. Punkt odniesienia znajduje si¢ na ptaszczyZnie rownolegtej
do wdluznej, srodkowej plaszczyzny ciggnika i przechodzacej przez rodek siedziska, 700
mm pionowo ponad linig przecigcia wspomnianej plaszczyzny z powierzchnia siedzenia
oraz 270 mm w kierunku plaszczyzny pomocniczej od plaszczyzny pionowej przechodzacej
przez przednig krawedz powierzchni siedziska i prostopadlej do wzdtuznej srodkowej
plaszczyzny ciagnika (rys. 1). Tak okre$lony punkt odniesienia dotyczy siedziska nie
zajetego przez kierowcg oraz znajdujgcego si¢ w potozeniu §rodkowym regulacji wzdtuzne;j.
1.3.”Potokrag pola widzenia”
"Polokrag pola widzenia" oznacza pétokrag wyznaczony przez promien 12 m wokot punktu
znajdujacego si¢ na plaszczyZznie poziomej drogi, pionowo ponizej punktu odniesienia, w
taki sposéb, ze gdy patrzy si¢ w kierunku ruchu pojazdu, tuk pétokregu znajduje si¢ przed
ciagnikiem, podczas gdy $rednica ograniczajaca potokrag tworzy kat prosty ze wzdhuzng osia
ciagnika (rys. 2).
1.4.  Efekt maskujacy”
"Efekt maskujacy"” oznacza cigciwy obszarow potokrggu pola widzenia, ktérych nie mozna
zobaczy¢ z powodow elementow konstrukeyjnych, takich jak np. wsporniki dachu, wloty
powietrza lub thumik oraz inne elementy konstrukcji ochronne;.
1.5.,,0Obszar widzenia”
"Obszar widzenia" oznacza ¢zg¢é¢ pola widzenia ograniczona:
1.5.1.0d gbéry, przez plaszczyzne pozioma przechodzaca przez punkt odniesienia;
1.5.2.W plaszczyznie drogi, przez strefe lezaca poza pélokregiem pola widzenia, oraz stanowigca
kontynuacj¢ obszaru polokregu pola widzenia, ktorej cigciwa ma dhugos$é 9.5 m, jest
prostopadia do plaszczyzny rownoleglej do wzdtuznej, srodkowej plaszczyzny ciagnika
przechodzacej przez $rodek siedziska kierowcy i jest podzielona na potowy przez
wspomniang plaszczyzne.
1.6. ,,Obszar czyszczenia wycieraczek szyby”
"Obszar czyszczenia wycieraczek szyby" oznacza obszar zewngtrznej powierzchni szyby
czyszczone] przez wycieraczki szyby.

Y Zrodto: Dyrektywa Rady nr 74/347/EEC z dnia 25 czerwca 1974 dotyczaca zblizania ustawodawstw panstw

cztonkowskich dotyczacych pola widzenia oraz wycieraczek szyb w rolniczych lub le$nych ciggnikach
kotowych.

Dyrektywa Rady nr82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania pafistw
cztonkowskich dotyczacych kolowych ciggnikow rolniczych lub lesnych..

Decyzja nr 97/54/EC z dnia 23.09.1997r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC,
74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC,
77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,
86/415/EEC, 1 89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kotowych ciagnikow
rolniczych i le$nych.

Dyrektywa 79/1073/EEC z dnia 22 listopada 1979 dostosowujaca do postgpu technicznego Dyrektywe Rady
74/347/EEC dotyczaca zblizania ustawodawstw paristw czionkowskich dotyczacych pola widzenia oraz

wycieraczek szyb w rolniczych lub le§nych ciagnikach kotowych.
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2. Wymagania
2.1. Ogblne
Ciagnik musi by¢ skonstruowany i wyposazony w sposob zapewniajacy kierowcy, w trakcie
jego uzytkowania na drodze, jak rowniez w gospodarstwie i dla celow lesnych, odpowiednia
widoczno$¢, zgodnie ze standardowymi warunkami dotyczacymi uzytkowania ciggnikéw w
ruchu drogowym oraz w polu i w lesie. Pole widzenia jest uznawane za prawidlowe w
przypadku gdy kierowca moze, w mozliwie jak najwigkszym stopniu, zobaczy¢ cze$¢ kazdego
z przednich kot oraz gdy sa spetnione nastgpujace wymagania.
2.2. Sprawdzanie widocznosci
2.2.1. Postgpowanie w przypadku okre$lania efektéw maskujacych
2.2.1.1. Ciagnik nalezy umiesci¢ na plaszczyznie poziomej w sposdb przedstawiony na rys. 2. Na
rownoleglej ptaszczyznie pomocniczej nalezy zamontowaé w odlegtosci 65 mm od siebie
dwa Zrodia swiatta(np. 2 po 150W, 12V) symetrycznie wobec punktu odniesienia.
Plaszczyzna pomocnicza musi w swoim §rodkowym punkcie by¢ obrotowa wobec osi
pionowej przechodzacej przez punkt odniesienia. W celu dokonania pomiaru efektow
maskujacych plaszczyzna pomocnicza musi by¢ ustawiona w sposob zapewniajacy, iz
linia faczaca dwa Zrodla swiatta jest prostopadta do linii faczacej element maskujacy z
punktem odniesienia. Naktadajace si¢ obrazy elementu maskujacego wyswictlane w
potokregu pola widzenia w wyniku naprzemiennego lub jednoczesnego wiaczania Zrodet
$wiatla nalezy zarejestrowad w sposéb okreslony w punkcie 1.4 (patrz rys. 3).
2.2.1.2. Efekty maskujace nie moga przekroczy¢ 700 mm.
2.2.1.3. Efekty maskujace powodowane przez sasiednie elementy konstrukcyjne majace powyzej
80 mm szerokosci muszg by¢ utozone w sposdb zapewniajacy przerwe nie mniejsza niz
2200 mm, mierzona jako cigciwa potokregu pola widzenia pomigdzy §rodkami dwoch
efektow maskujacych.
2.2.1.4. W polokregu pola widzenia moze znajdowac si¢ nie wigcej niz sze$¢ efektow
maskujacych, jak rowniez nie wigcej niz dwa takie efekty mogg znajdowad si¢ wewnatrz
obszaru widzenia zdefiniowanego w punkcie 1.5.
2.2.1.5. Poza obszarem widzenia dopuszcza si¢ jednak efekty maskujace przekraczajgce 700 mm,
jakkolwiek nie przekraczajace 1500 mm, jezeli nie ma mozliwosci przeprojektowania lub
przemieszczenia wywolujacych je elementéow. Z kazdej strony moga wystgpowaé
maksymalnie dwa efekty maskujace, z ktorych jeden nie przekracza 700 mm, a drugi nie
przekracza 1500 mm lub dwa takie efekty maskujace, z ktorych zaden nie przekracza
1200 mm.
2.2.1.6. Strefy zastoni¢cia wywolane zastosowaniem homologowanych typow lusterek
wstecznych mozna pomingg, o ile sa one zaprojektowane w sposob uniemozliwiajacy ich
inne zamontowanie.
2.2.2. Matematyczne okreslenie efektéw maskujacych dla celéw widzenia obuocznego.
2.2.2.1. Alternatywnie do procedury przedstawionej w pozycji 2.2.1. fakt homologacji
indywidualnych efektow maskujacych mozna okresli¢ w sposéb matematyczny.
Wymagania wedtug punktow 2.2.1.2; 2.2.1.3; 2.2.1.4; 2.2.1.5 oraz 2.2.1.6 b¢da miaty
zastosowanie w odniesieniu do wielkosci, rozkladu oraz liczby efektow maskujacych.
2.2.2.2. Przy widzeniu obuocznym gdy odlegtos$¢ migdzyoczna jest rowna 65 mm, efekt
maskujacy wyrazony w mm okresla wzor:
_b-65
a

.12000 + 65

\%

gdzie:

a - oznacza odleglo$¢ w milimetrach pomigdzy elementem utrudniajacym widzenie a punktem
odniesienia, mierzong wzdhuz promienia wzroku laczacego punkt odniesienia, $rodek elementu oraz
obwad poétokregu pola widzenia;

b - oznacza szeroko$¢ w milimetrach elementu utrudniajacego widzenie, mierzona poziomo i pionowo
do promieni wzroku.
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2.3. Metody testowania o ktorych mowa w punkcie 2.2. mozna zastapi¢ innymi metodami
testowania, o ile mozna wykazaé, iz wspomniane inne metody sa rOwnowazne.
2.4. W przypadkach watpliwych dopuszcza si¢ stosowanie procedury, o ktdrej mowa w punkcie 2.2.2.
2.5. Przezroczysty obszar szyby
W celu okreslenia efektow maskujacych w obszarze widzenia, efekty maskujace
spowodowane framugg szyby oraz wynikajace z jakichkolwiek innych przyczyn moga,
zgodnie z postanowieniami punktu 2.2.1.4 by¢ analizowane jako indywidualny efekt, pod
warunkiem ze odleglo$¢ pomiedzy najdalszymi punktami tych efektow maskujacych nie
przekracza 700 mm.
2.6. Wycieraczki szyby
2.6.1. Ciagniki majgce szyby powinny by¢ réwniez wyposazone w napedzane wycieraczki szyb,
a obszar czyszczony przez wspomniane wycieraczki musi zapewniaé nie zakldcong
widoczno$¢ w kierunku do przodu, odpowiednio do cigciwy potokregu pola widzenia o
dhugosci co najmniej 8 m w obszarze widzenia.
2.6.2. Czestotliwo$¢é dzialania wycieraczek szyby musi wynosi¢ co najmniej 20 ruchéw
podwdjnych na minutg.

RYSUNEK1
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v o= " . 12000 + 65

Rysunek 3
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Rozdzial 5
Uklady kierownicze ~

1. Definicje
1.1. Uklad kierowniczy oznacza wszystkie urzadzenia, ktére stuza do zmiany kierunku
ruchu ciggnika.
Elementy uktadu kierowniczego:
-element sterowniczy
-przekiadnia kierownicza
-kota kierowane
-w niektorych przypadkach specjalne urzadzenia stuzace do wytwarzania dodatkowe;j
energii lub stanowigce jej niezalezne Zrodto.

1.1.1. Element sterowniczy

»Element sterowniczy” oznacza cze$¢ obstugiwang bezposrednio przez operatora w celu
kierowania ciagnikiem.

1.1.2. ,Przektadnia kierownicza”

~Przektadnia kierownicza” obejmuje wszystkie elementy znajdujace si¢ migdzy elementem
sterowniczym i kolami kierowanymi, z wyjatkiem specjalnego wyposazenia, o ktérym jest
mowa w punkcie 1.1.4. Przekladnia kierownicza moze by¢ mechaniczna, hydrauliczna
pneumatyczna, elektryczna lub stanowi¢ kombinacj¢ dowolnego z wymienionych
rodzajow.

1.1.3. ,,Kota kierowane”

~Kota kierowane” oznaczaja:
- kota, ktorych utozenie moze by¢ zmienione bezposrednio lub posrednio w celu
osiagnigcia zmiany jego kierunku ruchu;
-wszystkie kota ciggnika przegubowego;
- kota lezace na tej samej osi, ktorych predkos¢ moze byé zmieniana w celu zmiany
kierunku ruchu ciagnika.
Samonastawne kota nie sg kotami kierowanymi.

1.1.4. ,,Urzqdzenia specjalne”

»~Urzgdzenia specjalne” oznacza ta cze$é urzadzen sterujacych, dzigki ktérym wytwarzana
jest dodatkowa lub niezalezna energia. Dodatkowa lub niezalezna energia moze by¢
wytwarzana przez uktad mechaniczny, hydrauliczny, pneumatyczny lub elektryczny, albo
przez dowolng kombinacje tych rodzajéow ukladow (np. przez pompg olejowa, sprezarke lub
akumulator, itp.).

1.2. Rézne rodzaje uktaddéw kierowniczych

1.2.1. W zalezno$ci od Zrodta energii, ktora jest niezbedna do skrecenia kot kierowanych,

wyroznia si¢ nastepujace rodzaje uktadow:

1.2.1.1. ,,Uklad kierowniczy bez wspomagania”(r¢czny) — ukiad, w ktérym energii sterujaca

pochodzi jedynie z sily migéni operatora;

1.2.1.2. ,,Uklad kierowniczy ze wspomaganiem” — uklad, w ktdrym energia sterujaca

pochodzi zaréwno z sity mig¢éni operatora, jak i ze specjalnych urzadzen, o ktorych
mowa w punkcie 1.1.4,;

Uwaga: Uklad kierowniczy, w ktorych energia sterujaca pochodzi wylacznie z urzadzenia
specjalnego (o ktérym mowa punkceie 1.1.4, ale ktory w przypadku jego awarii pozwala
wykorzystaé site migsni operatora do kierowania — uwaza si¢ za uklad kierowniczy ze
wspomaganiem.

“Zrédto: Dyrektywa Rady 75/321/EEC z dnia 20 maja 1975 w sprawie zblizenia ustawodawstw paistw
cztonkowskich dotyczacych urzadzen sterujgcych dia kotowych ciggnikéw rolniczych i lesnych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania paristw
cztonkowskich dotyczacych kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych..
Decyzja Rady nr 97/54/EC z dnia 23 wrzeénia 1997 roku dotyczaca dyrektyw: 74/1S0EEC, 74/151/EEC,
74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,75/321/EEC,75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC,
77/S37/EEC,78/764/EEC,78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,86/415/EEC i
89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kotowych ciggnikow rolniczych i lesnych.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 609 — Poz. 31

1.2.1.3. ,,Uklad kierowniczy w pelni wspomagany”- uktad w ktoérym energia sterujaca pochodzi
tylko i wylacznie ze specjalnych urzadzen okreslonych w punkcie 1.1.4.

1.3. ,,Wysitek kierowania”- oznacza sil¢ wywierang przez kierowce na element sterowniczy w
celu osiggniecia kierowania ciggnikiem,

2. Budowa, montaz i wymagania konstrukcyjne

2.1. Wymagania ogolne

2.1.1. Uklady kierownicze muszg zapewnic tatwe i bezpieczne kierowanie ciggnikiem i
musza spetniaé szczegdtowe wymagania okre$lone w punkcie 2.2.

2.2. Wymagania szczegdtowe

2.2.1. Element sterowniczy

2.2.1.1. Elementy sterownicze muszg by¢ fatwe w uzyciu i wygodne do trzymania. Muszg

by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby mozliwa byta stopniowa zmiana kierunku

jazdy. Kierunek oddzialywania na element sterujacy, musi odpowiadaé zmianie kierunku

ruchu ciggnika.

2.2.1.2. Warto$¢ sily kierowania rgcznego, wymagana do wykonania skretu w okreg o promieniu
12 m, rozpoczynajaca si¢ od jazdy na wprost, nie powinna przekroczy¢ 25 daN. W
przypadku uktadu kierowniczego ze wspomaganiem w razie awarii zasilania tego
urzadzenia specjalnego - warto$¢ sily kierowania rgcznego nie powinna przekroczyé

60 daN.

2.2.1.3. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w punkcie 2.2.1.2,

ciggnik bedzie poruszat si¢ ruchem spiralnym z predkoscia ok. 10 km/h, zaczynajac

jazda na wprost na drodze o suchej powierzchni i dobrych warunkach przyczepnosci

opon. Wysilek kierowania na elemencie sterujacym bedzie mierzony do momentu, gdy
ciggnik zacznie wchodzi¢ w skrgt o promieniu 12 m. Czas trwania manewru (okres
czasu pomie¢dzy momentem, kiedy urzadzenia kierujace sa po raz pierwszy

wprawione w skret oraz momentu wykonywania ruchu po okrggu) nie moze przekroczy¢
pieciu sekund w normalnych przypadkach i osiem sekund, w przypadku awarii urzadzenia

specjalnego (dodatkowego Zrodia). Manewry wykonuje si¢ w lewo i w prawo.

Do badan, ciggnik powinien by¢ tak obcigzony, aby osiagngt swoja technicznie
dopuszczalng maksymalna masg (dopuszczalng mase catkowita).Ci$nienie w oponach i
rozklad masy na osiec powinien by¢ zgodny z zaleceniami producenta ciagnika.

2.2.2. Przekladnia kierownicza
2.2.2.1. W sklad uktadu kierowniczego nie moze wchodzié wylacznie elektryczna lub catkowicie
pneumatyczna przekladnia kierownicza.
2.2.2.2. Przekladnia kierownicza musi by¢ tak zaprojektowana, aby mogta speinia¢ wszystkie
wymagania obstugowe. Dostep do niej musi byt tatwy w celach kontroli 1 utrzymania.
2.2.2.3. W przypadku przekladni kierowniczej, ktora nie jest w pelni wspomagana, musi by¢
mozliwe kierowanie ciggnikiem nawet w przypadku calkowitej awarii jej czesci jej
urzadzen specjalnych (hydraulicznych lub pneumatycznych).
2.2.2.4. Przektadnia kierownicza, ktora dziala tylko i wylacznie na zasadzie hydraulicznej oraz
specjalne urzadzenia okre$lone w punkcie 1.1.4 musza spetniaé nastepujace wymagania:
2.2.2.4.1. Jedno lub wigcej urzadzen ograniczajacych ci$nienie musi chroni¢ calos¢ lub czgsé
obwodu przed nadmiernym ci$nieniem;
2.2.2.4.2. Urzadzenia ograniczajace ci$nienie musza by¢ tak ustawione, aby nie zostato
przekroczone ci$nienie T réwne maksymalnemu ci$nieniu roboczemu podanemu przez
producenta.
2.2.2.4.3. Charakterystyka i wymiary wszystkich przewodéw musza by¢ takie, aby
wytrzymaly one cis$nienie czterokrotnie wyzsze od ci$nienia T (mozliwe dzigki
urzadzeniom ograniczajacym ci$nienie) oraz musza by¢ rozmieszczone i ulozone w
taki sposob, aby ryzyko zniszczenia wskutek uderzen, w konsekwencji tarcia lub kolizji
1 oddziatywan innych urzadzen, byto ograniczone do minimum.
2.2.3. Kota kierowane
2.2.3.1. Wszystkie kota mogg by¢ kotami kierowanymi.
2.2.4. Urzadzenia specjalne
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2.2.4.1. Urzadzenia specjalne okreslone w punkcie 1.1.4 oraz stosowane w uktadach
kierowniczych okreslonych w punkcie 1.2.1.2. oraz 1.2.1.3. zostajg uznane, ze spehniaja
wymagania wtedy:
2.2.4.1.1. Jezeli ciagnik jest wyposazony w uklad kierowniczy ze wspomaganiem zgodnie z
definicjg w punkcie 1.2.1.2., a kierowanie nim musi by¢ mozliwe nawet w przypadku
awarii specjalnych urzadzen, jak to stwierdzono powyzej w punkcie 2.2.1.2. Jezeli
urzadzenia sterujace o charakterze pomocniczym nie maja wlasnego Zrédla zasilania,
muszg by¢ zamontowane z zasobnikiem energii zasilania. Zasobnik zasilania moze
zosta¢ zastgpiony innym urzadzeniem zasilajacym uktad kierowniczy pod warunkiem,
Z¢ ma ono pierwszenstwo przed innymi uktadami, ktore sg podiaczone do wspdlnego
zrodta energii. Uktady kierowniczy i hamulcowy nie moga mie¢ wspolnego zrodia
energii. Jezeli zrodlem energii jest spr¢zone powietrze, zbiornik powietrza musi byé
chroniony za pomoca zaworu jednokierunkowego.
W przypadku, gdy energia do kierowania jest dostarczona zwykle przez urzadzenia
specjalne okreslone w punkcie 1.1.4, uktad kierowniczy ze wspomaganiem powinien
by¢ wyposazony w optyczny lub akustyczny sygnal ktdry bedzie ostrzegal o awarii
urzadzenia specjalnego lub gdy warto$¢ sity na elemencie sterowniczym przekroczy
40 daN.
2.2.4.1.2. Jezeli ciagnik jest wyposazony w uktad kierowniczy w pelni wspomagany, okreslony
w punkcie 1.2.1.3, i pod warunkiem ze ma on uktad wspomagania catkowicie
hydrauliczny, to w przypadku awarii tego uktadu, musi by¢ mozliwe wykonanie skr¢tu
okre§lonego w punkcie 2.2.1.3 za pomoca dodatkowego (specjalnego) urzadzenia
pomocniczego. Urzadzeniem tym moze by¢ zasobnik sprezonego powietrza lub gazu.
Pompa olejowa lub spr¢zarka mogg by¢ uzyte jako specjalne urzadzenia pomocnicze
pod warunkiem, Ze urzagdzenie to jest napgdzane od obrotu két ciagnika i niemoce by¢
od nich odiaczone. W przypadku awarii urzadzenia dodatkowego (specjalnego)
wymagany jest sygnatl optyczny lub akustyczny.
2.2.4.1.2.1. W przypadku, gdy specjalne (dodatkowe) urzadzenie jest pneumatyczne, musi by¢
wyposazone w zbiornik spr¢zonego powietrza z zaworem zwrotnym. Pojemno$é
zbiornika ze spr¢zonym powietrzem musi by¢ tak obliczona, aby bylo mozliwe
wykonanie przynajmniej kilku pelnych obrotow kierownicg (migdzy skrajnymi
potozeniami) zanim ci$nienie w zbiorniku spadnie do polowy ciénienia roboczego.
Badanie to powinno by¢ przeprowadzone z kotami jezdnymi kierowanymi
uniesionymi nad podiozem.
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Rozdzial 6
Uklady hamulcowe ~/

A. Definicje, wymagania dotyczace konstrukcji i usytuowania

1. Definicje.
1.1. Typ ciggnika ze wzgledu na rodzaj ukladow hamulcowych.

,» Typ ciagnika ze wzgledu na rodzaj uktadéw hamulcowych” oznacza ciagniki, ktore nie

roznig si¢ pomigdzy soba pod wzgledem tak istotnych cech jak:

. Masg wlasna konstrukcyjna, zdefiniowana w pkt. 1.18.

. Dopuszczalng masa catkowita, zdefiniowang w pkt. 1.16.

. Rozkladem mas na osie.

. Technicznie dopuszczalng maksymalna masg przypadajaca na kazda os.

. Maksymalng prgdkoscia konstrukcyjng.

. Roznymi typami uktadéw hamulcowych (ze szczegdlnym uwzglednieniem ich
obecnosci lub innych urzadzen do hamowania przyczepy)

. Liczbg oraz rozmieszczeniem osi hamowanych.

. Typem silnika.

9. Przetozeniem catkowitym przektadni napgdowej odpowiadajace predkosei

maksymalnej.
1.1.10. Wymiarami opon (na osiach hamowanych).
1.2. Uktad hamulcowy.

”Uktad hamulcowy” oznacza kombinacje cze$ci, ktéra umozliwia ptynnie redukowac predkosé
poruszajacego si¢ ciggnika lub doprowadzié do jego zatrzymania a takze utrzymac go w stanie
unieruchomionym, jezeli juz zostat zatrzymany. Funkcje te opisane sg w pkt. 2.1.2. Ukltad ten
powinien zawiera¢ wlasny system kontroli, wlasny naped oraz blokade.

1.3. Hamowanie stopniowe.

”Hamowanie stopniowe” oznacza hamowanie, w czasie ktorego, wykonywane sa czynnosci

zar6wno uruchamiania jak i zwalniania hamulcéw, w ramach normalnego obshugiwania uktadu.

1.3.1. Kierowca moze w kazdej chwili zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ site hamowania podczas dzialania na
element sterowania hamulcami.

1.3.2. Sita hamowania dziala w tym samym kierunku, co dzialanie na element sterowania hamulcami
(funkcja monotoniczna).

1.3.3. Sita hamowania jest wystarczajaco fatwo regulowana.

1.4. Element sterowania hamulcami.

”Element sterowania hamulcami” oznacza czg$¢ poruszang bezposrednio przez kieroweg w celu
dostarczenia energii niezbg¢dnej do zahamowania lub kontrolowania hamowania.

Energia ta moze by¢ wytwarzana przez sil¢ migéni kierowcy czy tez moze by¢ energig pochodzacy z
innego Zrodia kontrolowanego przez kieroweg lub tez moze by¢ kombinacja tych réznych rodzajow
energii.

1.5. Przektadnia.

”Przekladnia” oznacza kombinacjg czgdci usytuowanych pomigdzy elementem sterowania hamulcami
i hamulcem, czynnie je taczaca. Przektadnia moze by¢ mechaniczna, hydrauliczna, pneumatyczna,
elektryczna lub mieszana. W przypadku, gdy sita hamowania pochodzi lub jest wspomagana przez
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Y Zrodlo: Dyrektywa 76/432/EEC z dn 06.04.1976 dotyczaca zblizania przepisdw prawnych panstw cztonkowskich
odnosnie urzadzen hamulcowych w rolniczych lub lesnych ciagnikach kotowych.

Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn 17.12.1982r. zmieniajgca dyrektywy w sprawie zblizania panstw cztonkowskich
dotyczacych kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych.

Decyzja 96/63/EC z dn. 30.11.1996r. dotyczaca dyrektywy 76/432/EEC w sprawic zblizania przepiséw prawnych pasistw
cztonkowskich odnoénie urzgdzen hamulcowych w rolniczych lub lesnych ciggnikach kotowych (tekst dotyczacy
Europejskiej Agencji ds. Ochrony Srodowiska Naturalnego).

Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC,
74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC,
77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/S32/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC, 86/415/EEC i 89/173/EEC
w sprawie maksymalnej predkoéci konstrukcyjnej kotowych ciggnikéw rolniczych i lesnych.
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niezalezng lecz kontrolowana przez kierowce energie, zaséb tej energii w urzadzeniu powinien by¢
réwniez traktowany jako cz¢$¢ przekladni.

1.6. Hamulec.

”Hamulec” oznacza czg¢$§¢, w ktorej wytwarzaja sie sity przeciwdzialajace poruszaniu si¢ ciagnika.
Moze to by¢ hamulec cierny (kiedy sity sg wytwarzane przez tarcie pomiedzy dwoma czg¢sciami
ukladu poruszajacymi si¢ wzglgdem siebie), hamulec elektryczny (kiedy sily sa wytwarzane przez
dzialanie elektromagnetyczne pomigdzy dwoma czg$ciami ukladu poruszajacymi si¢ wprawdzie
wzgledem siebie lecz nie stykajace si¢ ze soba), hamulec hydrauliczny (kiedy sity s wytwarzane
przez dziatanie ptynu umiejscowionego pomiedzy dwoma cze$ciami ukladu poruszajacymi si¢ w
stosunku do siebie), hamulce silnikowe (kiedy sita hamowania pochodzi z przenoszonego na kota
kontrolowanego wzrostu hamowania silnika). Urzadzenie, ktére mechanicznie blokuje przekladnig
nap¢dowa ciggnika, lecz nie moze by¢ stosowane, gdy ciagnik jest w ruchu, powinno by¢ traktowane
tylko jako hamulec postojowy.

1.7. Rézne typy uktadow hamulcowych.

“Rozne typy uktadow hamulcowych™ oznaczaja uktady, ktore réznia si¢ w istotny sposob w zakresie:
1.7.1. Charakterystyki jednej lub wielu czg¢$ci sktadowych takich jak material, ksztalt, wymiary.
1.7.2. Rozmieszczenia czesci skladowych.

1.8. Czesé sktadowa ukiadu hamulcowego.

,»Czesé sktadowa uktadu hamulcowego™ oznacza jedng z czgsci, ktora po zamontowaniu wchodzi w
sktad uktadu hamulcowego.

1.9. Hamowanie ciggle.

~Hamowanie ciggle” oznacza hamowanie zespotu pojazdéw odbywajace si¢ za pomocg

instalacji, majacej nastgpujaca wlasciwoscei:

1.9.1. Pojedynczy element sterowania hamulcami, ktéry kierowca stopniowo porusza poprzez
pojedynczy ruch wykonywany z siedzenia kierowcy.

1.9.2. Energia uzyta do hamowania pojazdéw tworzacych zespol, pochodzi z tego samego Zrodta
(moze to by¢ sila mig$ni kierowcy).

1.9.3. Instalacja hamulcowa zapewnia rownoczesne lub odpowiednio przesunigte w czasie hamowanie
kazdego pojazdu wchodzacego w sktad zespotu pojazdow.

1.10. Hamowanie podiciggle.

Hamowanie péiciggle” hamowanie zespolu pojazdéw odbywajace si¢ za pomoca instalacji,
posiadajace nastgpujace wiasciwosci:

1.10.1. Pojedynczy element sterowania hamulcami, ktory kierowca stopniowo uruchamia poprzez
pojedynczy ruch wykonywany z siedzenia kierowcy.

1.10.2. Energia uzyta do hamowania pojazdéw tworzacych zesp6t pochodzi z kilku réznych Zrodet
(jednym z nich moze by¢ sita migsni kierowcy).

1.10.3. Instalacja hamulcowa zapewnia jednoczesne lub odpowiednio przesunigte w czasie hamowanie
kazdego pojazdu wchodzacego w sktad zespotu pojazdow.

1.11. Sterowanie silq hamowania niezalezne.

WSterowanie sitq hamowania niezalezne” oznacza hamowanie polaczonych pojazdéw odbywajace sig
za pomocg uktadow, posiadajgcych nastgpujace whasciwosdci:

1.11.1. Element sterowania hamulcami ciggnika jest niezalezny od elementu sterowania hamulcami
pojazdu ciagnigtego. Ten ostatni jest w taki sposdb zamontowany w ciagniku, aby kierowca bez trudu
mogl nim sterowaé z miejsca kierowcy.

1.11.2. Sita migéni kierowcy nie jest jedynym Zrodiem energii uzytej do hamowania ciggnigtego
pojazdu.

1.12. Hamowanie niezalezne.

-Hamowanie niezalezne” oznacza hamowanie pojazdow zespotu odbywajace si¢ za pomoca
uktadéw, posiadajacych nastgpujace wlasciwosci:

1.12.1. Element sterowania hamulcami ciggnika jest niezalezny od elementu sterowania hamulcami
pojazdu ciagnigtego. Ten ostatni jest w taki sposdb zamontowany w ciaggniku, aby kierowca bez trudu
mogt nim sterowac z miejsca kierowcy.

1.12.2. Sita mig$ni kierowcy nie jest jedyna energia uzyta do hamowania ciaggnigtego pojazdu.

1.13. Hamowanie automatyczne (r0ZSprz¢gowe).
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~Hamowanie automatyczne (rozsprzggowe)” oznacza hamowanie przyczepy lub przyczep,
wystgpujace samoczynnie w przypadku roztgczenia (zerwania sprzggu) pojazddéw z zespohu.
Skuteczno$¢ hamowania ciagnika (i ewentualnie pozostalej w nim zespole pierwszej przyczepy) nie
zostaje zaklocona lub bedzie on automatycznie stopniowo wyhamowywany.

1.14. Hamowanie inercyjne (bezwtadnosciowe, najazdowe).

~Hamowanie inercyjne(bezwladno$ciowe, najazdowe)” oznacza hamowanie wykorzystujace sity
bezwladno$ci (naporu) przyczepy oddziatywujacej pojazd ciagnacy.

1.15. Ciggnik obcigzony.

,»Ciggnik obcigZzony” oznacza (chyba ze jest to inaczej okre$lone) ciagnik obcigzony do swojej
dopuszczalnej masy catkowite;j.

1.16. Dopuszczalna masa catkowita.

wDopuszczalna masa catkowita” oznacza okre§long przez producenta maksymalng, technicznie
dopuszczalng mase ciggnika (masa ta nie moze by¢ wigksza niz ,,maksymalna masa wynikajaca z
konstrukcji”).

1.17. Ciggnik nie obcigzony — masa wlasna.

»~Ciggnik nie obcigZony — masa wlasna” oznacza ciagnik gotowy do jazdy, bez wyposazenia
dodatkowego, z paliwem, olejami, smarami i cieczami w ilo$ciach nominalnych, bez kierujacego i bez
pasazera.

1.18. Masa wilasna konstrukcyjna.

~Masa wlasna konstrukcyjna” oznacza masg ciagnika bez kierowcy, bez paliwa, bez cieczy oraz bez
mas obcigzajacych.

2. Wymagania konstrukcyjne.

2.1. Wymagania ogolne.

2.1.1. Uktad hamulcowy.

2.1.1.1. Uklad hamulcowy musi by¢ tak zaprojektowany, skonstruowany i zamontowany, zZeby
umozliwi¢ uzytkowanemu ciggnikowi spelnienie nizej wymienionych wymagan, niezaleznie od drgan
na jakie on moze by¢ narazony.

2.1.1.2. W szczegolnosei uktad hamulcowy musi by¢ tak zaprojektowany, skonstruowany i
zamontowany, zeby w czasie trwania normalnej eksploatacji nie narazony byl na korozje i efekty
starzenia, ktore moglyby prowadzié¢ do naglej utraty skuteczno$ci hamowania.

2.1.2. Funkcje uktadu hamulcowego.

Uklad hamulcowy powinien spetniaé nast¢pujace wymagania:

2.1.2.1. Hamulec roboczy.

2.1.2.1.1. Hamulec roboczy musi umozliwia¢ sterowanie ruchem ciagnika i bezpieczne jego
zatrzymanie w sposob szybki i skuteczny, przy kazdej jego predkosci i obcigzeniu oraz przy
podjezdzie lub zjezdzie ze wzniesienia. Powinna by¢ zapewniona mozliwo$é regulacji intensywnosci
hamowania. Wymaganie to uwaza si¢ za spelnione, jezeli uktad hamulcowy spelnia wymagania
zawarte w podrozdziale B.

Hamulec roboczy powinien umozliwia¢ dokonywanie hamowania nim z miejsca kierowcy, pod
warunkiem zapewnienia mozliwosci kierowania ciggnikiem przy uzyciu co najmniej jednej reki.
Hamulec roboczy ciagnika moze posiadac¢ prawo- lub lewostronny element sterujacy. Musi mieé
wowcezas mozliwosé zlaczenia ich ze sobg tak, zeby mogly by¢ uruchomione jednym ruchem oraz byta
mozliwo$¢ ponownego ich roziaczenia.

Kazdy element sterujacy, zardbwno prawo- jak i lewostronny powinien mieé system regulacji (rgczny
lub samoczynny) umozliwiajacy tatwa regulacj¢ rownomierno$ci hamowania.

2.1.2.2. Hamulec postojowy.

2.1.2.2.1. Hamulec postojowy powinien umozliwia¢ utrzymanie unieruchomionego ciagnika na spadku
i wzniesieniu, takze podczas nieobecnosci kierowcy, przy czym czgéci hamulca powinny pozostawaé
w potozeniu zahamowania za pomoca wylacznie urzadzenia mechanicznego. Kierowca powinien mied
mozliwos¢ osiagnigcia efektu dziatania hamulca postojowego z miejsca siedzenia. Dopuszcza sig
mozliwos¢ osiagnigeia efektu dziatania hamulca postojowego poprzez specjalng blokade uktadu
napgdowego ciagnika oraz przez powtarzanie czynnosci w celu osiagnigcia wymaganego efektu
hamowania hamulcem postojowym.

2.2. Wiasciwosci uktadow hamulcowych.
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2.2.1. Uklady hamulcowe, w ktore wyposazony jest ciggnik, muszg spelniaé wymagania stawiane dla
uktadéw hamulcowych hamulca roboczego 1 postojowego.

2.2.2. Robocze i postojowe uklady hamulcowe mogg mie¢ wspdlne czesci o ile spelniajg nastgpujace
warunki:

2.2.2.1. Musza mie¢ co najmniej dwa niezalezne od siebie sterowania, bedace dostgpne dla kierowcy z
sicdzenia kierowcy, nawet jezeli zapigty jest on pasami bezpieczenstwa.

2.2.2.2. W przypadku awarii ktorejkolwiek, innej niz hamulec (zdefiniowanej w pkt. 1.6)

czgéei skladowej uktadu hamulcowego lub innego zakldcenia w funkcjonowaniu uktadu hamulcowego
(wadliwe dziatanie, czg$ciowe lub calkowite wyczerpanie zasobu energii), musi by¢ mozliwo$é
wytracenia predkoscei ciagnika az do jego zatrzymania z drogg hamowania réwng co najmniej 50%
wielkosci okre§lonej w pkt. 2.1.1 podrozdziatu B

Warunki te powinny by¢ spetnione przy hamowaniu awaryjnym dokonywanym na kota usytuowanych
po obu stronach wzdtuznej ptaszczyzny symetrii ciagnika (bez nadmiernego odchylenia od
prostoliniowego toru jego ruchu).

Z powyzszych wzgleddéw zespot dzwigniowo-krzywkowy lub podobny zespdt, za pomocg ktorego
uruchamiane sg hamulce nie powinien budzi¢ zastrzezen.

2.2.3. W przypadku stosowania energii innej niz sita migsni kierowcy, spetnienie warunkéw punktu
4.2.2 nie wymaga istnienia wigcej niz jednego zrédto tej energii (np. pompa hydrauliczna, sprezarka
itp.).

2.2.4. Hamulec roboczy powinien dziala¢ na kota co najmniej jednej osi.

2.2.5. Dziatanie hamulca roboczego powinno by¢ roztozone na kota tej samej osi, symetrycznie w
stosunku do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii ciagnika.

2.2.6. Hamulec roboczy 1 postojowy powinien dziata¢ na powierzchnie hamujgce na state polgczone z
kotami za pomocg czgéci o odpowiedniej wytrzymatosci. Nie moze by¢ mozliwosci odlaczenia od kot
powierzchni hamujace;.

Jezeli jest hamowana tylko jedna o, przektadnia gléwna z mechanizmem réznicowym nie moze byé
osadzona pomiedzy hamulcem roboczym i kotami tej osi. Jezeli hamowane sg dwie osie, w/w
przektadnia gtéwna moze by¢ osadzona pomigdzy hamulcem roboczym i kotami jednej z dwoch osi.
2.2.7. Zuzycie hamulcéw musi by¢ w tatwo kompensowane poprzez system recznej lub samoczynnej
regulacji. Dodatkowo, sterownie i elementy sktadowe przenoszenia oraz hamulcéw powinny posiadaé
zapas skoku taki, ze w przypadku gdy hamulce si¢ nagrzeja lub gdy okladziny hamulcowe osiagng
okreslony stopien zuzycia, nadal zapewnione bgdzie skuteczne hamowanie, bez koniecznosci
natychmiastowej wymiany lub regulacji.

2.2.8. W hydraulicznych uktadach hamulcowych otwory do wlewu ptynu hamulcowego do zbiornikow
muszg by¢ tatwo dostepne. Ponadto, zbiornik z ptynem hamulcowym musi by¢ w

taki sposob wykonany, aby z fatwoécig mozna byto sprawdzi¢ poziom tego plynu, bez koniecznosci
otwierania zbiornika.

2.2.9. Jezeli ciggnik wyposazony jest w hamulce uruchamiane za pomocg energii znajdujacej si¢ w
zbiorniku, jezeli hamowanie z wymagana skuteczno$cig nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej w
nim energii, ciagnik powinien by¢ wyposazony, poza manometrem, w urzadzenie wysylajace §wietlne
lub akustyczne sygnaty, ostrzegajacego o obnizeniu zapasu energii do poziomu réwnego lub
mniejszego niz 65% normalnego poziomu.

2.2.10. Niezaleznie od wymagan pkt. 2.1.2.1., w przypadku wykorzystania zasobnika energii, zapas
energii podstawowej musi by¢ taki, aby zapewni¢ hamowanie wystarczajace do zatrzymania ciagnika
w zadanym miegjscu (zgodnie z opisanymi warunkami).

2.2.11. Jakikolwiek dodatkowy osprzet pomocniczy powinien czerpaé energi¢ tylko podczas
hamowania. Nawet uszkodzenie Zrodla energii nie moze spowodowaé spadku energii rezerwowej,
zasilajacej uktad hamulcowy ponizej poziomu wymienionego w pkt. 2.2.9.

B. Testy hamowania i skutecznos$¢ dziatania ukfadéw hamulcowych.
1. Testy hamowania.
1.1. Wymagania ogdlne.
1.1.1. Skuteczno$é dziatania hamulca roboczego jest okreslona na podstawie drogi hamowania
obliczonej stosownie do wzoru wg pkt. 2.1.1.1. niniejszego podrozdziahu.
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Wymagana skuteczno$¢ dla uktadu hamulca postojowego powinna wynikaé z utrzymania ciggnika na
spadku i na wzniesieniu wg pkt. 2.2.1. niniejszego podrozdziatu.
1.1.2. W celu homologacji typu ciagnika, testy drogowe majace na celu pomiar skutecznosci dziatania
hamulcéw, powinny by¢ przeprowadzane przy spelnieniu nast¢pujacych warunkow:
1.1.2.1. Stan ciagnika odno$nie jego masy musi odpowiadaé wymaganiom stawianym dla
poszczegodlnych testow i musi by¢ wyszezegdlniony w raporcie z przeprowadzenia testu.
1.1.2.2. W trakcie przeprowadzania testu sita przyktadana do elementu sterujgcego hamulca nie
powinna przekracza¢ 60 daN w przypadku (sterowania noznego) pedatu hamulca i 40 daN w
przypadku sterowania r¢cznego.
1.1.2.3. Droga musi mie¢ powierzchni¢ zapewniajaca dobra przyczepnos¢.
1.1.2.4. Test musi by¢ wykonywany przy braku wiatru, ktéry mogliby wptynaé na jego

wyniki.
1.1.2.5. W momencie rozpoczgcia testu opony musza by¢ zimne, ci$nienie w kotach odpowiednie dla
dopuszczalnej masy catkowitej ciggnika.
1.1.2.6. Wymagang skuteczno$¢ nalezy osiggnaé bez blokowania két, bez nadmiernego odchylenia od
prostoliniowego toru ruchu ciagnika oraz bez nienormalnych drgan.
1.1.3. W trakcie wykonywania testow ciagnik powinien posiadaé wszystkie, przewidziane przez
producenta czg¢sci uktadu hamulcowego stosowane w trakcie hamowania pojazdow ciagnigtych,
opisane w pkt. 1.91 1.10 oraz 1.12 podrozdziatu A.
1.2. Test typu 0.
(Przeprowadzany test z zimnymi hamulcami).
1.2.1. Wymagania ogoélne.
1.2.1.1. Na poczatku testu hamulce musza by¢ zimne. Hamulec uwaza si¢ za zimny jezeli spetnia jeden
z nastgpujacych warunkow:
1.2.1.1.1. Temperatura mierzona na tarczy lub na zewnatrz bebna musi by¢ nizsza niz 100° C.
1.2.1.1.2. W przypadku hamulcéw catkowicie zabudowanych, wtaczajac w to hamulce zanurzone w
oleju (mokre), temperatura mierzona na zewnatrz obudowy musi byé nizsza niz 50° C.
1.2.1.1.3. Hamulce nie moga by¢ uruchamiane przez 1 godz. poprzedzajaca przeprowadzenie testu.
1.2.1.2. W trakcie testu 0§ napedzana a niehamowana, jesli tylko jest to mozliwe, powinna by¢
roztaczona od osi hamowanej.
1.2.1.3. Test musi by¢ przeprowadzony przy spetnieniu nastgpujacych warunkow:
1.2.1.3.1. Ciaggnik powinien by¢ obcigzony do dopuszczalnej masy catkowitej, nichamowana o$
rowniez musi by¢ obciazona masa wynikajacg z rozkladu dopuszczalnej masy calkowitej ciagnika, na
kotach osi hamowanej musza by¢ zamontowane opony o najwigkszej §rednicy, przewidziane przez
producenta dla danego typu ciagnika. W przypadku ciggnikéw hamowanych wszystkimi kotami, o$
przednia musi by¢ takze obcigzona nie przekraczajac swojej technicznie dopuszczalnej masy
maksymalne;j.
1.2.1.3.2. Test musi by¢ takze przeprowadzony na nie obcigzonym ciggniku (o0 masie wtasnej),
przewozgcym jedynie kierowce oraz jesli jest to niezbgdne, osobg odpowiedzialng za odczyt wynikéw
testu. Ciggnik powinien mie¢ zamontowane opony o najwigkszej srednicy, przewidziane przez
producenta dla danego typu ciggnika.
1.2.1.3.3. Kryteria okreslone jako minimalna skuteczno$¢ zaréwno dla testu z ciagnikiem obcigzonym
jak i1 nieobcigzonym przedstawiono w pkt. 2.1.1. niniejszego podrozdziatu.
1.2.1.3.4. Droga musi by¢ plaska.
1.2.2. Test typu O musi by¢ przeprowadzony:
1.2.2.1. Z maksymalng mozliwa do osiggniecia predkoscig przy przektadni napgdowej w pozycji
neutraine;j.
1.2.2.2. Musi zosta¢ uzyskana minimalna skuteczno$¢ hamowania.
1.3. Test typu 1
(Test zanikania — test przeprowadzany z nagrzanymi hamulcami)
1.3.1. Nagrzanie hamulcoéw powinno by¢ przeprowadzone w taki sposdb, aby energia w nich tracona
odpowiadatla energii potrzebnej do stabilizacji za pomoca hamulcdw, pr¢dkosci obcigzonego ciagnika
(o dopuszczalnej masie catkowitej i bez hamowania silnikiem) z predkoscia 80% +5% predkosci
maksymalnej, na odcinku 1 km drogi o spadku 10%.
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1.3.2. Test nalezy wykona¢ bezposrednio po zakoficzeniu nagrzania, a skuteczno$¢ powinna by¢
mierzona w tych samych warunkach jak przy tescie 0, z przektadnia napedowa w pozycji neutralnej
(tylko przy innych temperaturach).
2. Wymagania skutecznosci dziatania uktadow hamulcowych.
2.1. Hamulec roboczy.
2.1.1. Hamulec roboczy ciagnika powinien:
2.1.1.1. W warunkach testu typu 0 nalezy osiagna¢ droge hamowania, ktora oblicza si¢ zgodnie ze
wzorem:
2
Smax < 0,15V + L
116

gdzie:
Smax — maksymalna dtugo$¢ drogi hamowania w metrach,
V — maksymalna predko$¢ konstrukcyjna w km/h.
2.1.1.2. Po przeprowadzeniu testu 1, osiagnigta skuteczno$é nie moze by¢ mniejsza niz 75%
wymaganej skutecznosci hamulcow zimnych i nie mniejsza niz 60% osiagnigtej skutecznosci podczas
testu O (przy przektadni napedowej w pozycji neutralnej).
2.2. Hamulec postojowy.
2.2.1. Hamulec postojowy, nawet, jezeli ma wspolne czgsci z innym ukladem hamulcowym, powinien
utrzymac unieruchomiony ciagnik o dopuszczalnej masie catkowitej, na spadku 1 na wzniesieniu o
nachyleniu 18%.
2.2.2. Hamulec postojowy, ciagnika przeznaczonego do ciagnigcia przyczep, powinien utrzymac
zespol pojazdow na spadku 1 na wzniesieniu o nachyleniu 12%. (Zespo!l pojazdéw sktada sk wowczas
z ciagnika o masie wlasnej i nie zahamowanej przyczepy o masie rownej masie cagnika, lecz nie
wigkszej niz 3 tony.)

C. Hamulce sprezynowe
1. Definicja.
WHamulce spreZzynowe” sa urzadzeniami hamujacymi, dla ktérych energia wymagana do
hamowania jest dostarczana przez jedng lub wigcej sprezyn, dziatajace jak zasobnik energii.
2. Wymagania specjalne.
2.1. Hamulec sprezynowy nie moze by¢ uzywany jako hamulec roboczy.
2.2. Niewielkie odchylenie od ciSnienia sterowania, jakie moze pojawic si¢ w ukladzie
zasilania komory $ciskania sprezyn(y) hamulca, nie moze mie¢ wplywu na znaczne roznice w sile
hamowania.
2.3. Uktad zasilania komory $ciskania spr¢zyny musi zawieraC zapas energii, ktora nie zasila innego
urzadzenia lub sprzgtu. Wymog ten nie musiatby by¢ spetniany, w przypadku gdy sprzyny moga
pozosta¢ w stanie $ciSnietym przy uzyciu dwoch lub wigcej niezaleznych systemow.
2.4. Urzadzenie musi by¢ tak skonstruowane, aby mozliwym byto uruchamianie i zwalnianie
hamulcoéw co najmniej 3 razy, zaczynajac przy ci$nieniu poczatkowym komory sciskania
sprezyny rownym cisnieniu maksymalnemu. Warunek ten musi by¢ spetniony przy hamulcach
usytuowanych tak blisko jak tylko jest to mozliwe.
2.5. Cisnienie w komorze $ciskania sprezyn(y), ponizej ktorego sprezyna(y) zaczyna uruchamiaé
hamulce usytuowane tak blisko jak tylko jest to mozliwe, nie moze by¢ wieksze niz 80% minimalnego
ci$nienia sterowania.
2.6. Kiedy ci$nienie w komorze $ciskania sprgzyny spadnie do poziomu, przy ktorym zaczynaja
porusza¢ si¢ cz¢§ci hamulca, musi zosta¢ uruchomiony sygnat ostrzegawczy (optyczny lub
akustyczny). W celu spelnienia tego wymagania mozna zastosowac urzadzenie ostrzegawcze, opisane
w pkt. 2.2.9 podrozdziatu A.
2.7. W ciagnikach wyposazonych w hamulce sprezynowe i dopuszczonych do ciagnigcia przyczep z
hamulcami zaleznymi lub niezaleznymi, automatyczne uruchomienie hamulcéw sprezynowych musi
powodowac uruchamianie hamulcdw przyczepy.
3. System zwalniania.
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3.1. Hamulce sprgzynowe musza by¢ tak zaprojektowane, aby w przypadku ich uszkodzenia mozna
bylo je zwolni¢ bez ingerencji w normalng regulacj¢. Mozna to osiagnaé np. przy uzyciu dodatkowego
urzadzenia (pneumatycznego, mechanicznego itp.).

3.2. Jedli dziatanie dodatkowego urzadzenia, o ktérym mowa w pkt. 3.1 wymaga uzycia narzedzi,
narz¢dzia te muszg stanowi¢ wyposazenie ciaggnika.

D. Hamulec postojowy z wykorzystaniem mechanicznej blokady cylindrow hamulca
(urzadzenia blokujacego)

1. Definicja.
~Mechaniczna blokada cylindréow hamulca” oznacza urzadzenie zapewniajace skuteczne dzialanie
hamulca postojowego poprzez mechaniczne zablokowanie ttoczyska sitownika hamulca. Blokowanie
mechaniczne ma miejsce, gdy komora blokowania pozbawiona jest spr¢zonego powietrza, urzadzenie
blokowania mechanicznego powinno by¢ zaprojektowane tak, aby moglo by¢ ono zwolnione, gdy
komora blokowania jest znowu poddana wplywowi ci$nienia.
2. Wymagania specjalne.
2.1. Kiedy cisnieniec w komorze blokowania osigga poziom odpowiadajacy blokowaniu
mechanicznemu, musi zosta¢ uruchomiony sygnat ostrzegawczy (optyczny lub akustyczny).
2.2. W przypadku elementéow hamujacych zespolonych z urzadzeniem blokowania mechanicznego,
musi istnie¢ mozliwos$¢ uruchamiania elementu hamujacego kazdym z dwoch zrédet energii.
2.3. Zablokowany cylinder hamulca moze byé zwolniony jedynie wtedy, gdy istnieje pewno$¢, ze po
takim zwolnieniu hamulec mégiby by¢ ponownie uzyty.
2.4. W przypadku uszkodzenia Zrodta energii zaopatrujacego komorg blokowania, musi istnie¢
mozliwos$¢ uzycia pomocniczego urzadzenia odblokowujacego (np. mechanicznego lub
pneumatycznego), ktére mogtoby wykorzysta¢ np. powietrze pochodzace z jednej z opon
ciagnika.

E. Sprawdzenie sterowania hamulcami pojazdéw przyczepianych
oraz ztgcza hamulcowe pomigdzy ciggnikiem a pojazdem ciagnigtym

1. Jezeli ciagnik jest wyposazony w sterowanie hamulcami przyczepy, powinno by¢ ono
obstugiwane r¢cznie lub noznie, a takze konieczna jest mozliwo$¢ regulowania
intensywnos$ci hamowania i sterowania z siedziska kierowcy, a jednoczesnie na ich
dzialanie nie moze wplywaé dziatanie zadnych innych urzadzen sterujacych.
Jezeli ciggnik jest wyposazony w ztacza hydrauliczne lub pneumatyczne umieszczone
pomiedzy ciagnikiem a pojazdem ciagni¢tym, to w wyposazeniu powinno znalez¢ si¢ tylko
jedno urzadzenie sterujgce obstugujace hamulce zespotu pojazdow.

2. Zastosowany uktad hamowania powinien naleze¢ do jednego sposrdd tych, jakie opisano w
podrozdziale A rozdziatu 6 dotyczacego ukladéw hamulcowych w rolniczych
lub ciggnikach kotowych.
Uktad powinien by¢ skonstruowany i wykonany w sposob wykluczajacy mozliwoséé
niekorzystnego wplywu na dziatanie hamulcow ciagnika w przypadku uszkodzenia lub
nieprawidtowego dziatania uktadu hamulcowego w pojezdzie ciagnigtym, lub w przypadku
rozlaczenia pojazdow zespotu.

3. Jezeli ztacze pomig¢dzy ciagnikiem a pojazdem ciagnigtym jest hydrauliczne fub
pneumatyczne, powinno ponadto spetnia¢ jeden z nastgpujacych warunkow:
3.1. Polaczenie hydrauliczne:
- potaczenie hydrauliczne powinno by¢ typu jednoprzewodowego;
- powinno spetniaé standardowo wymagania normy ISO nr ISO/5676 z 1983 roku, gdzie
wtyk znajduje si¢ na ciagniku;
- sterowanie uktadu powinno dopuszczaé ci$nienie zerowe dostarczane do gniazda zlacza
w pozycji spoczynkowej. Cisnienie robocze nie powinno byé mniejsze niz 10 MPa i nie
wigksze niz 15 MPa;.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 618 — Poz. 31

- nie powinno by¢ mozliwo$ci odlaczenia Zrodla zasilania od silnika.
3.2. Polaczenia pneumatyczne:

- polaczenie pneumatyczne pomigdzy ciggnikiem a pojazdem(ami) ciggnigtym(i)
powinno by¢ typu dwuprzewodowego (przewod zasilajacy i przewod sterowania
hamulcami dziatajacy poprzez zwigkszenie ci$nienia);

- gniazdo zlacza powinno spelniaé standardowo wymagania normy ISO nr ISO/1728 z
1980 roku.

- sterowanie uktadu powinno dopuszczaé ci$nienie robocze nie mniejsze niz 0,65 MPa i
nie wieksze niz 0,8 MPa doprowadzane do gniazda zlacza.
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Rozdzial 7

Siedziska dla pasazeréw -

Ogodlne zasady dotyczace konstrukeji i montazu,

Kazde siedzisko powinno by¢ usytuowane w taki sposob, aby pasazer nie byt narazony na
niebezpieczenstwo i nie przeszkadzat kierowey w kierowaniu ciagnikiem.

Kazde siedzisko powinno by¢ mocno zamocowane i przymocowane w sposob wilasciwy dla
danego typu ciggnika, do elementu konstrukcyjnego ciagnika (rama podwozia, urzadzenie
zabezpieczajace przed przewroceniem, nadwozie skrzyniowe, itd.).

. Element konstrukcyjny ciagnika musi by¢ wystarczajaco mocny do utrzymania

obcigzonego siedziska pasazera.

II. Szczegolowe wymagania konstrukcyjne.

1

2.

3.

4,

5

¥ Zrédto: Dyrektywa Rady 76/763/EEC z dnia 27 lipca 1976 w sprawie zblizenia ustawodastw panstw

. Kazde siedzisko powinno mieé¢ przynajmniej 400 mm szeroko$ci i przynajmniej 300 mm

glebokosci.

Kazde siedzisko zawiera¢ bedzie boczne oparcie dla celow utrzymania pozycji i bedzie
wyposazone w tylne oparcie o wysokosci co najmniej 200 mm. Wymiar ten nie jest
stosowany jezeli oparcie tylnego siedziska jest czgscig kabiny lub innej konstrukcji
ochronnej. Poduszka siedziska powinna by¢ wylozona (tapicerowana) lub elastyczna.
Zapewnione powinno by¢ odpowiednie oparcie dla stop pasazera, jak rdwniez odpowiednie
uchwyty, aby utatwi¢ dostep do siedziska pasazera oraz aby pomoc pasazerowi pozostaé w
ustalonej pozycji na tym siedzisku.

Nad siedziskiem pasazera musi by¢ przeswit o wysokosci przynajmniej 920 mm.
Jednakze, w przypadku, gdy ciagnik posiada konstrukcje ochronna zabezpieczajaca
kierowce oraz pasazera, ale jego konstrukcja nie zezwala na taki przeswit nad siedziskiem
pasazera, odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 800 mm, pod warunkiem, ze cz¢éé dachu
znajdujaca si¢ nad siedziskiem pasazera jest w odpowiedni sposob wyscietana.

Gorna czg$¢ przestrzeni przeznaczonej dla pasazera moze by¢ ograniczona z tyhu i po
bokach, tylko w promieniu nie przekraczajacym 300 mm (patrz zalagczony rysunek).
Pionowy przeswit jest to pionowa otwarta przestrzen pomiedzy przednia krawedzia
siedziska i dachem ciagnika.

. Siedzisko pasazera nie moze powigksza¢ calkowitej szerokosci ciggnika.

cztonkowskich dotyczacych siedzisk pasazeréw w kolowych ciggnikach rolniczych i lesnych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajgca dyrektywy w sprawie zblizania panstw
czlonkowskich dotyczacych kolowych ciggnikow rolniczych lub lesnych..

Decyzja nr 97/54/EC z dnia 23 wrze$nia 1997 roku dotyczaca dyrektyw 74/150EEC, 74/151/EEC,
74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC,
77/311/EEC, 77/537/EEC,78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC,
86/297/EEC,86/415/EEC i 89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kolowych
ciggnikow rolniczych i lesnych.

Decyzja nr 1999/86/EC z dnia 18 maja 1998 r. w sprawie ukonczenia Protokolu dostosowujacego
aspekty handlowe Umowy europejskiej ustalajacej zwigzek pomiedzy Wspdlnotami Europejskimi i ich
panstwami cztonkowskimi z jednej strony i1 Republika Estonii z drugiej strony w celu uwzglednienia
przystapienia Republiki Austrii, Republiki Finlandii i Krélestwa Szwecji do Unii Europejskiej oraz
wyniku negocjacji Rundy Urugwajskiej w sprawie rolnictwa, w tym poprawek do istniejagcych regut
preferencji celnych.
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Rozdzial 8

. . - *
Poziomu halasu (wewnetrznego) na stanowisku kierowcy 7
A. Urzadzenia pomiarowe, warunki i sposoby wykonywania pomiarow.

1. Jednostka pomiarowa i urzadzenie pomiarowe.

1.1. Jednostka pomiarowa
Poziom hatasu mierzy si¢ w dB wedlug skali A, oznaczone jako dB (A)

1.2. Urzadzenie pomiarowe
Poziom hatasu docierajacy do kierowcy mierzy si¢ przy pomocy miernika poziomu dzwigku,
opisanego w pierwszym wydaniu publikacji 179/1965 Migdzynarodowej Komis;ji
Elektrotechniczne;.

W przypadku odczytéw rdznigcych si¢ od siebie, brana jest érednia tych wynikow.
2. Warunki wykonywania pomiaréw.
Pomiary powinny by¢ przeprowadzone w nastgpujacych warunkach:

2.1. Ciaggnik powinien by¢ nieobciazony, tzn. bez dodatkowego wyposazenia, ale powinien

posiada¢ ciecz chlodzaca, smary, peten zbiornik paliwa, narzedzia oraz by¢ z kierowca,
Kierowca nie powinien by¢ ubrany w zadne szczegélnie grube ubranie, szalik lub kapelusz.
Na ciagniku nie moze znajdowac si¢ zaden przedmiot, ktéry moglby znieksztalci¢ poziom
halasu.

2.2. Opony powinny by¢é napompowane do ci§nienia zaleconego przez producenta, a silnik,
przekiadnia 1 przednie osie musza posiada¢ temperatur¢ roboczg oraz przestony
chtodnicy, jezeli wystepuja to musza by¢ otwarte podczas dokonywania pomiaréw;

2.3. Jezeli dodatkowe urzadzenia zasilane silnikiem lub o wlasnym Zrodle zasilania takie jak
wycieraczki szyby przedniej, dmuchawa ukladu ogrzewania lub dodatkowy naped mogace
wplynac na poziom hatasu, powinny by¢ wylaczone podczas dokonywania pomiaréw.

Natomiast czgsci, ktore zwykle dziatajg jednoczeénie z silnikiem, takie jak np. wentylator
silnika muszg by¢ wlaczone podczas wykonywania pomiarow;

2.4. Teren, na ktorym przeprowadzany jest pomiar powinien znajdowac si¢ w wystarczajaco
cichym miejscu. Moze miec ksztalt, np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 m, ze
srodkowg czgscig o promieniu 20 m, ktora to cze$¢ jest praktycznie plaska lub
posiadajaca utwardzong droge o plaskiej powierzchni z mozliwie jak najmniejszg iloscig
nier6wno$ci. Droga powinna byé mozliwie czystsza i sucha (tzn. bez zwiru, liSci, $niegu,
itp.). Nachylenia i nierownosci sa dopuszczalne tylko wtedy, jezeli powstate w ich wyniku
zmiany w poziomie hatasu mieszcza si¢ w granicach tolerancji blgdu urzadzen
pomiarowych;

2.5. Powierzchnia drogi musi by¢ taka, aby nie powodowata zbyt duzego hatasu opon;

2.6. Pogoda musi by¢ fadna i sucha, bezwietrzna lub z niewielkim wiatrem. Poziom hatasu
otoczenia docierajacego do kierowey spowodowany wiatrem lub innymi Zrédtami hatasu
powinien by¢ przynajmniej o 10 dB (A) nizszy od poziomu hatasu emitowanego przez
ciagnik;

¥ Zrédto: Dyrektywa Rady 77/311/EEC z dnia 29 marca 1977 w sprawie zblizenia ustawodawstw paistw
cztonkowskich dotyczacych poziomu hatasu (wewnetrznego) na stanowisku kierowcy w kotowych
ciagnikach rolniczych i lenych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania pafistw
cztonkowskich dotyczacych kolowych ciagnikoéw rolniczych lub lesnych..
Decyzja Rady nr 97/54/EC z dnia 23 wrzeénia 1997 roku dotyczaca dyrektyw: 74/150EEC, 74/151/EEC,
7T4/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,75/321/EEC,75/322/EEC, T6/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC,
77/537/EEC,78/764/EEC,78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,86/415/EEC i
89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kotowych ciagnikdéw rolniczych i lesnych.
Decyzja Rady nr96/627/EC z dnia 17 paZdziernika 1996 roku dotyczaca wdrozenia przepisow artykutu 2
dyrektywy 77/311/EWG w sprawie zblizenia przepisow prawnych Panstw Czionkowskich dotyczacych
hatasu (wewngtrznego) na stanowisku kierowey kotowych ciagnikéw rolniczych i le$nych.
Decyzja Rady 2000/63/EC z dnia 18 stycznia 2000 roku zmieniajaca decyzje 96/627/EC wprowadzajacg w
zycie art.2 dyrektywy Rady 77/311/EEC w sprawie poziomu halasu(wewnetrznego) na stanowisku kierowcy
kotowych ciggnikow rolniczych i le$nych.
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2.7. Jezeli do pomiaréw uzywany jest pojazd obciazajacy to, musi byé ciagniety lub kierowany w
wystarczajacej odleglo$ci od ciagnika, aby unikngé wszelkiego nakladania si¢ hatasu.
Podczas pomiaréw, w odlegto$ci 20 m z kazdej strony toru jazdy i mniej niz 20 m od przodu
lub tylu ciagnika, nie moze znajdowaé si¢ zaden przedmiot znieksztatcajacy wynik
pomiaréw lub powierzchnie odbijajace dZwiek. Warunek ten uznaje si¢ za spetniony, jezeli
zmiany poziomu halasu wywolane przez te przedmioty lub powierzchnie mieszcza sig w
granicach tolerancji bl¢du. Jezeli nie, pomiary musza zosta¢ przerwane na okres
wystgpujacego zaklocenia;

2.8. Wszystkie pomiary z danej serii musza by¢ przeprowadzone na tej samej drodze.

3. Sposoéb wykonywania pomiaru

3.1. Mikrofon musi znajdowac si¢ w odleglosci 250 mm od $rodkowej ptaszczyzny siedziska,

po stronie 0 wyzszym poziomic hatasu. Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana
przodem do punktu odniesienia siedziska okreslonego w podrozdziatu C oraz w odlegto$ci
790 mm nad i 150 mm od wymienionego punktu. Nalezy unika¢ nadmiernych drgan
mikrofonu.

3.2. Maksymalny poziom hatasu w dB (A) mierzy si¢ w sposob nastgpujacy:

3.2.1. Wszystkie elementy otwierane (tzn. drzwi, okna) w ciagniku wyposazonym w seryjnie
produkowang kabing, musza pozostawaé zamknigte podczas poczatkowej serii pomiarow.

3.2.1.1. Podczas drugiej serii pomiaroéw elementy te majg by¢ otwarte, po warunkiem, ze gdy

s otwarte nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa na drodze, natomiast sktadana
szyba przednia musi pozosta¢ zamknieta;

3.2.2. Hatas powinien by¢ mierzony przy pomocy miernika poziomu dzwigku przy
obcigzeniu odpowiadajagcemu maksymalnemu poziomowi halasu emitowanemu na
biegu dajacym predkosé najbardziej zblizona do 7,25 km/h.

Dzwignia sterowania regulatorem powinna znajdowa¢ sie w stanie pelnego otwarcia.
Poczatkowo bez obcigzenia silg uciggu, a potem musi by¢ ono stopniowo zwigkszane, az
do osiagnig¢cia maksymalnego poziomu hatasu. Po kazdym zwigkszeniu obcigzenia, przed
przeprowadzeniem pomiaru nalezy odczekac az do pelnej stabilizacji dzwicku;

3.2.3. Hatas powinien by¢ mierzony przy pomocy miernika poziomu dzwieku przy obciazeniu
sila uciggu odpowiadajagcemu maksymalnemu poziomowi hatasu na kazdym innym biegu
niz ten, o ktérym mowa w punkcie 3.2.2.W wynikach badan podaje si¢ poziom
zmierzonego hatasu, ktéry wynosi przynajmniej 1 dB (A) powyzej hatasu emitowanego na
biegu okreslonym w punkcie 3.2.2.

Dzwignia sterowania regulatorem powinna znajdowac si¢ w stanie pelnego otwarcia.
Poczatkowo bez obcigzenia sita uciagu, stopniowo obciazenie zostaje zwigkszane, az do
osiaggnigcia maksymalnego poziomu hatasu.

Po kazdym zwigkszeniu obciazenia, przed przeprowadzeniem pomiaru nalezy odczekaé az
do pelnej stabilizacji dZzwigku;

3.2.4. Poziom halasu musi by¢ mierzony przy maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieobciazonego ciggnika.

3.3. Sprawozdanie z przeprowadzonej testu zawiera wyniki pomiaru przeprowadzonego w

nastgpujacych warunkach:

3.3.1. Na biegu, pozwalajacym osiagnaé pr¢dkosé najbardziej zblizong do 7,25 km/h;

3.3.2. Na kazdym biegu, w przypadku, gdy warunki opisane w punkcie 3.2.3. sa spetnione;

3.3.3. Przy maksymalnej pr¢dkosci konstrukcyjne;j.

4. Kryteria oceny

Wyniki pomiaréw opisanych w pkt. 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 1 3.2.4 nie moga przekroczyé poziomu halasu
docierajacego do kierowcy, jezeli poziom ten miesci si¢ w nastgpujacych przedzialach:
- 90 dB (A) zgodnie z cz¢éciag A rozdziatu 8, lub
- 86 dB (A) zgodnie z czesécig B rozdziatu 8

Ponadto dopuszcza si¢ w przypadku ciggnikow nie posiadajacych kabiny, jezeli ich poziom hatasu

miesci si¢ W nastepujacych przedziatach:

- 96 dB (A) zgodnie z czgécig A rozdziatu 8, lub
- 92 dB (A) zgodnie z czgécia B rozdziatu 8.
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B. Urzadzenia pomiarowe, warunki i sposoby wykonywania pomiarow.

1. Jednostka pomiarowa oraz urzadzenie pomiarowe

1.1. Jednostka pomiarowa
Poziom hatasu mierzy si¢ w dB wedhug skali A, oznaczone jako dB (A)

1.2. Urzadzenie pomiarowe
Poziom hatasu docierajacy do kierowcy mierzy si¢ przy pomocy miemika poziomu dzwigku,
opisanym w pierwszym wydaniu publikacji 179/1965 Migdzynarodowej Komisji
Elektrotechniczne;j.

W przypadku odczytow rézniacych si¢ od siebie, brana jest srednia tych wynikow.

2. Warunki wykonywania pomiaréw

Pomiary muszg przeprowadzone w nastgpujacych warunkach:

2.1. Ciggnik musi by¢ nieobcigzony, tzn. bez dodatkowego wyposazenia, ale musi posiadaé
ciecz chlodzaca, smary, pelen zbiornik paliwa, narz¢dzia oraz byé z kierowca. Kierowca nie
powinien by¢ ubrany w zadne szczegélnie grube ubrania, szalik lub kapelusz. Na
ciagniku nie powinien znajdowacé si¢ zaden przedmiot, ktory mogiby znieksztalcié poziom

hatasu;

2.2. Opony powinny by¢ napompowane do ci$nienia zaleconego przez producenta, silnik,
przektadnia i przednie osie musza posiadaé temperature roboczg oraz jezeli silnik jest

wyposazony w przestony chlodzace, powinny by¢ otwarte podczas dokonywania pomiarow;

2.3. Jezeli dodatkowe urzadzenia zasilane silnikiem lub o wlasnym Zrodle zasilania takie jak

wycieraczki szyby przedniej, dmuchawa ukltadu ogrzewania lub dodatkowy naped moga
wptyna¢ na poziom hatasu, powinny byé wytaczone podczas dokonywania pomiarow.
Natomiast czgsci, ktore zwykle dziataja jednoczesénie z silnikiem, takie jak np. wentylator
silnika powinny by¢ wilaczone podczas wykonywania pomiardw;

2.4. Teren, na ktorym przeprowadzany jest pomiar powinien znajdowac si¢ w wystarczajaco
cichym miejscu. Moze mie¢ ksztalt, np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 m, ze
srodkowa czgécia o promieniu 20 m, ktora to cze$é jest praktycznie plaska lub
posiadajace utwardzona droge o plaskiej powierzchni z mozliwie jak najmniejsza iloécia
dziur. Droga powinna by¢ mozliwie czysta i sucha (tzn. bez zwiru, lisci, $niegu,

itp.). Nachylenia i nierdwno$ci sg dopuszczalne tylko wtedy, jezeli powstate w ich wyniku
zmiany w poziomie hatasu mieszcza si¢ w granicach tolerancji blgdu urzadzen
pomiarowych;

2.5. Powierzchnia drogi musi by¢ taka, aby nie powodowata zbyt duzego hatasu opon;

2.6. Pogoda musi by¢ ladna i sucha, bezwietrzna lub z niewielkim wiatrem. Poziom hatasu
otoczenia docierajacego do kierowcy spowodowany wiatrem lub innymi Zrédtami hatasu
musi by¢ przynajmniej o 10 dB (A) nizszy od poziomu halasu emitowanego przez
ciagnik;

2.7. Jezeli do pomiaréw uzywany jest pojazd, musi by¢ ciagnigty lub kierowany w
wystarczajacej odleglosci od ciagnika, aby unikng¢ wszelkiego nakladania si¢ hatasu.
Podczas pomiarow, w odlegtoséci 20 m od kazdej strony toru jazdy i mniej niz 20 m
od przodu lub tytu ciagnika, nie moze znajdowac si¢ zaden przedmiot znieksztalcajacy
wynik pomiaréw lub powierzchnie odbijajace dzwigk. Warunek ten uznaje si¢ za spetniony,
jezeli zmiany poziomu halasu wywotlane przez te przedmioty lub powierzchnie mieszcza si¢
w granicach tolerancji blgdu. Jezeli nie, pomiary muszg zosta¢ przerwane na okres
wystepujacego zakltdcenia;

2.8. Wszystkie pomiary z danej serii musza by¢ przeprowadzone na tej samej drodze.

3. Sposéb wykonywania pomiaru

3.1. Mikrofon musi znajdowad si¢ w odlegtosci 250 mm od §rodkowej ptaszczyzny siedziska,
po stronie 0 wyzZszym poziomie halasu.

Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana przodem do punktu odniesienia siedziska
okreslonego w podrzdziale C oraz w odlegtosci 790 mm nad i 150 mm od wymienionego
punktu. Nalezy unika¢ nadmiernych drgan mikrofonu.

3.2. Poziom hatasu okresla si¢ w nastgpujacy sposob:
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3.2.1. Ciagnik przebywa trzykrotnie odcinek drogi testowej z ta sama predkoscia w ciagu

minimum 10 sekund;

3.2.2. Wszystkie elementy otwierane (tzn. drzwi, okna) w ciagniku wyposazonym w seryjnie

produkowang kabine, musza pozostawac zamknigte podczas poczatkowej serii pomiarow.
3.2.2.1. Podczas drugiej serii pomiaréw elementy te majg by¢ otwarte, po warunkiem, ze gdy
s otwarte nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa na drodze, natomiast sktadana
szyba przednia musi pozosta¢ zamknigta;

3.2.3. Halas powinien by¢ mierzony przy pomocy miernika poziomu dZzwigku na biegu
dajacym predko$¢ najbardziej zblizona do 7,25 km/h przy najwiekszej predkosci
obrotowej. Ciagnik pozostaje nicobcigzony podczas wykonywania pomiarow.

4. Kryteria oceny

Wyniki pomiaréw opisanych w punktach 3.2.2 i 3.2.3 nic moga przekroczy¢ wartosSci
okreslonych w art. 2.

C. OkreS$lenie potozenia punktu odniesienia siedziska.

. Definicja

1.1. Punktem odniesienia siedziska (S) jest punkt znajdujacy si¢ na $rodkowej podtuzne;
plaszczyznie siedziska w punkcie przecigcia ptaszczyzny stycznej oparcia z ptaszczyzng
pozioma. Ta plaszczyzna pozioma przecina powierzchni¢ pokrywy dolnej siedziska w
odlegtosci 150 mm od punktu odniesienia siedziska.

2. Okreslenie punktu odniesienia siedziska

2.1. Punkt odniesienia siedziska okresla si¢ przy uzyciu urzadzenia przedstawionego na
rysunkach 1 i 2 uzupelnienia do niniejszego rozdziahu, ktére umozliwiajg symulacje
obcigzenia wywolanego masg pasazera.

2.2. Siedzisko powinno by¢ umieszczone w §rodkowym punkcie zakresu regulacji pionowe;j,
niezaleznej od regulacji poziomej. W celu okre§lenia polozenia mikrofonu, o ktorym
mowa w punkcie 3 podrozdziatow A i B, siedzenie musi by¢ w srodkowym punkcie
zakresu regulacji poziomej lub mozliwie jak najblizej niego.

3. Opis urzadzenia

3.1. Urzadzenie, o ktérym mowa w punkcie 2.1. sktada si¢ z pokrywy dolnej siedziska i
dwdch czgsci oparcia pod plecy.

3.2. Plyta dolna oparcia powinna mie¢ punkty tgczenia w okolicy wzgdrkow kulszowych (A)iw
okolicach lgdzwi (B), przy czym punkt (B) powinien mie¢ regulowang wysoko$é
(patrz rysunek 2).

4. Ustawianie urzadzenia
Urzadzenie ustawia si¢ w nastgpujacy sposob:

4.1. Urzadzenie kladzie sie na siedzeniu;

4.2. Jest obcigzone silg 550 N w punkcie znajdujagcym si¢ 50 mm naprzeciw przegubu (A),

a dwie czesci oparcia sg lekko styczne do oparcia siedziska;

4.3. Jezeli nie jest mozliwe okreslenie doktadnej stycznej do nizszej czg¢sci oparcia, nizsza
tylna czegs¢ oparcia znajdujaca si¢ w pozycji pionowej musi si¢ lekko opieraé o oparcie
siedziska;

4.4. W przypadku siedzisk z zawieszeniem, dostosowujacych si¢ do masy kierowcy,
zawieszenie to ma by¢ tak ustawione, aby siedzisko znajdowato si¢ w punkcie
réwno oddalonym od dwdch skrajnych pozycji.
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Rozdzial 9

Konstrukcje zabezpieczajace przy przewréceniu - roll-over protection (testy dynamiczne) =

A. Wymagania techniczne

1. Definicja

1.1. Konstrukcjg zabezpieczajgca przy przewroceniu (bezpieczna kabina [ub konstrukcja)
oznacza taka strukture na ciggniku, ktorej gtdéwnym celem jest uniknigcie lub ograniczenie
zagrozenia kierowcy wynikajacego z przewracania sig¢ ciagnika podczas jego normalne;j

pracy.

1.2. Konstrukcje, o ktérych mowa w pkt. 1.1. charakteryzujg si¢ tym, iz gwarantujg ze w
przypadku przewrocenia ich przestrzen wewngtrzna jest wystarczajaco duza by
zabezpieczy¢ kicrowce.

2. Wymagania 0golne

2.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu i jej polaczenie z ciaggnikiem
musza by¢ zaprojektowane i zbudowane w sposob zapewniajacy realizacjg celu
podstawowego, o ktérym mowa w pkt. 1.

2.2. Wymaganie to bedzie sprawdzane za pomocg jednej z dwdch metod testowania
opisanych w podrozdziale C. Wybrana metoda be¢dzie uwzgl¢dniata masg ciggnika w
nastgpujacy sposob:

- w odniesieniu do ciggnikow kategorii T, o masie od 1,5 do 6 ton - czg¢éci Il podrozdziatu C.

- w odniesieniu do ciggnikéw o masie wigkszej niz 1,5 tony i nie wigkszej niz 3.5 tony -
czeéei I podrozdziatu C.

- co sig tyczy ciagnikéw z odwracalng pozycja kierowcy (tzn. z odwracalnym siedziskiem i
kotem kierownicy) lub wyposazonych w opcjonalne siedziskia, stosowana bedzie tylko
metoda testowania opisana w czgsci II podrozdziatu C.

3. Wniosek o homologacj¢ typu skladnika

3.1. Z wnioskiem o homologacj¢ typu sktadnika w odniesieniu do wytrzymatosci
konstrukcji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu oraz wytrzymalosci jej potaczenia z
ciggnikiem bedzie wystepowal producent ciagnika lub producent konstrukc;ji
zabezpieczajacej przy przewroceniu badz ich upowaznieni przedstawiciele.

3.2. Do podania o homologacj¢ typu skiadnika zostang dolaczone wymienione ponizej
dokumenty w trzech egzemplarzach, zawierajace nastgpujace informacje:

- ogolny rysunek rozwigzania technicznego wraz z zaznaczeniem na rysunku jego skali
lub z podaniem podstawowych wymiarow konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu. Rysunek ten musi przede wszystkim przedstawia¢ szczegéty elementow
mocujacych;

- fotografie wskazujace szczegdly elementéw mocowania z boku oraz z tyhu;

- krotki opis struktury zabezpieczajacej przy przewrdoceniu, w tym typu konstrukeji,
szczegbtow mocowania na ciggniku oraz, w przypadku gdy jest to konieczne,szczegdtow
dotyczacych oblachowania, wejscia i wyj$¢ awaryjnych, szczegdtéw nt. wyktadziny

wewngtrznej oraz sposoby zabezpieczenia przed dalszym przewracaniem sig, jak réwniez
szczeg6tow dotyczacych ogrzewania i wentylacji;

- szczegOly dotyczgce materiatdéw wykorzystywanych w elementach konstrukcji, w tym

¥ Zrodto: Dyrektywa 77/536/EEC z dn. 28 lipca 1977 w sprawie zblizania ustawodawstw paistw
cztonkowskich dotyczacych konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu (roll-over protection) w
rolniczych lub lesnych ciagnikach kotowych.
Dyrektywa 87/354/EEC z dn. 25 lipca 1987 zmieniajgca niektore dyrektywy w sprawie zblizenia
przepiso6w prawa panstw cztonkowskich dotyczacych produktow przemystowych ze wzgledu na
charakterystyczne liczby i litery identyfikujace parnistwa cztonkowskie.
Dyrektywa 89/680/EEC z dn. 21 grudnia 1989 dotyczaca dyrektywy 77/536/EEC w sprawie zblizania
ustawodawstw paristw cztonkowskich dotyczacych konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
(roll-over protection) w rolniczych lub le§nych ciggnikach kotowych.
Decyzja 1999/55/EC z dn. 1 czerwca 1999 dostosowujgca do postgpu technicznego dyrektywe Rady
77/536/EEC w sprawie zblizania ustawodawstw pafistw czionkowskich dotyczacych konstrukcji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu (roll-over protection) w rolniczych lub leénych ciggnikach
kolowych.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 627 — Poz. 31

laczacych wsporniki oraz Sruby ustalajgce\.

3.3. Ciagnik reprezentujacy dany typ w odniesieniu do ktérego ma zostaé homologowana
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu zostanie przekazany do laboratorium
odpowiedzialnego za przeprowadzanie testow homologacyjnych typu sktadnika. Ciagnik
ten bedzie wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu.

3.4. Posiadacz homologacji typu sktadnika moze wystapi¢ o jego rozszerzenie na inne

typy ciagnikow. Whadciwe wladze, ktore udzielity pierwotnie homologacji typu
sktadnika wyrazg zgodg¢ na jego rozszerzenie na inne typy ciggnikow, o ile
homologowana konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu oraz opona(y) ciagnika w

odniesieniu do ktoérego zwrocono si¢ 0 homologacje¢ spelniaja nastgpujace warunki:

- masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja w pkt. 1.3 podrozdzialu B, nie
przekracza wigcej niz 5 % masy odniesienia stosowanej przy tescie;

- metoda polaczenia oraz polgczone elementy ciggnika sa jednakowe;

- wszystkie elementy takie jak blotniki i ostony wspomagajace konstrukcje

zabezpieczajaca przy przewrdceniu sg jednakowe;

- siedzenie znajduje si¢ w tej samej pozycji.

4. Oznakowanie

4.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu spelniajgca wymagania stawiane

homologowanemu typowi nosi nast¢pujace oznakowanie:

4.1.1. Znak lub nazwa handlowa;

4.1.2. Znak homologacji typu sktadnika;

4.1.3. Numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrodceniu;

4.1.4. Marka oraz typ(y) ciagnika(éw), dla ktorych przeznaczona jest konstrukcja

zabezpieczajaca przy przewrdceniu.

4.2. Wszystkie te informacje musza by¢ umieszczone na tabliczce znamionowej ciagnika.

4.3. Oznakowania te musza by¢ widoczne, czytelne oraz niescieralne.

B. Warunki dotyczace testowania wytrzymatos$ci konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu
oraz jej polaczenia z ciagnikiem

1. Wymagania ogdlne

1.1. Cele testu
Testy przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnych urzadzen maja za zadanie
symulacj¢ obcigzen wywieranych na konstrukcje zabezpieczajace w sytuacji gdy ciggnik
ulegnie wywroceniu. Testy te, opisane w podrozdziale C, musza umozliwia¢ dokonanie
pomiaru wytrzymatos$ci konstrukcji zabezpieczajacej oraz wspornikow potaczonych z
ciggnikiem.

1.2. Przygotowanie do testu

1.2.1. Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu musi by¢ testowana na ciggniku typu
dla ktorego jest ona przeznaczona. Musi ona by¢ potaczona z ciggnikiem zgodnie z
instrukcjami producenta ciagnika i/ lub instrukcjami producenta konstrukcji
zabezpieczajacej przy przewroceniu.

1.2.2. Do testow ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie elementy konstrukcyjne
produkcji seryjnej, ktore moga mie¢ wpltyw na wytrzymato$¢ konstrukeji
zabezpieczajacej przy przewroceniu lub ktore mogg by¢ niezbgdne do testu na
wytrzymatos$¢. Elementy, ktore moga stwarza¢ zagrozenie w wolnej przestrzeni musza
réwniez zostaé zamontowane w sposob umozliwiajacy ich sprawdzanie pod katem
zgodno$ci z wymaganiami punktu 4.1. niniejszego podrozdziatu.

1.2.3. Test zostanie przeprowadzony przy unieuruchomionym ciggniku.

1.3. Masa ciagnika

Dla celéw obliczenia wysokosci spadku bloku wahadta oraz sily zgniatania badana masa
., W” stosowana we wzorze (patrz czgsci I oraz I podrozdziatu C) bgdzie co najmnie;j
réwna masie, ciggnika w stanie gotowym do pracy z kierowca (bgdzic uwzgledniata
czynniki chtodzace, oleje; paliwo, narz¢dzia i1 kierowceg) plus konstrukcja zabezpieczajaca
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przy przewroceniu oraz pomniejszona o 75 kg. Nie uwzglgdnia si¢ obcigznikow
przednich lub tylnych,, zawieszonych narzedzi, zawieszonego wyposazenia czy
wszelkich elementow specjalistycznych.

2. Mechanizm i wyposazenie

2.1. Blok wahadta

2.1.1. Blok wahadta b¢dzie zawieszony na dwoch taricuchach lub linach stalowych
odchodzacych od punktéw obrotu nie nizej niz 6 metréw nad podtozem. Nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ dowolnej regulacji wysoko$ci zawieszenia cigzaru oraz kgta
pomigdzy ciezarem a wzmacniajacymi tancuchami lub stalowymi linami.

2.1.2. Masa bloku wahadta bedzie wynosita 2000 kg £20 kg, bez masy tancuchow czy
stalowych lin, ktore nie beda wazyly wiecej niz 100 kg. Diugo$¢ bokéw powierzchni
uderzenia bgdzie wynosita 680 mm +£20 mm (patrz rys. 4 podrozdziatu D). Masa bloku
wahadta bedzie roztozona w taki sposob, aby jej §rodek cigzkosei byt staty.

2.1.3. Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace wciggnigcie masy bloku w charakterze wahadta
z powrotem w gorg, do wysokosci ktora jest okre$lona dla kazdego testu. Mechanizm
szybkiego uwalniania umozliwi blokowi spadek ruchem wahadlowym w do6t bez
zmiany nachylenia w stosunku do wzmacniajacych tancuchéw lub stalowych lin.

2.2. Podpory wahadla

Punkty obrotu wahadta bgdg umocowane sztywno w sposob zapewniajacy, iz zmiana ich
potozenia w jakimkolwiek kierunku nie przekroczy 1% wysokosci spadu.

2.3. Mocowania

2.3.1. Ciagnik zostanie przywiazany za pomoca urzadzen ograniczajacych ruchy i
naprezajacych do szyn podloza sztywno polaczonych z nie uginajgca si¢ stalg

podstawa. Szyny bgda odpowiednio rozmieszczone, umozliwiajac przywiazanie
ciggnika zgodnie z ilustracjami wg rysunkow 5, 6 oraz 7 podrozdziatu D. W trakcie
kazdego testu kota ciagnika, jak rowniez wszystkie uzyte uchwyty osi b¢da opieraly sig
na nie uginajagcym si¢ podlozu.

2.3.2. Poza tym, iz ciggnik zostanie przywigzany przy uzyciu urzadzen napr¢zajacych oraz
polaczen z szynami podioza, bedzie on réwniez przywiazany stalowa ling o
okres$lonych wymiarach. Lina okragla, wypelniona wioknem o konstrukeji 6 x 19
zgodnie z ISO 2408; srednica nominalna liny bedzie wynosita 13 mm.

2.3.3. Srodkowa 0§ przegubu ciagnika przegubowego zostanie wzmocniona i przywiazana
odpowiednio dla celow testdw na uderzenia z przodu, z tyhu i z bokéw oraz na
zgniatanie, jak rowniez be¢dzie, dodatkowo podparta z boku w przypadku uderzenia z
boku. Kota przednie i tylne nie musza znajdowaé si¢ w jednej linii jesli jest to
wygodniejsze ze wzglgdu na mocowanie linami stalowymi.

2.4. Podpora kola i belka oporowa.

2.4.1. W trakcie uderzenia bocznego, przedstawionego na rys. 7 podrozdziatu D jako podpora
kota zostanie uzyta belka drewniana.

2.4.2 Belka oporowa z drewna iglastego o przekroju poprzecznym okoto 150x150 mm
zostanie doci$ni¢ta do podtoza celem wzmocnicnia opon od strony przeciwnej niz
uderzenie, zgodnie z ilustracjami na rysunkach 5,6 oraz 7 podrozdziatu D.

2.5. Podpory i wigzania ciagnikow przegubowych.

2.5.1. W przypadku ciagnikow przegubowych bgda stosowane dodatkowe podpory i
wigzania. Ich celem bedzie zagwarantowanie by czg$¢ ciagnika, na ktérej zamocowana
jest konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu byla tak sztywna jak w przypadku

ciggnika nie przegubowego.

2.5.2. Dodatkowe szczegodty dotyczace testdw na uderzenia oraz zgniatanie zostaty podane w
podrozdziale C.

2.6. Urzadzenie zgniatajace

Urzadzenie przedstawione na rys. 8 podrozdziatu D, bedzie moglo wywieraé na
konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu, silg skierowang w dot za posrednictwem
sztywnej belki stalowej o szeroko$ci okoto 250 mm, potaczonego z mechanizmem
obcigzajacym za pomocg przegubow uniwersalnych. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
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podpory osi po to, aby opony ciagnika nie byly narazone na dzialanie sily zgniatajace;j.

2.7. Urzadzenie pomiarowe

2.7.1. W testach, o ktorych mowa w czesciach 11 II podrozdziatu C nalezy zastosowaé
urzadzenie, z ruchomym pierscieniem ciernym $ci§le osadzonym na poziomym precie
w celu dokonania pomiaru réznicy pomi¢dzy maksymalnym odksztalceniem
chwilowym a odksztalceniem utrzymujacym si¢ w trakcie testu na uderzenie boczne.

2.7.2. W testach, o ktdrych mowa w czgsci A podrozdzialu C pomiary zostang przeprowadzone
po tescie laboratoryjnym w celu ustalenia czy jaka$ cz¢$¢ konstrukcji zabezpieczajacej
wchodzi w wolng przestrzen, o ktdrej mowa w pkt.2 czgsci I podrozdzialu C.

2.7.3. Dla przeprowadzenia testow, o ktorych mowa w cze¢éci I podrozdziatu C nalezy
zapewni¢ wyposazenie - w sktad ktorego moze wchodzi¢ sprzet fotograficzny - tak by
po przeprowadzeniu testow laboratoryjnych mozna byto okresli¢ czy jaka$ czesé
konstrukcji zabezpieczajacej, w trakcie przeprowadzania tych testow, weszla w wolna
przestrzen, o ktérej mowa w pkt.2 czg¢sci I podrozdziatu C.

2.8. Tolerancja btgdow pomiaru

Dopuszczalne bledy pomiaréw przeprowadzonych podczas wspomnianych testow
przedstawiono ponize;j:

2.8.1. Wymiary liniowe zmierzone podczas testu (z wyjatkiem 2.8.2.); wymiary konstrukcji
zabezpieczajgcej oraz ciagnika, wolnej przestrzeni oraz odksztalcenia opon w trakcie
wiazania dla celow testow na uderzenie: = 3 mm;

2.8.2. Wysoko$¢ na jakiej umieszczono mas¢ bloku wahadta dla celéw testdw na uderzenie:

+ 6 mm;

2.8.3. Zmierzona masa ciggnika : +20 kg;

2.8.4. Sita uzywana w testach na zgniatanie: £2 %

2.8.5. Kat uderzenia bloku wahadla - fancuchéw wzmacniajacych lub lin stalowych w punkcie
uderzenia: +2°.

3. Testy

3.1. Wymagania ogdlne

3.1.1. Kolejnosé testow
Wykaz i kolejnos¢ testow bedzie nastgpujaca. Podana numeracja odpowiada opisowi

testow w czesci I 1 w czedci Il podrozdziahu C:
- 1. Uderzenie z tytu: 1.1,

- 2. Test na zgniatanie z tytu: 1.4,

- 3. Uderzenie z przodu: 1.2,

- 4. Uderzenie z boku: 1.3,

- 5. Test na zgniatanie z przodu: 1.5.

3.1.1.2. Jesli w trakcie testu jakas cze$é elementu mocujacego ciagnik przesunie sie lub

peknie, test zostanie powtdrzony.

3.1.1.3. Podczas testu nie mozna przeprowadza¢ napraw lub regulacji ciagnika czy

konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu.

3.1.1.4. W trakcie przeprowadzania testu ustawienie skrzyni biegow bedzie na biegu

neutralnym, a hamulce wylaczone.

3.1.1.5. W przypadku ciagnika z odwracalng pozycja kierowcy (tzn. z odwracalnym

siedziskiem i kotem kierowniczym), pierwsze uderzenie powinno by¢ wzdhizne i
przylozone do najciezszego kratica (gdzie skupione jest wigcej niz 50% masy
ciggnika). Nast¢pnie nalezy przeprowadzi¢ w tym samym krancu probe zgniatania.
Drugie uderzenie nalezy wykonaé w najlzejszy kraniec, a trzecie z boku. Na koniec,
druga probe zgniatania nalezy przeprowadzi¢ w najlzejszym krancu.

3.1.2. Rozstaw kot
Rozstaw kot tylnych nalezy dobraé w sposdb gwarantujacy w mozliwie najwigkszym
stopniu, by w trakcie testow opony nie wzmacnialy konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu.

3.1.3. Usunigcie elementéw nie powodujacych zagrozenia
Wszystkie elementy ciagnika i konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktore
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jako samodzielne elementy, stanowig ochrong kierowcy - w tym ochrong przed
warunkami atmosferycznymi - zostang dla celow testowych dostarczone wraz z
ciggnikiem. Dopuszcza si¢ usunigcie przednich, bocznych oraz tylnych szyb ochronnych
lub podobnych materiatow, jak rowniez wszelkich dajacych si¢ odlaczy¢ ptyt i
wyposazenia dodatkowego, nie majacych wptywu na wytrzymato$¢ strukturalng oraz nie
stwarzajacych zagrozenia w przypadku przewrocenia si¢ ciagnika.
3.1.4. Kierunek uderzen
Bokiem ciggnika, ktéry zostanie poddany uderzeniu z boku bgdzie bok ktory z
najwigkszym prawdopodobienstwem ulegnie najwigkszemu znieksztalceniu, Uderzeniu
tylnemu zostanie poddany naroznik najbardziej oddalony od migjsca uderzenia
bocznego, a uderzeniu z przodu bok najbardziej zblizony do tego miejsca.
3.1.5. Cisénienie w oponach oraz ich ugig¢cie przy mocowaniu ciagnika.
Opony nie bedg napetnione ciecza. Ciénienia i odksztalcenia w tych oponach,
stosowanych w testach zostaly przcdstawione w ponizszej tabeli:
Cis$nienie w oponach (bar) Ugigcie (mm)
Opony radialne Opony diagonalne
PRZOD | TYL | PRZOD | TYL |PRZOD | TYL

Naped na cztery kota, z
kotami przednimi i tylnymi 1.20 1.20 1.00 1.00 25 25
jednakowego rozmiaru
Naped na cztery kota, z

kotami przednimi 1.80 1.20 1.50 1.00 20 25
mniejszymi od tylnych
Naped na dwa kota

2.40 1.20 2.00 1.00 15 25

4. Interpretacja wynikow

4.1. Konstrukcja zabezpieczajgca przy przewroceniu, ktora zostala przedstawiona celem
uzyskania homologacji typu skladnika zostanie uznana za spetniajacg wymagania
dotyczace wytrzymatosci, o ile odpowiada nastgpujacym warunkom:

4.1.1. Nie ma zlaman i p¢knigé, zgodnie z wymaganiami pkt. 3.1. czgsci 1 i Il podrozdziatu C;

4.1.2. W odniesieniu do testéw czesci [ podrozdziatu C - zadna ¢zg§¢ wolnej przestrzeni nie

znajduje si¢ poza konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu.

W odniesieniu do testéw czgéci I podrozdziatu C - zadna czesé wolnej przestrzeni nie
zostala naruszona przez konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewroceniu w trakcie
ktéregokolwiek z testow na uderzenie lub zgniatanie, ani nie znajduje si¢ poza
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu, zgodnie z pkt. 3.2 czgéci 1l podrozdziatu C;

4.1.3. W odniesieniu do testow czgéci I podrozdziatu C - rdznica pomigdzy maksymalnym

odksztatceniem chwilowym a odksztalceniem utrzymujacym sig, o ktorej mowa w pkt.
3.3.czesci I podrozdziatu C nie przekracza 15 cm.

W odniesieniu do testow czgséci I podrozdziatu C - w trakcie testu na uderzenie boczne
roznica pomi¢dzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym a odksztalceniem
utrzymujacym si¢, o ktorej mowa w pkt. 3.3. czgéci Il podrozdziatu C nie przekracza
25 cm.

4.2. Nie ma innych elementow stwarzajacych szczegdlne zagrozenie dla kierowcy, na
przyktad szyby ktdra moglaby si¢ rozbi¢ stwarzajac zagrozenie, niewtasciwego utozenia
dachu od wewnatrz lub w miejscu, w ktére kierowca moze uderzy¢ glowa.

5. Sprawozdanie z testu

5.1. Sprawozdanie nt. przeprowadzonego testu bedzie zawieralo:

5.1.1. - og6lny opis ksztaltu oraz budowy konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu,
w tym materialdow i tacznikOw, wymiary zewngtrzne ciagnika z zamontowana
konstrukcjg zabezpieczajaca, gldowne wymiary wewnetrzne, minimalna wolna
przestrzen od kierownicy, boczna, poprzeczna odlegtos¢ od kierownicy do bokdw
konstrukcji zabezpicezajace;j;
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- wysokos¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nad siedziskiem lub punktem
odniesienia siedziska, jak rowniez ponad podestem na nogi, o ile taki si¢ znajduje;
-szczegOly przepisow dotyczacych wehodzenia 1 wychodzenia w warunkach
normalnych oraz w warunkach ucieczki w kontekscie elementéw konstrukcji
zabezpieczajacej;

-szczegOly dotyczace systemu ogrzewania, oraz o ile to wlasciwe, wentylacji;

5.1.2. -szczegoly dotyczace wszystkich elementéw specjalnych, takich jak urzadzenia do

zapobiegania dalszemu przewracaniu si¢ ciggnika;

5.1.3. -krotki opis wszelkich rodzajow wyktadzin wewngtrznych majacych na celu

zminimalizowanie uszkodzen glowy lub ramion czy ograniczenie hatasu;

5.1.4. -okreslenie typu wycieraczek oraz szyb wchodzacych w sklad wyposazenia.

5.2. Sprawozdanie musi okre$la¢ wyraznie typ ciagnika (marka, typ, opis handlowy, itp.)
poddanego testowaniu oraz typy, dla ktorych przeznaczona jest konstrukcja
zabezpieczajgca przy przewrdceniu.

5.3. Jesli homologacja typu skiadnika zostanie rozszerzone na inne typy ciggnikow
sprawozdanie musi zawiera¢ odpowiednie uwagi nt. sprawozdanie dotyczacego
pierwotnego homologacji typu skladnika, jak réwniez precyzowaé wskazoéwki

dotyczace wymagan okreslonych w pkt. 3.4. podrozdzialu A.

C. Metody testowania
1 metoda testowania

Testy na uderzenie i zgniatanie

1. Uderzenie od tytu

1.1. Ciagnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposob, ze blok
uderzy w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych tancuchéw lub lin stalowych beda tworzyly z pionem kat
20 stopni, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu w punkcie styku
tworzy z pionem, podczas odksztatcenia wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku wahadta zostanie ustawiona przy pomocy dodatkowego wzmocnienia
w taki sposdb, ze bedzie rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu
w punkcie uderzenia maksymalnego momencie maksymalnego odksztatcenia, a
wzmacniajace tancuchy lub liny stalowe b¢da nadal tworzyly z pionem kat 20 stopni.
Nalezy ograniczy¢ odbicie si¢ bloku wahadla od punktu styku. Wysoko$¢ zawieszenia
bloku bedzie tak dopasowana, Ze polozenie jego Srodka cigzkosci bedzie przechodzito
przez punkt styku z konstrukcjg zabezpieczajaca.
Punktem uderzenia bedzie ta czgs¢ konstrukceji zabezpieczajacej przy przewrdceniu,
ktora z najwiekszym prawdopodobiefistwem jest narazona na uderzenie o ziemi¢ w
pierwszej kolejnoéci w wypadku przewrdcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj bedzie
to krawedz gorna. Srodek cigzkoéci bloku bedzie potozony na jednej széstej szerokoéci
najwyzszego punktu konstrukcji zabezpieczajgcej przy przewroceniu, w kierunku do
wewnatrz od pionowej plaszczyzny, rownoleglej do §rodkowej plaszczyzny ciggnika
siggajacej zewnetrznego wierzcholka najwyzszego punktu konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu.
Jednakze, jesli krzywa z tytu konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu
rozpoczyna si¢ w wigkszej odleglosci niz wynosi odleglo$¢ wewnatrz wspomnianej
plaszczyzny pionowej, uderzenie nastapi na poczatku krzywej, to jest w miejscu gdzie
ta krzywa jest styczna z linig katéw prostych srodkowej ptaszczyzny ciggnika
(patrz rys. 9 podrozdziatu D).
Jezeli wystajacy element bedzie ograniczat przestrzen bloku zostanie do niego
umocowana ptyta stalowa, odpowiedniej grubosci i glgbokosci, o dlugosci okoto 300
mm w taki sposob, aby nie miat on wplywu na wytrzymatoé¢ konstrukeji
zabezpieczajgcej przy przewroceniu.

1.
l.
L.
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1.1.2. Ciagniki nieprzegubowe b¢da przywigzywane. Punkty przylaczenia wigzan beda
znajdowaly si¢ okoto 2 m za tylng osig oraz 1.5 m z przodu osi przedniej. Beda si¢ one
znajdowaly badz w plaszczyznie, w ktdrej bedzie oscylowat srodek cigzkosci bloku
wahadta lub najmniej dwa wigzania b¢da tworzyly sit¢ wypadkowa w tej plaszczyznie,
zgodnie z rys. 5 podrozdziatu D.

Wigzania b¢da mocowane w taki sposob, aby odksztatcenia w oponach przednich i
tylnych odpowiadaly wymaganiom pkt. 3.1.5. podrozdzialu B. Po zamocowaniu wigzan
drewniana belka o wymiarze 150x150 mm, zostanie doci$ni¢ta do przedniej czesci kot
tylnych i bedzie w nie mocno wcisnieta.

1.1.3. W ciagnikach przegubowych obydwie osie bgda przywiazane. O$ znajdujaca si¢ w
cze$ci ciagnika, na ktdrej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewroceniu bedzie traktowana jak oé tylna w rys. 5 podrozdziatu D. Tak wigc, punkt
przegubu zostanie wzmocniony przez belke o wymiarze 100x100 mm i mocno

przywigzany przy uzyciu lin stalowych potaczonych z szynami podtoza.

1.1.4. Wysokos¢ podniesienia bloku wahadta okresla wzor:

H=125+0,020 W
Gdzie:
- H to wysoko$¢ spadania w milimetrach,
- W masa ciaggnika zgodnie z pkt. 1.3. podrozdziatu B.

Nastgpnie blok zostanie uwolniony i bgdzie mogt zadziataé sila zgniatajaca na konstrukcjg

zabezpieczajgca przy przewroceniu.

1.2. Uderzenie z przodu

1.2.1. Ciaggnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposéb, ze blok
uderzy konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu, gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych tancuchéw lub lin stalowych bgda tworzyly z pionem kat
20 stopni, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu w punkcie styku
tworzy z pionem, podczas odksztalcenia, wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostanie ustawiona przy pomocy dodatkowego wzmocnienia w taki
sposob, ze bgdzie rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu w
punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a wzmacniajace
tanicuchy lub liny stalowe b¢da nadal tworzyly z pionem kat 20 stopni. Nalezy
ograniczy¢ odbicie si¢ bloku od punktu styku z konstrukcja.

Wysokoé¢ zawieszenia bloku bgdzie tak wyregulowana, ze potozenie Srodka ci¢zkosci
bedzie przechodzito przez punkt styku z konstrukcja zabezpieczajaca.
Punktem uderzenia bedzie ta czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu,
ktora z najwigkszym prawdopodobienstwem jest narazona na uderzenie o ziemi¢ w
pierwszej kolejnosci w wypadku przewrocenia si¢ ciaggnika na boki w trakcie jego ruchu
do przodu, zazwyczaj bedzie to najwyzsza czeéé przedniego naroznika. Srodek cigzkosci
bloku be¢dzie znajdowal si¢ nie wigcej niz 80 mm od powierzchni pionowej, rownolegle;
do $rodkowej plaszczyzny ciagnika siggajacej zewngtrznego, najwyzszego wierzcholka
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu.
Jednakze, jesli krizywa z przodu konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu
rozpoczyna si¢ w wigkszej odlegto$ci niz 80 mm, wewnatrz wspomnianej ptaszczyzny
pionowej, uderzenie nastapi na poczatku krzywej, to jest w miejscu gdzie ta krzywa jest
styczna z linig katow prostych srodkowej ptaszczyzny ciggnika
(patrz rys. 9 podrozdziatu D).

1.2.2. Ciagniki nieprzegubowe beda przywigzywane zgodnie z rys. 6, podrozdziatu D. Punkty
polaczenia wigzan begda znajdowaty sie¢ w przyblizeniu 2,0 m za tylng osig oraz 1,5 m
przed osig przednia. Wiagzania bgda przymocowane w taki sposob, ze odksztalcenia w
oponach przednich i tylnych b¢da odpowiadalty wymaganiom w pkt. 3.1.5. podrozdzialu B.
Po zamocowaniu wigzan za tylnymi kolami zostanie docisnigta drewniana belka o
wymiarze okoto 150x150 mm, ktéra bgdzie w nie mocno wcisnieta.

1.2.3. W ciagnikach przegubowych zostang przywigzane obydwie osie. O$ znajdujgca si¢ w
cze$ci ciggnika, na ktorej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
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przewroceniu bedzie traktowana jak o$ przednia rys. 6 podrozdziatu D. Tak wigc, punkt
przegubu zostanie wzmocniony przez belk¢ o wymiarze okoto 100x100 mm, jak
réwniez mocno przywigzana za pomoca lin stalowych polaczonych z szynami podtoza.

1.2.4. Wysokos¢ podniesienia bloku wahadta okresla wzor:

H=125+0,020 W

1.3. Uderzenie z boku

1.3.1. Ciagnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposob, ze blok
uderzy konstrukcje zabezpieczajacg przy przewroceniu, gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych tancuchéw tub lin stalowych beda w pionie, chyba ze
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu w punkcie styku, podczas odksztalcenia,

nie be¢dzie znajdowala si¢ w pozycji pionowej. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostanie ustawiona za pomocg dodatkowego wzmocnienia, tak ze bedzie
ona rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie
maksymalnego odksztalcenia, a wzmacniajace tancuchy lub liny stalowe nadal pozostang
w pozycji pionowej. Wysokos¢ zawieszenia bloku wahadla begdzie tak dopasowana, ze
polozenie jego §rodka cigzkosci bedzie przechodzito przez punkt styku z konstrukcja
zabezpieczajaca. Punktem uderzenia bedzie ta czgs$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu, ktora z najwigkszym prawdopodobienstwem jest narazona na uderzenie o
ziemig¢ w pierwszej kolejnosci w wypadku przewrdcenia sig ciggnika na boki, zazwyczaj
bedzie to gorna krawedZ. O ile nie ma pewnosci, iz inna czgéd tej krawedzi uderzylaby o
ziemi¢ w pierwszej kolejnosSci punkt uderzenia bedzie lezal w plaszczyznie tworzacej
kat prosty ze srodkowa plaszczyzna ciagnika i przechodzacej przez srodek siedziska
ustawionego w swojej pozycji Srodkowej. Nalezy ograniczy¢ odbicie sig bloku od
punktu styku z konstrukcja zabezpieczajaca.

1.3.2. W ciagnikach nieprzegubowych wszystkie osie sztywne w stosunku do konstrukc;ji
zabezpieczajacej beda przywigzane na boku, na ktdry ma nastapi¢ uderzenie. W
przypadku ciggnika o nape¢dzie na dwa kola bgdzie to zazwyczaj o$ tylna; uktad taki
zostal przedstawiony na rys. 7 podrozdzialu D. Dwa wigzania b¢dg przechodzity nad osia
z punktow lezacych bezposrednio nad nig, jedno bedzie przechodzito do punktu
polaczenia okoto 1,5 m z przodu osi, a drugie do punktu w przyblizeniu 1,5 m za osia.

Wigzania bgda zamocowane w taki w sposob, ze odksztatcenie w oponie przylegajacej
do wiazania bedzie odpowiadato wymaganiom okre§lonym w pkt. 3.1.5. podrozdziatu B.
Po przywiazaniu, koto by wytrzymaé uderzenie zostanie podparte drewniang belka,
przytwierdzong do podloza w celu zapewnienia mocnego utrzymania wienica kofa
podczas uderzenia, tak jak to przedstawiono na rys. 7 podrozdziatu D. Dlugo$¢ belki
zostanie dobrana w sposob zapewniajacy, Ze podpiera ona koto pod katem 30" £3° do
poziomu. Jej dlugos$¢ bedzie 20 do 25 razy wigksza niz grubosc, a szeroko$é 2 do 3 razy
wigksza niz grubos$é. Obydwie osie zostang zabezpieczone przed przemieszczeniem si¢
na boki, poprzez docis$niecie belki do podloza przez zewnetrzng cze$é két po stronie
przeciwnej do strony, na ktéra ma nastgpi¢ uderzenie.

1.3.3. Ciagnik przegubowy musi zosta¢ przywiazany w sposOb zapewniajacy, aby cz¢sé
ciagnika na ktorej znajduje si¢ konstrukcja zabezpieczajaca byla sztywno
przytwierdzona do podioza, podobnie jak w przypadku ciggnika nieprzegubowego.

Obydwie osie w ciggnikach przegubowych zostang przywiazane do podioza. O$ i kola tej
czeéei ciagnika, na ktorej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewrdceniu zostang przywigzane i podparte w sposob przedstawiony na rys. 7
podrozdziatu D. Punkt przegubu zostanic wzmocniony przez belke o wymiarze co najmniej
100x100 mm oraz przywiazany do szyn podloza. Podparcie punktu przegubu oraz
przytwierdzenie podpory do podlogi bedzie mialo ten sam skutek co umieszczenie
podpory pod tylne koto i zapewni wzmocnienie podobne do tego jakie ma miejsce w
przypadku ciggnika nieprzegubowego.

1.3.4.Wysoko$¢ podniesienia bloku wahadta okresla wzor:

H=125+0,150W
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1.4. Zgniatanie z tyhu

Ciagnik zostanie umieszczony w urzadzeniu opisanym w pkt. 2.6. podrozdziatu B i

przedstawionym na rysunkach 8 i 10 podrozdziatu D w taki sposob, ze tylna krawedz

belki znajduje si¢ ponad najdalej wysunigta do tytu, najwyzszg obcigzona czg$cia

konstrukcji zabezpieczajacej, a Srodkowa, wzdtuzna plaszczyzna ciaggnika znajduje sie w

polowie pomigdzy punktami przytozenia sity do belki.

Osie zostang podparte w taki sposob, Ze na opony nie bedzie dziatala sita zgniatajaca.

Przylozona sila bedzie odpowiadala dwukrotnej masie ciggnika, zgodnie z pkt. 1.3.

podrozdziatu B. Niezbg¢dne moze okazac si¢ przywiazanie przedniej czesci ciggnika do

podioza.

1.5. Zgniatanie z przodu

1.5.1. Bedzie to taki sam test jak test w przypadku zgniatania z tytu, z wyjatkiem tego ze
przednia krawgdz belki bedzie si¢ znajdowata ponad najbardziej wysunigta do przodu
najwyzszg cz¢scig konstrukceji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

1.5.2. W przypadku gdy przednia cz¢$¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nie wytrzyma
catkowite sily zgniatajacej, sila be;dzie stosowana az dach odchyli tak, iz zbiegnie si¢ z
plaszczyzng k;czqca, gorng cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrocenlu zZt3
przednig czgsécig ciagnika, ktora bedzie mogla podeprze¢ ciaggnik w momencie jego
przewrocenia si¢. Nastepnie sita zostanie odjeta, a ciagnik przywrécony do pozycji, w
ktorej belka znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory
moglby podeprzed tyt ciggnika w sytuacji gdy przewréci sig on calkowicie, tak jak
przedstawiono to na rys. 10 podrozdziatu D, i sila zgniatajaca zostanie zastosowana
ponownie.

2. Wolna przestrzen

2.1. "Wolng przestrzen" nastgpujaco okreslajg plaszczyzny, gdy ciagnik jest umieszczony na
powierzchni poziomej:

- pozioma, 95 cm ponad obcigzonym siedziskiem;

- pionowa, prostopadta do ptaszczyzny srodkowej ciggnika i znajdujaca si¢ 10 cm za

tylem siedziska;

- pionowa, rownolegta do plaszczyzny §rodkowej ciagnika i znajdujaca si¢ 25 cm na

lewo od $rodka siedziska;

- pionowa, rownolegta do plaszczyzny $rodkowej ciagnika i znajdujaca si¢ 25 cm na

prawo od $rodka siedziska;

- plaszczyzna pochyta, na ktorej lezy linia pozioma tworzaca kat prosty z plaszczyzna
srodkowg ciagnika, 95 cm nad obcigZonym siedziskiem oraz 45 cm (plus zwykly
sko$ny ruch siedziska) z przodu oparcia siedziska. Ta pochyla ptaszczyzna przechodzi
przez przednia cz¢S¢ kierownicy, a jej najblizszy punkt znajduje si¢ 4 cm od krawedzi
kierownicy.

2.2. Oparcie siedziska bedzie badane bez brania pod uwage tapicerki. Siedzisko bedzie

ustawione w najbardziej wychylonej do tylu pozycji typowej dla wykonywania na
siedzaco zwyklych operacji ciggnika i bedzie to ustawienie najwyzsze o ile moze ono
by¢ dowolnie regulowane. Jesli mozna regulowaé zawieszenie siedziska bedzie to
ustawienie przeci¢tne normalne, a obciazenie siedziska b¢dzie wynosito 75 kg.

3. Pomiary, ktére nalezy wykonac

3.1. Ztamania i pgknigcia

Po kazdym teécie wszystkie elementy konstrukcyjne, 1aczniki oraz przytaczone wsporniki

ciggnika bgda sprawdzane optycznie pod katem zlaman i pgknigé, wszelkie mate

pekniecie w elementach mato waznych nalezy pomingé.

3.2. Wolna przestrzen

3.2.1. Po kazdym te$cie konstrukcja zabezpieczajgca przy przewrdceniu bedzie sprawdzana
pod katem tego czy jakis$ z elementow konstrukcji zabezpieczajacej wszedl w wolng
przestrzen wokot siedziska kierowcy, o czym mowa w punkcie 2.

3.2.2. Poza tym konstrukcja zabezpieczajaca b¢dzie sprawdzana pod katem tego czy jakas
cze$¢ wolnej przestrzeni znajduje si¢ poza ochrong konstrukcji zabezpieczajacej.
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W zwiazku z tym begdzie uwazato sig, iz znajduje si¢ ona poza ochrong konstrukciji, o ile
ktoras jej cz¢$¢ bedzie miala kontakt z podlozem w poziomie w sytuacji, gdy ciagnik
przewrdcil si¢ w kierunku, z ktérego nastapito uderzenie. W tym celu proponuje si¢
najmniejsze zalecane przez producenta opony i rozstaw kol
3.3. Maksymalne odksztatcenie chwilowe
W trakcie testu na uderzenie boczne zostanie zarejestrowana roznica pomigdzy
maksymalnym odksztatceniem chwilowym a odksztatceniem trwatym na wysokosci 950
mm nad obcigzonym sicdziskiem. Jeden koniec preta, o ktérym mowa w punkcie 2.7.1.
podrozdziatu B zostanie potaczony z gérng czgécia konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu, a drugi koniec przepuszczony przez otwdr w pionowym stojaku.
Polozenie pierScienia ciernego na precie po uderzeniu wskazuje maksymalne
odksztalcenie chwilowe.
3.4. Odksztatcenie trwale
Po konicowym teécie na $ciskanie zostanie zarejestrowane trwate odksztalcenie
konstrukcji zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem tego testu nalezy
zanotowaé utozenie gtownych elementow konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu w stosunku do siedziska.

[T metoda testowania

1.Testy na uderzenie i zgniatanie

1.1. Uderzenie od tytu

1.1.1. Ciaggnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposéb, ze blok
uderzy konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych tancuchéw lub lin stalowych beda tworzyly z pionem kat
20 stopni, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu w punkcie styku
tworzy z pionem, podczas odksztatcenia, wickszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostanie dostosowana za pomoca dodatkowego wzmocnienia tak, ze
bedzie ona réwnolegla do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu w punkcie
uderzenia maksymalnego w momencie maksymalnego odksztalcenia, a wzmacniajace
lanicuchy lub liny stalowe bgda nadal tworzyly z pionem kat 20 stopni. Nalezy
ograniczy¢ odbicie sie bloku od punktu styku. Wysokos$¢ zawieszenia bloku bedzie tak
dopasowana, ze polozenie jego $rodka cigzkosci bedzie przechodzilo przez punkt
styku z konstrukcja zabezpieczajaca.

Punktem uderzenia bedzie ta cz¢$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu,
ktora z najwigkszym prawdopodobieristwem jest narazona na uderzenie o ziemi¢ w
pierwszej kolejnosci w wypadku przewrodcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj bedzie
to krawedz gorna. Srodek cigzkosci bloku bedzie polozony na jednej szostej
szerokosci wierzcholka konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu w Kierunku
do wewnatrz od pionowej ptaszczyzny rownoleglej do srodkowej ptaszczyzny ciagnika
siggajace] zewnetrznego, najwyzszego wierzchotka konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu. Jednakze, jesli krzywa z tylu konstrukceji zabezpieczajacej przy
przewroceniu rozpoczyna si¢ w wiekszej odlegtosci niz wynosi odleglo§é wewnatrz
wspomniane) plaszczyzny pionowej, uderzenie nastapi na poczatku krzywej, to jest w
miejscu gdzie ta krzywa jest styczna z linig katow prostych srodkowej ptaszczyzny
ciaggnika (patrz rys. 9 podrozdziatu D).
Jesli wystajacy element bedzie ograniczat przestrzen bloku zostanie do niego
przywiazana plyta stalowa odpowiedniej grubosci i glgbokosci, o dtugosei okoto 300
mm w taki spos6b, aby nie miat on wplywu na wytrzymalos¢ konstrukcji
zabezpieczajacej przy przewroceniu.

1.1.2. Ciggniki nieprzegubowe begda przywiazywane. Punkty przylaczenia wigzan beda
znajdowaly si¢ okoto 2 m za tylng osia i 1,5 m przed osig przednia. Beda si¢ one
znajdowaly badz w plaszczyznie, w ktorej bedzie przemieszczat si¢ §rodek cigzkosci
bloku wahadla, badz w tej plaszczyZnie b¢dzie dziatata sita wypadkowa kilku wigzan
(wigcej niz jednego), jak przedstawiono na rys. 5 podrozdziatu D.
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Wiazania bgda przymocowane tak, aby odksztalcenia w przednich i tylnych oponach
odpowiadaty wymaganiom w pkt. 3.1.5. podrozdziatu B. Po zamocowaniu wigzati do
przedniej czgsci tylnych kot zostanie docisnigta drewniana belka o wymiarze 150x150
mm, ktéra bedzie mocno weisnigta w te kota.

1.1.3. W ciagnikach przegubowych bg¢da przywiazane obydwie osie. O$ znajdujaca si¢ w
cze¢sci ciggnika, na ktorej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewroceniu bgdzie traktowana jak os tylna rys. 5 podrozdziatu D. Tak wigc, punkt
przegubu zostanie wzmocniony przez belk¢ o wymiarze minimum 100x100 mm, i

zostanie mocno przywiazana za pomocg lin stalowych polaczonych z szynami podioza.

1.1.4. Wysokos¢ podniesienia cigzaru okresla wzor:

H=2,165x10°*xWxL* lub
H=573x107"xI
gdzie:
-H = wysokos¢ spadu w milimetrach,
-W = masa ciggnika zgodnie z pkt. 1.3. podrozdzialu B,
-L = maksymalny rozstaw osi ciggnika w milimetrach,
-I = moment bezwladnosci tylnej osi, bez kot, w kilogramach razy metr kw. (kg x m2).
Nastgpnie blok wahadta zostanie zwolniony i bgdzie mogt zadziataé sitg zgniatajaca na
konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewroceniu.
1.1.5. W przypadku ciggnika gdzie co najmniej 50% jego masy, zgodnie z pkt. 3.1
podrozdziatu B obciaza oS przednia, nie bgdzie przeprowadzany test na uderzenie od tytu.

1.2. Uderzenie z przodu

1.2.1. Ciagnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposéb, ze blok
uderzy konstrukcje zabezpieczajaca przy przewroceniu, gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych tancuchow lub lin stalowych beda tworzyly z pionem kat
20 stopni, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu w punkcie styku
tworzy z pionem, podczas odksztalcenia, wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostanie ustawiona za pomocg dodatkowego wzmocnienia w taki

sposob, ze bedzie ona rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu w
punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztatcenia, a wzmacniajgce tancuchy
lub liny stalowe beda nadal tworzyly z pionem kat 20 stopni. Nalezy ograniczy¢ odbicie
si¢ bloku od punktu styku z konstrukcjg zabezpieczajaca.
Wysoko$¢ zawieszenia bloku bedzie tak wyregulowana, ze potozenie jego srodka
cigzkosci bedzie przechodzito przez punkt styku z konstrukcjg zabezpieczajaca.
Punktem uderzenia bedzie ta czg$¢ konstrukcji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu,
ktora z najwigkszym prawdopodobienistwem jest narazona na uderzenie o ziemig w
pierwszej kolejnosci w wypadku przewrdcenia si¢ ciggnika na boki w trakcie jego ruchu
do przodu, zazwyczaj bedzie to najwyzsza czgéé przedniego naroznika. Srodek
ciezkos$ci bloku begdzie znajdowat si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 80 mm od
powierzchni pionowej, rownoleglej do §rodkowej plaszczyzny ciggnika siegajacej
zewngtrznego, najwyzszego wierzchotka konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu. Jednakze, jesli krzywa z przodu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewr6ceniu rozpoczyna si¢ w wigkszej odleglo$ci niz 80 mm wewnatrz wspomniane;j
plaszczyzny pionowej, uderzenie nastapi na poczatku krzywej, to jest w miejscu gdzie ta
krzywa jest styczna do linii katow prostych ze srodkowa plaszczyzng ciggnika
(patrz rys. 9 podrozdziatu D).

1.2.2. Ciagniki nieprzegubowe beda przywigzywane jak przedstawiono na rys. 6 podrozdziatu D.
Punkty przylaczenia wigzan bgda znajdowaty si¢ okoto 2 m za tylng osig oraz 1,5 m
przed osia przednia.

Wigzania beda mocowane w taki sposdb, ze odksztatcenia w przednich i tylnych
oponach b¢da odpowiadaly wymaganiom w pkt. 3.1.5. podrozdzialu B. Po zamocowaniu
wigzan za tylnymi kotami zostanie dociéni¢ta drewniana belka o wymiarze
okoto150x150 mm, ktora b¢dzie silnie wceisnigta w te kota.

1.2.3. W ciagnikach przegubowych obydwie osie beda przywiazane. OS$ znajdujaca si¢ w
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czeéei ciggnika, na ktérej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewrdceniu bedzie traktowana jak o$ przednia rys. 6 podrozdziatu D. Tak wiec, belka o
wymiarze okofo 100x100 mm minimum — bedzie wzmacniala punkt przegubu, ktory
zostanie mocno przywigzany za pomocg lin stalowych potaczonych z szynami podtoza.
1.2.4. Wysokos$¢ podniesienia bloku wahadta okresla wzor:
H=125+0,020 W
1.3. Uderzenie z boku
1.3.1. Ciagnik zostanie ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposé6b, ze blok
uderzy konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu gdy powierzchnia uderzenia
bloku oraz wzmacniajacych taficuchéw lub lin stalowych beda w pionie, chyba ze
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu w punkcie kontaktu, podczas
odksztalcenia, nie bgdzie znajdowala si¢ w pozycji pionowej. W tym przypadku
powierzchnia uderzenia bloku zostanie ustawiona za pomocg dodatkowego
wzmochienia tak, ze bedzie ona rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a
wzmacniajace tancuchy lub liny stalowe pozostana w pozycji pionowe;.

Wysoko$¢ zawieszenia bloku bedzie tak wyregulowana, ze potozenie jego srodka

cigzkosci bedzie przechodzito przez punkt styku z konstrukcja zabezpieczajaca.

Punktem uderzenia bedzie ta cz¢s$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewroceniu, ktora
z najwigkszym prawdopodobieristwem jest narazona na uderzenie o ziemig¢ w pierwszej
kolejnosci w wypadku przewrdcenia si¢ ciagnika na boki, zazwyczaj bedzie to gorna
krawedz. O ile nie ma pewnosci, iz inna cz¢$¢ tej krawedzi uderzytaby o ziemi¢ w
pierwszej kolejnosci, punkt uderzenia bgdzie lezal w plaszczyznie tworzacej kat prosty
ze Srodkowa plaszczyzna ciagnika, przechodzaca przez srodek siedziska ustawionego w
swojej pozycji srodkowej. Nalezy ograniczaé odbicie si¢ bloku od punktu styku z
konstrukeja zabezpieczajacsy.

W przypadku ciagnika z odwracalng pozycja kierowania (tzn. z odwracalnym
siedziskiem i kolem kierowniczym ), punkt uderzenia okre§lony begdzie przez odniesienie
do przecigcia $rodkowej plaszczyzny ciagnika i plaszczyzny prostopadtej do niej, przez
lini¢ prosta przechodzaca przez punkt w takiej samej odleglosci od dwoch punktow
odniesienia siedzisk.

1.3.2. W ciagnikach nieprzegubowych, wszystkie osie sztywne w stosunku do konstrukc;ji
zabezpieczajacej beda przywigzane na boku, na ktéry ma nastgpi¢ uderzenie. W
przypadku ciagnika o napgdzie na dwa kota bgdzie to zazwyczaj 0§ tylna; uktad taki
zostal przedstawiony na rys.7 podrozdzialu D. Dwa wigzania be¢da przechodzity nad
osig, wychodzac z punktow lezacych bezposrednio nad nig, jedno bedzie przechodzito
do punktu polaczenia okoto 1,5 m z przodu osi, a drugie do punktu okoto 1,5 m za osia.

Wiazania bgda zamocowane w taki w sposob, ze powstanie odksztalcenie w oponie
przylegajacej do wigzania bgdzie zgodne z wymaganiami pkt. 3.1.5. podrozdziatu B. Po
przywiazaniu koto, by wytrzymac¢ uderzenie zostanie podparte drewniang belka,
przytwierdzong do podtoza w celu zapewnienia mocnego utrzymania wienica kota
podczas uderzenia, tak jak to przedstawiono na rys. 7 podrozdzialu D.

Diugos¢ belki zostanie dobrana w sposdb zapewniajacy, ze podpiera ona koto pod katem
30'+3" do poziomu. Jej dtugo$é bedzie 20 do 25 razy wicksza niz grubosé, a szeroko$é 2
do 3 razy wigksza niz grubosé. Obydwie osie zostang zabezpieczone przed
przemieszczeniem si¢ na boki poprzez docisnigeie belki do podioza przez zewnetrzng
cze$é kola po stronie przeciwnej do strony, na ktéra ma nastgpié uderzenie.

1.3.3. Ciagnik przegubowy musi zosta¢ przywigzany w sposob gwarantujacy, ze czes$é
ciggnika, na ktorej znajduje si¢ konstrukcja zabezpieczajaca bedzie sztywno

przytwierdzona do podtoza, podobnie jak ma to miejsce w przypadku ciagnika
nieprzegubowego.

Obydwie osie w ciagnikach przegubowych zostang przywiazane do podtoza. O$ i kota
tej czgsci ciagnika, na ktorej zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewrdceniu zostang przywigzane i podparte w sposéb przedstawiony na rys. 7
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podrozdziatu D. Punkt przegubu zostanie wzmocniony przez belke o wymiarze co
najmniej 100x100 mm 1 przywigzang do szyn podtoza. Podparcie punktu przegubu oraz
przytwierdzenie podpory do podioza bedzie miato ten sam skutek co umieszczenie
podpory pod tylne koto i zapewni wzmocnienie podobne do tego jakie ma miejsce w
przypadku ciagnika nieprzegubowego.

1.3.4. Wysoko$¢ podniesienia bloku wahadta okresla wzor:

H=125+0,150 W

1.4. Zgniatanie z tytu
Ciagnik zostanie umieszczony w urzadzeniu opisanym w pkt. 2.6. podrozdziatu B i
przedstawionym na rysunkach 8 i 10 podrozdziatu D, w taki sposdb, ze tylna krawedz belki
znajduje si¢ ponad najdalej wysunieta do tylu najwyzsza, obcigzona czeécia konstrukeji
zabezpieczajacej, a wzdtuzna, $rodkowa plaszczyzna ciagnika znajduje si¢ w $rodku
pomigdzy punktami przytozenia sity do belki.
Osie zostang podparte w taki sposob, ze na opony nie be¢dzie dziatala sila zgniatajaca.
Przytozona sila bedzie odpowiadata dwukrotnej masie ciagnika, zgodnie z definicja pkt.
1.3. podrozdzialu B. Niezb¢dne moze okazad si¢ przywiazanie przedniej czegsci ciagnika do
podtoza.

1.5. Zgniatanie z przodu

1.5.1. Bedzie to taki sam test jak w przypadku zgniatania od tylu, z wyjatkiem tego ze
przednia krawedz belki bedzie si¢ znajdowala ponad najbardziej wysunigta do przodu
najwyzsza cze¢scig konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu.

1.5.2. W przypadku gdy przednia cz¢s¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu nie moze wytrzymaé calkowitej sily zgniatajgcej, sila bedzie stosowana
az dach odchyli si¢ aby zbiec si¢ z plaszczyzna laczacg gorna czeé¢ konstrukeji
zabezpieczajacej przy przewroceniu z przednig czgscia ciggnika, ktdra bedzie mogta -
podeprzeé masg ciagnika w momencie gdy si¢ on przewrdci. Nastgpnie sita zostanie
odjeta, a ciggnik przywrécony do pozycji, w ktorej belka znajduje si¢ ponad tym
punktem konstrukcji zabezpieczajgcej, ktory mogltby podeprzeé tyt ciagnika w sytuacji
jego calkowitego upadku, tak jak przedstawiono to na rys. 10 podrozdziatu D, jak
réwniez sila zgniatajaca zostanie przylozona ponownie.

2. Wolna przestrzeni

2.1. Wolna przestrzen zostata przedstawiona na rys. 3 podrozdziatu D, oraz zdefiniowana w

stosunku do pionowej plaszczyzny odniesienia zazwyczaj wzdtuznej do ciggnika i
przechodzacej przez punkt odniesienia siedziska, opisany w punkcie 2.3. oraz §rodek
kierownicy. Zaklada sig, ze plaszczyzna odniesienia porusza si¢ poziomo wraz z
siedziskiem i kierownica w trakcie uderzen, jednakze pozostaje prostopadta do podtogi
ciagnika lub konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu, o ile jest ona zamontowana
w sposob elastyczny.

W przypadkach gdy kierownica jest regulowana jej pozycja powinna by¢ pozycja przy
normalnym ustawieniu siedziska podczas jazdy.

2.2. Przestrzen bgdzie ograniczona:

2.2.1. Plaszczyznami pionowymi 250 mm na jednym boku ptaszczyzny odniesienia
przechodzacymi w kierunku do goéry od punktu odniesienia siedziska na wysoko$é
300 mm;

2.2.2. Plaszczyznami poziomymi przechodzacymi od gomej krawgdzi ptaszczyzn 2.2.1 na
maksymalng wysoko$¢ 900 mm nad punktem odniesienia siedziska i pochylonymi w
taki sposéb, ze gorna krawedz plaszezyzny po stronie z ktorej nastgpuje uderzenie
boczne znajduje si¢ co najmniej 100 mm od plaszczyzny odniesienia;

2.2.3. Plaszczyzng poziomg 900 mm nad punktem odniesienia siedziska.

2.2.4. Plaszczyzng pochyla, prostopadia do plaszczyzny odniesienia, zawierajacg punkt 900
mm bezposrednio nad punktem odniesienia siedziska oraz najbardziej wysunigty do
tyhu punkt konstrukeiji siedziska, wlaczajac jego zawieszenie;

2.2.5. Plaszczyzng pionowa, prostopadia do plaszczyzny odniesienia przechodzgca w
kierunku do dotu od najbardziej wysunigtego do tylu punktu konstrukcji siedziska;
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2.2.6. Plaszczyzng krzywoliniowa, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 120
mm styczng do plaszczyzn 2.2.3 oraz 2.2.4.

2.2.7. Plaszczyzng krzywoliniowa, prostopadla do ptaszczyzny odniesienia, o promieniu 900
mm, rozciggajaca si¢ ku przodowi na 400 mm od plaszczyzny 2.2.3 oraz styczng do nig¢j
w punkcie znajdujacym si¢ 150 mm w kierunku punktu odniesienia siedziska;

2.2.8. Plaszczyzng pochyta, prostopadia do plaszczyzny odniesienia, taczacy si¢ z przednig
krawegdzi powierzchni 2.2.7 1 przechodzaca 40 mm od kierownicy. W przypadku gdy
kierownica jest potozona wysoko ptaszczyzna ta zostanie zastgpiona ptaszczyzna
styczng do plaszczyzny 2.2.7.

2.2.9. Plaszczyzng pionowa, prostopadta do ptaszczyzny odniesienia, 40 mm w kierunku
kierownicy.

2.2.10. Plaszczyzng pozioma przechodzaca przez punkt odniesienia.

2.2.11. W przypadku ciagnika z odwracalng pozycja kierowania (tzn. z odwracalnym
siedziskiem i kotem kierowniczym), luz jest potaczeniem dwoch luzéw okreslonych
przez dwie pozycje kierownicy i siedziska.

2.2.12. W przypadku ciagnika, ktéry moze by¢ wyposazony w opcjonalne siedziska, testy we

wszystkich dostepnych opcjach instalacji siedzisk, opieraé si¢ beda na potaczonym
luzie punktéw odniesienia siedzisk. System ochrony przeciw wywrotowej nie moze
wkracza¢ w polaczony luz wokoét roznych punktow odniesienia siedziska.

2.2.13. Jezeli po przeprowadzonym te$cie zaproponowana zostaje nowa opcja dla siedziska,
nalezy wykona¢ obliczenie by okresli¢, czy uz wokol nowego siedziska potozony jest
catkowicie w obrgbie potaczonego luzu ustalonego poprzednio. Jezeli nie, konieczny
jest nowy test.

2.3. Polozenie siedziska oraz punkt odniesienia siedziska

2.3.1. Dla celu okreslenia wolnej przestrzeni w punkcie 2.1. siedzisko bedzie znajdowalo sig

w najbardziej wychylonym do tyhlu punkcie jaki jest mozliwy do uzyskania dzigki
regulacji poziomej. Dzi¢ki niezaleznej regulacji pionowej zostanie ono w pozycji
srodkowej. Punkt odniesienia zostanie okreslony przy uzyciu urzadzenia
przedstawionego na rys. 1 i 2 podrozdzialu D, majacego na celu stymulacjg obcigzenia
siedziska przez uzytkujacego cztowieka. Urzadzenie bedzie skladalo si¢ z piyt
wglebienia siedziska oraz ptyt oparcia tylnego. Plyta dolna czg¢sci oparcia bedzie
potaczona w okolicy kosci kulszowej (A) 1 ledZzwi (B); Polaczenie (B) bedzie
regulowane na wysokosci.

2.3.2. Punkt odniesienia zostat zdefiniowany jako punkt w §rodkowej, wzdiuznej ptaszczyznie
siedziska gdzie przecinaja si¢ plaszczyzna styczna nizszego oparcia tylnego oraz
plaszczyzna pozioma. Wspomniana plaszczyzna pozioma przecina nizszg powierzchnig
plyty wglebienia siedziska 150 mm z przodu wspomnianej wyzej styczne;.

2.3.3. W przypadku gdy zawieszenie siedziska jest regulowane w zalezno$ci od masy
kierowcy, obciaznik ten zostanie tak rozmieszczony, ze siedzisko znajdzie si¢ w
§rodkowym punkcie zakresu swojego skoku.

Urzadzenic zostanie umieszczone na siedzisku. Nastgpnie zadziata obcigznik 550 N w
punkcie 50 mm od przedniej czgéci potaczenia (A), a dwie czgsci plyty tylnego oparcia
zostang poddane lekkiemu naciskowi stycznie do tylnego oparcia.

2.3.4. Jesli nie ma mozliwos$ci dopasowania ostatecznych stycznych do kazdej z powierzchni
tylnego oparcia (ponad i ponizej okolicy lgdZzwiowej) nalezy postapi¢ w nastgpujacy
sposob:

2.3.4.1. W przypadku gdy nie ma mozliwoéci dopasowania ostatecznej stycznej do dolnej
powierzchni: dolna czgs¢ plyty tylnego oparcia zostanie docisnigta do tylnego oparcia
pionowo;

2.3.4.2. W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gorne;

powierzchni: polaczenie (B) zostanie dotagczone na wysokosci 230 mm nad punktem
odniesienia siedziska w sytuacji gdy dolna czgs¢ plyty tylnego oparcia jest ustawiona
pionowo. Nastgpnie obydwie czg¢sci plyty tylnego oparcia zostang stycznie lekko
docisnigte do tylnego oparcia.
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3. Pomiary, ktore nalezy wykona¢
3.1. Ztamania i pgknigcia
Po kazdym tescie wszystkie elementy konstrukcyjne, taczniki oraz przylaczone wsporniki
ciggnika bgda sprawdzane optycznie pod katem ztaman i peknigé, wszelkie mate
peknigcie w elementach nieistotnych nalezy pominaé.
3.2. Wolna przestrzen
3.2.1. W trakcie kazdego testu konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu bedzie
sprawdzana pod katem czy jakis$ z elementow konstrukcji zabezpieczajacej wszedt w
wolng przestrzen wokot siedziska kierowcy, o czym mowa w punkcie 2.1 1 2.2.

3.2.2. Zadna z czeéci nie moze podczas testu uderzy¢ w siedzisko. Ponadto przestrzen
chroniona nie powinna si¢ znalez¢ na zewnatrz strety zabezpieczonej konstrukcja
ochronng. Dlatego przyjmuje si¢, ze przestrzen chroniona znalazla si¢ poza strefy
ochronng, jezeli jakakolwiek jej cze$¢ mogtaby si¢ zetknaé z plaskim podlozem w
warunkach przewrocenia si¢ ciggnika na te strong, z ktérej podczas proby nastepuje
uderzenie.

Do wlasciwej interpretacji wyniku ciggnik do testu powinien by¢ wyposazony w opony
0 najmniegjszych przewidzianych w normalnym wyposazeniu wymiarach i nastawiony
na najmniejszy, znormalizowany, przewidziany przez wytworcg rozstaw kot.

3.3. Maksymalne odksztatcenie chwilowe

W trakcie testu na uderzenie boczne zostanie zarejestrowana roznica pomigdzy
maksymalnym odksztatceniem chwilowym a odksztalceniem utrzymujacym sig¢ na
wysokosci 900 mm nad punktem odniesienia siedziska i 150 mm z jego przodu. Jeden
koniec pregta, o ktérym mowa w punkcie 2.7.1. podrozdzialu D zostanie potaczony z goérng
czescig konstrukceji zabezpieczajacej przy przewroceniu, a drugi koniec przepuszczony
przez otwor w pionowym stojaku. Potozenie pierécienia ciernego na precie po uderzeniu
wskazuje maksymalne odksztalcenie chwilowe.

3.4. Odksztalcenie trwale

Po koncowym tescie na $ciskanie zostanie zarejestrowane trwate odksztalcenie
konstrukcji zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem tego testu nalezy
odnotowa¢ ulozenie gtownych elementow konstrukcji zabezpieczajgcej przy przewroceniu
w stosunku do siedziska.
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Rysunek §
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Rozdzial 10

Siedzisko dla kierowcy =

A. Definicje

1. Siedzisko kierowcy

,»Siedzisko kierowcy" oznacza siedzisko, przeznaczone do uzytku przez kierowcg podczas kierowania
ciagnikiem.

2. Powierzchnia siedziska

,,Powierzchnia siedziska" oznacza prawie pozioma cze$¢ siedziska kierowcy, ktora zajmuje kierowca
siedzac.

3. Oparcie

»Oparcie" oznacza prawie pionowa czg¢$¢ siedziska kierowcy, o ktdra kierowca opiera si¢ plecami
siedzac.
4, Wsporniki boczne siedziska

,»Wsporniki boczne siedziska" oznaczajg urzadzenia lub ksztalty powierzchni siedziska, ktore
zabezpieczajg kierowcg przed przesuwaniem si¢ na boki.
4.1. Podlokietniki

,»Podtokietniki" oznaczaja elementy po obu stronach siedziska, ktore shuza do podtrzymywania rak
kierowcy podczas siedziska.

5. Punkt odniesienia siedziska (S)

,,Punkt odniesienia siedziska (S)" oznacza punkt znajdujacy si¢ na przecigciu §rodkowej podtuzne;j
plaszczyzny siedziska pomigdzy plaszczyzna styczng i podstawa poduszki oparcia oraz ptaszczyzny
poziomej. Ta plaszczyzna pozioma przecina si¢ z nizsza powierzchnia siedziska w odleglosci 150 mm
od (S) (patrz uzupetnienie ! do podrozdziatu B).

6. Glgbokos¢ powierzchni siedziska

,Glgbokosé powierzchni siedziska" oznacza odleglto$é w poziomie pomig¢dzy punktem odnie-sienia
siedziska (S) i przednig krawedzia, siedziska.

7. Szeroko$é powierzchni siedziska

»Szerokos¢ powierzchni siedziska" oznacza odlegto$¢ w poziomie pomigdzy zewngtrznymi

krawegdziami siedziska mierzong w plaszczyznie prostopadlej do srodkowej ptaszczyzny siedziska.
8. Zakres dostosowania obcigzenia

»Zakres dostosowania obcigzenia" oznacza zakres pomigdzy dwoma obciazeniami odpowiadajgcym
srednim pozycjom krzywych uktadu zawieszenia wykreslonych dla najcigzszego i najlzejszego
kierowcy.

¥ Zrodto: Dyrektywa 78/764/EEC z dnia25 lipca 1978r.w sprawie zblizenia ustawodastw pahstw cztonkowskich
dotyczacych siedziska kierowcy w kolowych ciggnikach rolniczych i lesnych.
Dyrektywa 82/890/EEC z dnia 17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania patistw
cztonkowskich dotyczacych kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych.

Dyrektywa 87/354/EEC z dnia 25 lipca 1987r, zmieniajaca niektore dyrektywy w sprawie zblizenia
przepisow prawa panistw cztonkowskich dotyczacych produktow przemystowych ze wzgledu na
charakterystyczne liczby i litery identyfikujgce paristwa cztonkowskie.
Decyzja 97/54/EC z dnia 23 wrzesnia 1997 r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC,
74/152/EEC, 4/346/EEC,74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC,76/432/EEC, 76/763/EEC,77/311/EEC,
77/537/EEC,78/764/EEC,78/933/EEC,79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,86/415/EEC
1 89/173/EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kotowych ciagnikéw rolniczych i
lesnych.
Dyrektywa 83/190/EEC z dnia28 marca 1983r. dostosowujaca dyrektywg Rady 78/764/EEC w sprawie
zblizenia ustawodastw panstw cztonkowskich dotyczacych siedziska kierowcy w kotowych ciagnikach
rolniczych i lednych.
Dyrektywa 88/465/EEC z dnia 30 czerwca 1988r. dostosowujaca dyrektywe Rady 78/764/EEC w
sprawie zbliZenia ustawodastw pafistw czlonkowskich dotyczacych siedziska kierowcy w kotowych
ciagnikach rolniczych i le$nych.
Decyzja 1999/57/EEC z dnia 7 czerwca 1999r. dostosowujagca dyrektywe Rady 78/764/EEC w sprawie
zbliZzenia ustawodastw paristw cztonkowskich dotyczacych siedziska kierowey w kotowych ciagnikach
rolniczych i lesnych.
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9. Zakres odchylenia pionowego zawieszenia
»Zakres odchylenia pionowego zawieszenia" oznacza odleglo$é w pionie pomiedzy najwyzsza pozycja
w danym momencie punktu znajdujgcego si¢ na powierzchni siedziska 200 mm przed punktem
odniesienia siedziska na $rodkowej podtuznej plaszczyznie.
10. Drganie
,Drganie" oznacza pionowy ruch w gore i w dol siedziska kierowcy.
11. Przyspieszenie drgan (a)
,»Przyspieszenie drgan (a)" oznacza druga pochodng zmiany potozenia(géra-dot) wzgledem czasu.
12. Wartosc¢ skuteczna przyspieszenia drgan (a.sr)
., Warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan (a.s)" oznacza pierwiastek ze Sredniej kwadratow
przyspieszen.
13. Wazone przyspieszenie drgan (ay,)
.»Wazone przyspieszenie drgan (a,)" oznacza przyspieszenie drgan okreslone przy pomocy filtru
wazgcego zgodnie z punktem 2.5.3.3.5.2 podrozdziatu B.
aws = warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan siedziska zmierzonego podczas testu na stanowisku lub
testu drogowego;
awp = warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan zmierzonego w punkcie zamocowania siedziska podczas
testu na stanowisku testowym;
a*,p= wzorcowa warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan zmierzonego w punkcie zamocowania
siedziska;
a*ys = warto$¢ skuteczna poprawiona przyspieszenia drgan siedziska zmierzonych podczas testu na
stanowisku testowym;
a*.r= warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan zmierzonego w punkcie zamocowania siedziska
podczas testu na drodze standardowe;.
14. Wspolczynnik drgan
»Wspotczynnik drgan" oznacza stosunek wazonego przyspieszenia drgan zmierzonego na siedzeniu
kierowcy do zmierzonego w punkcie zamocowania siedziska zgodnie z punktem 2.5.3.3.2
podrozdziatu B.
15. Klasa drgan
,»Klasa drgan" oznacza klas¢ lub grupe ciagnikow o takiej samej charakterystyce drgan.
16. Ciagnik kategorii A
,»Ciagnik kategorii A" oznacza kazdy ciagnik, ktorego mozna przypisa¢ do danej klasy drgan z
powodu konstrukcyjnego podobienstwa cech"
16.1 Ciagniki te maja nast¢pujace charakterystyki: - liczba osi: dwie;
- zawieszenie: nie resorowana tylna o$

16.2. Kategorig¢ A ciagnikéw nalezy podzieli¢ na trzy klasy:

- Klasa I: ciagniki o masie bez tadunku do 3600 kg_;

- Klasa II: ciggniki o masie bez tadunku od 3600 do 6500 kg;

- Klasa III: ciagniki o masie bez tadunku powyzej 6500 kg;
17. Ciagnik kategorii B
,»Ciagnik kategorii B" oznacza ciagnik, ktorego nie mozna przypisaé do klasy drgan
kategorii A.
18. Siedziska tego samego typu
»Siedziska tego samego typu" oznaczaja siedziska, ktére nie réznia si¢ od siebie pod zadnym istotnym
wzgledem. Mogg réznid si¢ one jedynie:
18.1. Wymiarami;
18.2. Potozeniem i nachyleniem oparcia;
18.3. Nachyleniem siedziska;
18.4. Podluzng i pionowa regulacja siedziska.

B. Wymagania konstrukcyjne i testowe, homologacja typu
cze¢sci sktadowych oraz wymagania dotyczace oznakowania.

1. Wymagania ogdlne
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1.1 Siedzisko kierowcy powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zapewnialo kierowcy wygodna
pozycj¢ podczas kierowania ciggnikiem oraz powinno zapewni¢ mu jak najkorzystnicjsze
warunki pod wzgledem zdrowia i bezpieczenstwa.

1.2. Siedzisko powinno by¢ regulowane do przodu i do tylu oraz posiadaé regulacje pionowa,
regulowang bez uzycia narzedzi.

1.3. Siedzisko powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zmniejszato wstrzasy i drgania. Powinno
zatem by¢ wyposazone w sprezyny, dobrze pochiania¢ drgania i by¢ wyprofilowane aby
oparcie oraz poduszka zabezpieczala wlasciwg pozycje operatora.

Profile boczne s3 uznane za odpowiednie gdy ksztalt siedziska zapobiega zsunigciu si¢ na
boki ciata kierowcy.

1.3.1. Siedzisko powinno by¢ regulowane dla 0séb o roznej masie ciata. Kazda regulacja
konieczna do spelnienia tego wymogu powinno zostaé¢ przeprowadzona bez uzycia
narzedzi.

1.4. Dolna ptyta (poduszka), oparcie, profile boczne oraz, podiokietniki sktadane lub

zamocowane na stale musza by¢ wyscietane.

1.5. Polozenie punktu odniesienia siedziska (S) powinno by¢ wyznaczone w sposob okreslony
w uzupeieniu 1 do podrozdzialu B.

1.6. Jezeli przepisy nie stanowig inaczej, pomiary i zakresy tolerancji muszg spetnia¢
nastepujgce wymagania:

1.6.1. Wyniki pomiaréw musza by¢ podane w jednostkach catkowitych, w razie potrzeby

zaokraglajac wynik do najblizszej jednostki catkowitej;

1.6.2. Przyrzady zastosowane do wykonywania pomiaru musza pozwoli¢ na zaokraglenie
wyniku do najblizszej jednostki catkowitej i powinno byé on dokladny w nastgpujacych
zakresach tolerancji btgdu:

-dla dtugosci: £0,5%,

- dla pomiarow katow: +1°,

- dla okreslenia masy ciggnika: +20 kg,

- pomiar ci$nienia opon: + 0,1 bara (0,01 MPa),

1.6.3. W przypadku danych odnoszacych sig¢ do wymiaréw, dozwolona jest tolerancja £5%.

1.7. Siedzisko powinno zosta¢ poddane nastgpujacym testom, przeprowadzonych na tym
samym siedzeniu 1 w nastepujacej kolejnosci:

1.7. 1. Okreslenie charakterystyki zawieszenia i zakresu regulacji do masy kierowcy;

1.7.2. Okreslenie stabilno$ci bocznej;

1.7.3. Okreslenie charakterystyki drgan pionowych

1.7.4. OkreSlenie charakterystyk ttumienia w zakresie rezonansu.

1.8. Jezeli siedzisko jest wykonane w taki sposob, iz moze obracaé si¢ wokot pionowe;j osi,
testy sa przeprowadzane przy siedzeniu ustawionym przodem, do kierunku jazdy
zablokowanym w pozycji rownoleglej do srodkowej podtuznej ptaszczyzny ciagnika.

1.9. Siedzisko poddane testom powinno posiadaé taka sama charakterystyke w zakresie
konstrukcji i montazu jak siedziska produkowane seryjnie.

1.10. Przed przeprowadzeniem testow siedzisko powinno byé sprawdzone przez producenta.

1.11. Sprawozdanie z testu, ktdre potwierdza, ze siedzisko przeszlo z powodzeniem wszystkie

przeprowadzone testy bez uszkodzen, i ktore zawiera wszystkie szczegoty charakterystyki
drgan siedziska, powinno zosta¢ przygotowane przez jednostke przeprowadzajacy testy.

1.12. Siedziska sprawdzane dla ciagnikow klasy I sa odpowiednie tylko dla ciggnikow tej
klasy, podczas gdy siedziska sprawdzane dla ciaggnikow klasy 11 1 s3 odpowiednie
zaréwno dla ciggnikow klasy 1 jak i II, oraz siedziska, ktdre zostaly przetestowane dla
klasy III ciggnikow, sg odpowiednie dla klasy II i ITI ciaggnikow.

2. Wymagania szczegolowe

2.1. Wymiary powierzchni siedziska

2.1.1. Gleboko$¢ powierzchni siedziska, mierzona réwnolegle do i w odlegtosci 150 mm od
srodkowej podiuznej ptaszczyzny siedziska, powinna wynosié 400 mm +50 mm (patrz
rysunek ponizej).

2.1.2. Szeroko$¢ powierzchni siedziska, mierzona prostopadle do srodkowej ptaszczyzny
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siedziska, w odlegto$ci 150 mm przed punktem odniesienia siedziska (S) 1 nie wigcej niz
80 mm nad tym punktem, powinna wynosi¢ przynajmniej 450 mm (patrz rysunek

ponizgj).
2.1.3. Glebokosc 1 szerokos$¢ powierzchni

siedzisk ciagnikéw, w ktoérych minimalny rozstaw

tylnych kot nie przekracza 1150 mm moze by¢ zmniejszony, do najwyzej odpowiednio
300 i 400 mm, jezeli konstrukcja ciggnika uniemozliwia zgodno$¢ z wymaganiami

punktow 2.1.112.1.2.

Max. wysoko$¢ przy pomiarze szerokosci

< 80 mm
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2.2. Polozenie 1 nachylenie oparcia
2.2.1. Goéra krawgdz oparcia siedziska powinna znajdowa¢ si¢ przynajmniej 260 mm powyzej
punktu odniesienia siedziska (S) (patrz rysunek).
2.2.2. Oparcie powinno mie¢ nachylenie 10 stopni + 5 © (patrz rysunek )
2.3. Nachylenie powierzchni siedziska
2.3.1. Nachylenie do tylu (patrz kat a na rysunku) powierzchni obciazonej poduszki powinno
mieé 3 do 12 ° w stosunku do poziomu, mierzone wraz z urzadzeniem obcigzajacym
zgodnie z uzupetnieniem 1.
2.4. Regulacja siedziska (patrz rysunek)
2.4. 1. Siedzisko powinno by¢ regulowane w tyt i w przéd dla minimalnej odlegloéci
WYNoszacej:
- 150 mm dla ciggnikéw o minimalnym rozstawie tylnych kot wynoszacym ponad
1150 mm;
- 60 mm dla ciagnikéw o minimalnym rozstawie tylnych kot wynoszacym 1150 mm
lub mniej.
2.4.2. Siedzisko powinno by¢ regulowane w pionie dla minimalnej odlegto$ci wynoszace;j:
- 60 mm dla ciggnikéw o minimalnym rozstawie tylnych k6t wynoszacym ponad
1150 mm;
- 30 mm dla ciagnikéw o minimalnym rozstawie tylnych kot wynoszacym | 150 mm
lub mnie;j.
2.5. Testy siedziska
2.5.1. Okreslenie charakterystyki zawieszenia i zakresu regulacji siedziska do masy kierowcy.
2.5.1.1. Charakterystyka zawieszenia okreélana jest w tescie statycznym. Zakres regulacji
siedziska do ci¢zaru kierowcy jest wyliczany z charakterystyki zawieszenia.
Obliczenia te nie sa potrzebne w przypadku siedzisk, ktore nie moga by¢ recznie
regulowane do masy kierowcy.
2.5.1.2. Siedzisko umicszczone jest na stanowisku testowym lub na ciagniku- obciazone albo
bezposrednio lub przez specjalne urzadzenie; obcigzenie to nie moze réznié si¢ o
ponad 5 N od obcigzenia nominalnego. Btad pomiarowy dla odchylenia pionowego
zawieszenia nie moze przekracza¢ + 1 mm. Obcigzenie powinno by¢ przylozone
zgodnie z procedurg okre§long w punkcie 3 uzupelnienia .
2.5.1.3. Calkowita krzywa przedstawiajaca charakterystyke uktadu zawieszenia powinna
przedstawiaé poczawszy od obcigzenia zerowego do obcigzenia maksymalnego i z
powrotem do obcigzenia zerowego.
Stopniowe obcigzenia, dla ktérych mierzona jest droga zawieszenia nie moze
przekracza¢ 100 N. Musza zostaé wyznaczone przynajmniej przez polaczenie 8
punktow pomiarowych w podobnych odcinkach drogi zawieszenia. Punkt
maksymalnego obcigzenia jest tym, gdy nie wystepuje juz dalsze pionowe odchylenie
zawieszenia, lub pod cigzarem 1500 N. Po kazdym przytozeniu lub usunigciu
obcigzenia, pionowe odchylenie zawieszenia powinno by¢ mierzone w odlegtosci 200
mm z przodu punktu odniesienia siedziska na Srodkowej podiuznej plaszczyznie
powierzchni siedziska. Po przylozeniu i usunigciu obcigzenia, siedzisko powinno
powracaé do swojej pozycji wyjsciowej (spoczynkowej).
2.5.1.4. W przypadku siedzisk wyposazonych w skale regulacji obciazenia, krzywa
charakterystyki obrazujaca odksztatcenia pionowego odchylenia zawieszenia sa
nanoszone w punktach regulacji obcigzenia dla kierowcoéw o masie 501 120 kg. W
przypadku siedzisk nie wyposazonych w skalg regulacji obcigzenia, wyposazonych w
zamki regulacyjne, pomiary sg dokonywane przy regulacji dla najwigkszego i
najmniejszego obcigzenia. W przypadku siedzisk bez skali regulacji obcigzenia lub
zamkow regulacyjnych, regulacje powinny by¢ tak dobrane, aby :
2.5.1.4.1. Przy ustawieniu dla najmniejszego obciazenia, siedzisko wracato do gornej pozycji
drogi zawieszenia po usunig¢ciu obcigzenia, oraz
2.5.1.4.2. Przy ustawieniu dla najwigkszego obciazenia, obciazenie najwyzszej wartosci
1500 N, obcigzalo siedzisko do najnizszej pozycji pionowego odchylenia zawieszenia.
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2.5.1.5. Gloéwna pozycja ukladu zawieszenia jest tg, w ktorej siedzisko znajduje si¢ w pozycji
potowy drogi zawieszenia.
2.5.1.6. Jako, ze krzywe charakterystyki ukladu zawieszenia zwykle przyjmuja ksztatt petli
histerezy, obcigzenie powinno by¢ okreslone przez narysowanie srodkowej prostej
przechodzgcej przez petle (patrz punkt 8 podrozdziatu A oraz punkty A i B na rysunku
uzupetnienia 2 do podrozdziatu B).
2.5.1.7. W celu okreslenia ograniczenia zakresu obcigzenia w zalezno$ci od masy kierowcy,
wartos$ci okre$§lone w punktach A i B (patrz rysunck uzupetnienia 2) okre$lone zgodnie
z punktem 2.5.1.6 musza by¢ pomnozone razy 1,3.
2.5.2. Okreslenie stabilnosci bocznej
2.5.2.1. Siedzisko powinno by¢ ustawione dla goérnej granicy regulacji obcigzenia i potaczone
ze stanowiskiem testowym lub ciggnikiem w taki sposdb, aby jego podstawa bylfa
zamocowana do sztywnej podstawy (stanowiska testowego) nie mniejszej niz sama
podstawa siedziska.
2.5.2.2. Obciazenie testowe o warto$ci 100 N jest przylozone na powierzchni¢ lub poduszke
siedziska. Punkt przylozenia obcigZenia powinno znajdowa¢ si¢ w odleglo$ci 200 mm
przed punktem odniesienia siedziska (S) i naprzemiennie obcigzal poduszke po obu
stronach ptaszczyzny symetrii przechodzacej przez siedzisko w odleglosci 150 mm z
kazdej strony.
2.5.2.3. Podczas przylozenia obciazenia, boczny kat nachylenia powierzchni siedziska jest
mierzony w ustawieniu kradicowym dla poziomej i pionowej regulacji siedziska. Nie
uwzglednia sie stalego odksztatcenia blisko punktu przytozenia obciazenia.
2.5.3. Okreslenie charakterystyki drgan pionowych.
Drgania siedziska sg okreslane w drodze testow przeprowadzonych na stanowisku
testowym i/lub na standardowej drodze w zalezno$ci od tego, czy siedzisko jest
przeznaczone dla ciggnikow kategorii A czy B.
2.5.3.1. Test na stanowisku testowym
2.5.3.1.1. Stanowisko testowe powinno sztucznie nadawaé pionowe drgania w punkcie
zamocowania siedziska kierowcy.
Drgania sa wytwarzane za pomoca urzadzenia elektryczno-hydraulicznego. Warto$ci
wzorcowe drgaf, ktore powinny zostaé zastosowane sg okreslone w uzupelnieniach
4, 5a i 5b do podrozdziatu B dla klasy ciagnikow, o ktorych mowa, lub podwojnie
scalkowane sygnaly przyspieszenia zmierzone w punkcie zamocowania siedziska
ciagnika kategorii B poruszajacego si¢ z pre¢dkoscia ok.12 km/h po drodze
standardowej okreslonej w punkcie 2.5.3.2.1. Do wytworzenia drgain powinno by¢
zastosowana nieprzerwana podwojna seria wartos$ci wzorcowych.

Przejscie od konca sekwencji sygnalow przyspieszenia pierwszego przejazdu
zanotowanych na standardowej drodze do poczatku drugiego przejazdu powinno by¢
plynne i bez szarpnie¢. Pomiary nie sg dokonywane podczas pierwszej serii wartosci
wzorcowych lub sygnaldéw przyspieszenia. Wartosci 700 powyzej okre§lonych w
uzupehieniach 4, 5a 1 5b do podrozdzialu B moga by¢ stosowane jezeli wartoéci te zostaly
wyliczone, np. z funkcji szescianu krzywej skladanej oryginalnych 700 wartosci
wzorcowych.

2.5.3.1.2. Oprocz zamocowania dla siedziska poddanego testom, stanowisko powinno byé
wyposazone w kierownice i podnozek. Jego ustawienie okreslone jest w
uzupelnieniu 6.
2.5.3.1.3. Stanowisko testowe powinno odznaczaé si¢ wysoka odpornoscia na zginanie i
skrecanie, a jego tozyska i prowadnice musza posiadac jedynie technicznie
konieczny luz. Jezeli stanowisko jest zamocowane na wysiggniku drgajacym,
wymiar nie moze by¢ mniejszy od 2000 mm (patrz uzupeknienie 6). Wielkos¢
stosunku drgan na czgstotliwo$ciach pomiedzy 0,5 i 5,0 Hz miesci si¢ w zakresie
okolo 1,05 +0,05, zmierzone w odstgpach nie przekraczajacych 0,5 Hz. Przesunigcie
fazowe nie bedzie si¢ zmienialo bardziej niz o 20 w tym samym zakresie
czestotliwosci.
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2.5.3.2. Test na standardowej drodze
2.5.3.2.1. Trasa sklada si¢ z dwéch rownolegltych pasm w odleglosci odpowiadajacej
rozstawowi kot ciggnika. Oba pasma muszg by¢ wykonane ze sztywnego materiatu,
takiego jak drewno lub beton, oraz zrobione z blokéw ustawionych w pozioma
strukture lub cigglej gladkiej powierzchni. Przekrdj podluzny kazdego pasma drogi
jest okreslony wspotrzednymi wysokosci w stosunku do poziomu podstawowego;
wspotrzedne te s zamieszczone w tabelach w uzupetnieniu 3. W przypadku drogi
wysoko$¢ jest okreslona na odcinkach co 16 cm wzdtuz kazdego pasma.
Trasa powinna by¢ mocno przymocowana do podloza a odleglo$¢ migdzy pasmami
moze jedynie lekko roznic si¢ na calej ich dtugosci; kota ciagnika musza by¢é mocno
podparte przez caty czas. W przypadku gdy pasma s3 uksztattowane z bloczkéw,
musza mie¢ one od 6 do 8 cm gruboéci, z odlegloécig 16 cm pomigdzy srodkami
bloczkéw.
Dhugo$¢ standardowej trasy wynosi 100 metrow. Pomiary musza zostaé rozpoczgte
jak tylko o$ tylna ciagnika znajdzie si¢ w pozycji prostopadtej do punktu D= O na
biezni, oraz konczy¢ si¢ jak tylko 0§ przednia ciggnika znajdzie si¢ w pozycji
prostopadlej do punktu D= 100 biezni testowej (patrz tabela uzupehienia 3 do
niniejszego podrozdziahu).
2.5.3.2.2. Pomiary wykonuje si¢ przy predkosci 12 km/h +0,5 km/h.
Zalecona pr¢dkosc powinno by¢ utrzymywana bez uzycia hamulcéw. Drgania
powinny by¢ mierzone na siedzisku oraz w punkcie zamocowania siedziska do
ciagnika, obciazone lekkim lub ciezkim kierowca. Pr¢dkos¢ 12 km/h powinna
zostaé osiggnigta po przebyciu trasy rozbiegowej. Powierzchnia trasy rozbiegowej
powinna by¢ ptaska i powinna taczy¢ sie z bieznig testowag bez zmiany poziomu.
2.5.3.2.3. Siedzisko powinno by¢ ustawione zgodnie z masg kierowcy i zaleceniami
producenta.
2.5.3.2.4. Ciagnik powinien by¢ wyposazony w rame zabezpieczajaca i/lub kabing chyba, ze
dany typ nie jest w te urzadzenia wyposazony. Nie moze mie¢ zadnych urzadzen
pomocniczych. Ponadto, nie moze by¢ obciazenia balastowego na kotach lub w
konstrukcji szkielecie ani pltynu w oponach.
2.5.3.2.5. Opony uzywane podczas testu powinny mie¢ standardowe wymiary i parametry,
okreslone przez producenta. Glgboko$é bieznika nie moze by¢ niniejsza niz 65%
glebokosci nowego bieznika.
2.5.3.2.6. Sciany boczne opon nie moga by¢ zniszczone. Cisnienie opon powinno odpowiadaé
sredniej arytmetycznej wzorcowych cisnien zaleconych przez producenta. Rozstaw
kot ciagnika powinien odpowiadac rozstawowi stosowanemu w normalnych
warunkach roboczych modelu ciggnika, na ktérym montowane jest siedzisko.
2.5.3.2.7. Pomiary w punkcie zamocowania siedziska i na siedzisku musza zostaé
przeprowadzone podczas tego samego testu. Do celow pomiaru drgan uzywa sig
miernika przyspieszenia drgan, wzmacniacza pomiarowego oraz rejestratora z tasma
magnetyczng lub miernika drgan o bezposérednim odczycie. Specyfikacje dla tych
urzadzen sa okre§lone w punktach 2.5.3.3.2 do 2.5.3.3.6.
2.5.3.3. Specyfikacje dla testow drogowego i spoczynkowego
2.5.3.3.1. Masa kierowcy
Testy muszg zostaé przeprowadzone z dwoma kierowcami: jednym o catkowitej
masie 59 kg (x1 kg), z ktdrej to masy nie wigcej niz 5 kg moze by¢ w postaci
cigzkiego pasa wokot bioder kierowcy; drugi kierowca o masie 98 kg (+5kg) o pasie
wazacym 8 kg.
2.5.3.3.2. Potozenie miernika przyspieszenia drgan
Aby zmierzy¢ drgania przenoszone na kierowcg, miernik przyspieszenia jest
przyczepiony do plaskiej podstawy o $rednicy 259 mm +50 mm, ktérego srodkowa
cz¢$¢ o $rednicy 75 mm powinno by¢ sztywna i powinno zawieraé sztywne
urzadzenie zabezpieczajace miernik przyspieszenia drgan. Podstawa ta powinno
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zostaé potozona na $rodku powierzchni siedziska pomigdzy siedziskom i kierowcag
oraz posiadaé powierzchni¢ przeciwpos$lizgows.
W celu zmierzenia drgan w punkcie zamocowania siedziska, miernik przyspieszenia
drgarh powinno by¢ zamocowany w punkcie znajdujacym si¢ w odleglosci nie
wiekszej niz 100 mm od §rodkowej podtuznej ptaszezyzny ciggnika i nie
wykraczajgcy poza z rzutowang pionowg powierzchni¢ siedziska ciagnika.
2.5.3.3.3. Pomiar przyspieszenia drgan
Miernik przyspieszenia drgan i wspotpracujace z nim urzadzenia wzmacniajace i
przesytajace musza odpowiadaé na drgania wartoscia skuteczng 0,05 m/s%, i moc
zmierzy¢ drgania przy wartoéci skutecznej 5 m/s* oraz wspotczynnika ksztattu
(stosunek wartosci szczytowej do warto$ci skutecznej) 3 bez znieksztalcern i z
bledem minimalnym +2,5% w zakresie od 1 do 80 Hz.
2.5.3.3.4. Rejestrator z taSmg magnetyczng
Jezeli uzywany jest rejestrator z taSmg magnetyczng. Jego maksymalny blad
odtwarzania wynoszacy +3,5%, w zakresie czestotliwoéci od 1 do 80 Hz, wiacznie ze
zmiang predkosci przesuwu ta$my podczas odtwarzan do celow analizy.
2.5.3.3.5. Miemik, drgan
2.5.3.3.5.1. Mozna pomingé drgania wigksze od 10 Hz. Jest zatem mozliwe podiaczenie w
torze do urzadzenia pomiarowego filtru dolnoprzepustowego o czgstotliwosci
odcigcia okoto 10 Hz i ttumieniu 12 dB na oktawg.
2.5.3.3.5.2. Urzadzenie to powinno posiadaé elektroniczny filtr wazacy pomigdzy czujnikiem i
urzadzeniem usredniajacym. Filtr powinno odpowiadaé krzywej przedstawionej w
uzupetnieniu 7 i margines blgdu powinno wynosi¢ mniej wigcej 0,5 dB w pasmie
czestotliwosei od 2 do 4 Hz oraz mniej wigcej 2 dB w innych pasmach.
2.5.3.3.5.3. Elektroniczne urzadzenie pomiarowe powinno by¢é zdolne do wskazywania:
-catki (T) z kwadratu wazonego przyspieszenia drgan (a.) na okres testu (T);

I= Tj(a W) dt

- pierwiastek z tej calki
- lub bezposrednio warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan (aves):

Niedoktadnos¢ catego uktadu mierzacego warto$é skuteczng przyspieszenia drgan
nie moze przekroczy¢ +5% zmierzonej wartosci.
2.5.3.3.6. Kalibracja
Wszystkie urzadzenia musza by¢ regularnie kalibrowane.
2.5.3.3.7. Ocena tesiow drganiowych

2.5.3.3.7.1. Podczas kazdego testu, przyspieszenie drgan dla calego czasu trwania
testu powinno zosta¢ zmierzone za pomoca miernika przyspieszenia okreslonego
w punkcie 2.5.3.3.5.

2.5.3.3.7.2. Sprawozdanie z przeprowadzonego testu powinno zawiera¢ srednig arytmetyczna
wartoéci skutecznych przyspieszenia drgan siedziska (ays) zaréwno dla lekkiego
jak i cigzkiego kierowcy. Sprawozdanie powinno takze podawaé stosunek $redniej
arytmetycznej wartos$ci skutecznych przyspieszenia drgan siedziska (aws) do
$redniej arytmetycznej wartosci skutecznych przyspieszenia drgan zmierzonych w
punkcie zamocowania siedziska (a.g). Liczba bedgca wynikiem tego stosunku
powinna by¢ podana z doktadno$cia do dwdch migjsc po przecinku.

2.5.3.3.7.3. Temperatura otoczenia podczas testu drganiowego powinno by¢ zmierzona i
podana w sprawozdaniu.

2.5.4. Test drganiowy dla siedzisk ciagnikéw zgodnie z przeznaczeniem.

2.5.4.1. Siedzisko przeznaczone do uzytku w klasie (lub klasach) ciggnikow powinno zostaé

poddane testowi drganiowemu na stanowisku drganiowym przy uzyciu odpowiednich
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sygnalow wzorcowych.

2.5.4.2. Siedzisko przeznaczone do uzytku w ciggnikach kategorii B powinno by¢ poddane
testowi na standardowej drodze przy uzyciu ciggnika tego typu. Jednakze, symulacja
testu moze takze zosta¢ przeprowadzona przy zastosowaniu sygnatow
wzorcowych odpowiadajgcych krzywej charakterystyki, ktora zostala wyznaczona
podczas testu na standardowej drodze przy uzyciu typu ciagnika, dla ktérego jest
przeznaczone siedzisko.

2.54.3. Siedzisko przeznaczone do uzytku tylko dla pewnego typu ciggnikow moze takze
zosta¢ poddane testowi zgodnie z punktem 2.5.4.2. W tym przypadku, homologacja
typu cz¢écei sktadowych bedzie przyznane typom ciagnikow, dla ktorych przeznaczone
jest to siedzisko.

2.5.5. Procedura okreslenia przyspicszenia drgan siedzisk dla ciggnikow kategorii A

2.5.5.1. Test na drganiowym stanowisku testowym, przeprowadza si¢ zgodnie z punktem 2.5.3.1.

Rzeczywista warto$¢ ayp podczas testu w punkcie zamocowania siedziska powina

Q’C zmierzona. W przypadku odchylen od wartoéci odniesienia:
= 2,05 m/s dla ciggnikow w Klasie I Kategorii A ;
= 1,5m/s” dla ciagnikéw w Klasie 11 Kategorii A ;
we= 1,3 m/s> dla ciagnikéw w Klasie ITI Kategorii A
Przyspleszeme aws zmierzone na siedzisku kierowcy koryguje si¢ zgodnie z
ponizszym réwnaniem:

e

dyp

awB

2.5.5.2. Dla kazdego z dwoch kierowcow, przewidzianych w punkcie 2.5.3.3.1 obcigzenie,
przyspieszenie ruchu wibracyjnego nalezy mierzy¢ na siedzisku przez 28 sekund w
przypadku Klasy I 1 III oraz przez 31 sekund w przypadku Klasy II. Pomiar powinien
rozpoczynaé si¢ sygnatem od wartosci zadanej odpowiedniej dla t =0 sekund oraz
koniczy¢ si¢ sygnalem o warto$ci zadanej odpowiedniej dla t= 28 lub 31 sekund (patrz
tabele w uzupetnieniach 4, 5a i 5b niniejszego podrozdzialu). Musza by¢
przeprowadzone co najmniej dwie serie testow. Warto$¢ mierzona nie moze odbiegaé
o wigcej niz £ 5% od $redniej arytmetycznej. Kazda ukoniczona sekwencja
zadawanego sygnalu powinno by¢ odtworzona w 28 lub 31 +0,5sekundy.

2.5.6. Procedura okreélenia przyspieszenia drgan siedzisk ciggnikéw kategorii B.

2.5.6.1. Zgodnie z wymaganiami punktu 2.5.4.2, testy drganiowe odnosnie siedzisk nie maja
zastosowania w ciagnikach kategorii B.

A ws = aws

2.5.6.2. Test na standardowej drodze powinien zosta¢ przeprowadzony zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w punktach 2.5.3.2 1 2.5.3.3. Przyspieszenie drgan
zmierzone na siedzisku kierowcy (aws) nie musi by¢ korygowane. Musza by¢
przeprowadzone przynajmniej dwie proby na standardowej drodze. Zmierzone
warto$ci nie moga odbiegac od Sredniej arytmetycznej o ponad +10%.

2.5.6.3. Jezeli przeprowadza si¢ test statyczny powinien by¢ przeprowadzony oprocz niego
takze test na drodze standardowej, na podstawie wymagan okreslonych w punktach
253.112.5.33.

2.5.6.4. Stanowisko testu drganiowego ustawia si¢ w taki sposéb, aby warto$¢ skuteczna
przyspieszenia drgan zmicrzonego w punkcie zamocowania siedziska (aypg) odbiegata
o mniej niz £5% od wartosci skutecznej przyspieszenia drgan w punkcie
zamocowania siedziska podczas testu na drodze standardowej (a wr ). W przypadku

odchylen od wartoéci (a’wr) mierzonej w punkcie zamocowania siedziska podczas
testu, przyspieszenie drgan zmierzone na siedzisku kierowcy podczas trwania testu na
stanowisku, powinno by¢ korygowane w nastgpujacy sposob:

® a
. _ ’a
d ws = Aws =

a wB
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Kazdy z testow na stanowisku testowym powinno by¢ przeprowadzony dwa razy.
zmierzone warto$ci nie mogg odbiega¢ od $redniej arytmetycznej o ponad +5%.

2.5.7. Test dotyczacy charakterystyki ttumiacej w zakresie drgan.

2.5.7.1. Test ten przeprowadzany jest na stanowisku testowym jak okres§lono w punkcie 2.5.3.1.

Jednakze, nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujgce uwagi:

2.5.7.2. Zamiast warto$ci wzorcowych okreslonych w drugim akapicie punktu 2.5.3.1.1. (patrz
uzupelnienia 4, Sa oraz 5b niniejszego podrozdziatu), powstaja drgania sinusoidalne o
amplitudzie £15 mm i cz¢stotliwosci od 0,5 do 2,0 Hz. Zakres cz¢stotliwo$ci ma si¢
zmienia¢ o stalag warto$¢ w ciggu nie mniej niz 60 sekund lub w odcinkach nie
wigkszych niz 0,05 Hz z czgstotliwosécia rosngca oraz w identyczny sposob z
czgstotliwoscia malejaca. Podczas tego pomiaru mozna filtrowaé sygnaly emitowane
przez mierniki przyspieszenia drgan przy pomocy filtru pasmowego o cz¢stotliwosci
odciecia 0,51 2,0 Hz.

2.5.7.3. Siedzisko ma by¢ obcigzone balastem o masie 40 kg w pierwszym teécie i 80 kg w
drugim- balast powinien by¢ przylozony na urzadzeniu przedstawionym na
rys.l.uzupehienia 1, z tym samym kierunkiem dziatania sily jak w przypadku
wyznaczania punktu odniesienia siedziska.

2.5.7.4. Stosunek warto$ci skutecznej przyspieszenia drgan powierzchni siedziska ays do
odpowiedniej warto$ci zmierzonej w punkcie zamocowania siedziska aug :

Y= Gas
ayp
okresla si¢ w zakresie czgstotliwosci od 0,5 do 2 Hz w odstepach nie wigkszych
niz 0,05 Hz.
2.5.7.5. Zmierzony stosunek powinno by¢ podany w sprawozdaniu z testu z doktadnoécia do
dwoch miejsc po przecinku.
3. Homologacja typu czgséci sktadowych oraz wymagania dotyczace oznakowania.
3.1. Warunki konieczne do uzyskania przez siedzisko homologacji typu czgsci
sktadowych.
Aby zostato przyznana homologacja typu czg¢$ci skfadowych, siedzisko powinno,
oprocz spetniania wymagan okreslonych powyzej, spelnié nast¢gpujace warunki:
3.1.1. Zakres regulacji w zaleznosci od masy kierowcy powinien wynosi¢ przynajmniej od 50
do 120 kg.
3.1.2. Zmiana kata nachylenia zmierzona podczas testu stabilno$ci bocznej nie moze
przekroczyé 5%.
3.1.3. Zadna z dzw()ch warto$ci okre§lonych w punkcie 2.5.3.3.7.2. nie moze przekroczy¢
1,25 m/s”.
3.1.4. Stosunek o ktorym mowa w punktach 2.5.7.4 1 2.5.7.5 nie przekroczy wartosci 2.
3.2. Wnhniosek o homologacje typu czgsci sktadowych
3.2.1. Wniosek o homologacj¢ typu czg¢séci sktadowych powinien zostaé przedlozony
przez producenta lub jego autoryzowanego przedstawiciela.
3.2.2. Dlakazdego typu sicdziska kierowcy, wniosek powinien zawieraé:
3.2.2.1. Krétki opis techniczny, stwierdzajacy w szczegdlnosci typ ciagnika lub ciagniki, dla
ktérych jest przeznaczone;
3.2.2.2. Rysunki w trzech egzemplarzach, wystarczajaco doktadne, aby na ich podstawie
mozna bylto zidentyfikowaé typ siedziska i podajacy jego wymiary, masg, uktad
zawieszenia i Sposoby zamocowania;
3.2.2.3. Przynajmniej jedno siedzisko;
3.2.2.4. Jeden ciagnik (jezeli konieczne) nalezacy do typu ciagnikéw, dla ktérych siedzisko
jest przeznaczone.
3.3. Napisy
3.3.1. Siedzisko przedstawione do homologacji typu cz¢éci sktadowych powinno byé
oznakowane nazwa handlowa producenta lub jego marka, w sposob czytelny i trwaly.
3.3.2. Na kazdym siedzisku powinno si¢ znajdowa¢ miejsce wystarczajagce dla umieszczenia
znaku homologacji typu czesci skladowych, miejsce to powinno byé
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przedstawione na rysunkach o ktéorych mowa w punkcie 3.2.2.2.

3.4. Homologacja typu czg$ci sktadowych.

3.4.1 Jezeli siedzisko przedlozone zgodnie z punktem 3.2 spelnia wymagania punktow 3.1 1
3.3. homologacja typu cz¢$ci sktadowych zostaje przyznane i wraz z nim numer
homologacji typu czg¢sci sktadowych.

3.4.2. Numer ten nic moze zosta¢ przydzielony innemu typowi siedziska.

3.5. Oznakowanie

3.5.1. Kazde siedzisko zgodne z homologowanym typem na mocy niniejszego rozdziatu
powinno mieé¢ umieszczone znak homologacji typu czesci sktadowych.

3.5.2. Znak ten powinien zawieraén umer homologacji typu cz¢éci sktadowych, ktory odpowiada
numerowi §wiadectwa homologacji typu czg¢sci sktadowych wystawionego dla tego typu
siedziska, ponizej 1 blisko prostokata; oraz

3.5.2.3.Wskazanie typu ciagnika kategorii A, dla ktorego

przeznaczone jest siedzisko. Ma wygladaé¢ w nastepujacy sposob:
- dla ciagnikow kategorii A klasy I: 1
- dla ciagnikow kategorii A klasy 11 1I: 1111
- dla ciagnikéw kategorii A klasy IT 1 IIT: I 1 111
Jezeli nie oznaczono kategorii to, siedzisko jest przeznaczone do ciggnikow kategorii B.
3.5.3. Znak homologacji typu czeséci sktadowych powinien by¢ przymocowany do
siedziska w sposob trwaly i czytelny nawet po zamontowaniu siedziska na ciagniku.
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Uzupetnienie |
Metoda wyznaczenia punktu odniesienia siedziska (S)

1. Definicja punktu odniesienia siedziska (S).

,»,Punkt odniesienia siedziska" (S) oznacza punkt lezacy na przecigciu §rodkowej podtuznej
plaszczyzny siedziska znajdujacej si¢ pomigdzy plaszczyzng styczng u dotu poduszki oparcia oraz
plaszczyzny poziomej. Ta plaszczyzna pozioma przecina si¢ z. nizsza powierzchnia siedziska w
odlegtosci 150 mm przed punktem odniesienia siedziska (S).

2. Urzadzenie stuzace do wyznaczania punktu odniesienia siedziska (S).

Urzadzenie znajdujace si¢ na rysunku | sktada si¢ z plyt siedziska i oparcia. Nizsze plyty oparcia
muszg posiada¢ zawiasy na wysokosci lopatek (B) oraz ledzwi (A), zawias (B) mozna regulowaé na
wysokosci.

3. Sposob wyznaczania punktu odniesienia siedziska (S).

Potozenie punktu odniesienia siedziska (S) moze byé wyznaczone przy uzyciu urzadzenia
znajdujacego si¢ na rysunkach 11 2, ktére symuluje obciazenie przez cztowieka. Urzadzenie powinno
zosta¢ potozone na siedzeniu. Nastepnie powinno zosta¢ obciazone sita 500 N w punkcie znajdujacym
si¢ w odlegloéci 50 mm przed zawiasem (A), a dwie czesci pyt oparcia maja lekko sie opieraé
stycznie do poduszki oparcia. Jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie doktadnych stycznych do kazdej
czgsci poduszki oparcia (powyzej i ponizej okolic ledzwi), przyjmuje si¢ nastgpujaca procedure:

a)- jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie doktadnej stycznej do mozliwie najnizej potozonej czesci
plyty oparcia, nizsza czg$¢ ptyty oparcia w pozycji pionowej powinno lekko opieraé si¢ o poduszke
oparcia;

b)- jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnej stycznej do mozliwie najwyzej polozonej czgsci
plyty oparcia, jezeli nizsza cze$é plyty oparcia znajduje si¢ w pozycji pionowej, zawias powinno
znajdowac si¢ na wysokosci 230 mm powyzej punktu odniesienia siedziska (S). Obie czgsci plyt
oparcia w pozycji pionowej muszg lekko opieraé si¢ o poduszke oparcia.
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Urzadzenie do wyznaczania punktu odniesienia siedziska
(Wymiary w milirr}g_.trach)
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Urzadzenie w pozycji pomiarowej
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Uzupetnienie 2
Test okreslajacy charakterystyke ukladu zawieszenia

Wyznaczenie krzywych charakterystycznych uktadu zawieszenia i zakresu regulacji obcigzenia (punkt
2.5.1.).

obciazenie
pionowe (N)

I 500

1250

1 000

923

750

500

385

250

L Pozycja §rednia

Pozycja najwyzsza Pozycja najnizsza

25 50 75 100 mm
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Uzupetnienie 3

Test na drodze standardowej

Tabela wspotrzednych wysokosci w stosunku do umownego poziomu podstawowego okreslajacych
powierzchni¢ kazdego pasma drogi (2-5.3.2. 1)

D = odlegtos¢ od poczatku standardowej drogi (w metrach)

L=rzedne lewego pasma (mm)

R = rzgdne prawego pasma (mm)

D(m) { L (mm) [ R (mm) D(@m) | L (mm) | R (mm) D(m) | L (mm) { R (mm)
0 115 140 5,76 95 50 11,52 110 85
0,16 110 125 5,92 85 50 11,68 95 90
0,32 110 140 6,08 85 55 11,84 95 90
0,48 115 135 6,24 75 55 12,00 95 85
0,64 120 135 6,40 75 55 12,16 500 95
0,80 120 125 6,56 70 65 12,32 100 90
0,96 125 135 6,72 75 75 12,48 95 85
1,12 120 125 6,88 65 75 12,64 95 85
1,28 120 115 7,04 65 85 12,80 95 90
1,44 115 110 7,20 65 90 12,96 85 90
1,60 110 100 7,36 75 95 13,12 85 &5
1,76 110 110 7.52 75 100 13,28 75 90
1,92 110 110 7,68 95 95 13,44 75 95
2,08 115 115 7,84 115 110 13,60 75 90
2,24 110 310 8,00 115 100 13,76 70 75
2,40 100 110 8,16 125 110 13,92 70 90
2.56 100 100 8,32 110 100 14,08 70 100
2,72 95 110 8,48 110 100 14,24 70 110
2,88 95 95 8,64 110 95 14,40 65 95
3,04 90 95 8,80 110 95 14,56 65 100
3,20 90 100 8,96 110 95 14,72 65 90
3,36 85 100 9,12 110 100 14,88 65 90
3,52 90 100 9,28 125 90 15,04 65 85
3,68 90 115 9,44 120 100 15,20 55 85
3,84 95 110 9,60 135 95 15,36 65 85
4,00 90 110 9,76 120 95 15,52 65 85
4,16 90 95 9,92 120 95 15,68 55 75
4.32 95 100 10,08 120 95 15,84 55 85
4,48 100 100 10,24 115 85 16,00 65 75
4,64 100 90 10,40 115 90 16,16 55 85
4,90 90 90 10,56 115 85 16,32 50 75
4,96 90 90 10,72 115 90 16,48 55 75
5,12 95 90 10,88 120 90 16,64 65 75
5,28 95 70 11,04 110 75 16,80 65 75
5,44 95 65 11,20 110 75 16.96 65 85
5,60 90 50 11,36 100 85 17,12 65 70
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D(m) | L (mm) | R (mm) D(m) | L (mm) | R (mm) D(m) | L (mm) | R (mm)
17,28 65 65 25,12 110 85 32,80 165 90
17,44 65 75 25,28 100 75 32,96 155 90
17.92 55. 85 25,60 100 95 33.12 145 90
18,08 55 85 25.76 U5 100 33,28 140 95
18.24 65 85 25,92 115 100 33,44 140 85
18,40 70 75 26.08 110 95 33,60 140 85
18,56 75 75 26,24 115 95 33,76 125 75
18.72 95 75 26,40 110 95 33,92 125 75
18.88 90 75 26,56 100 95 34,08 115 85
19,04 90 70 26.72 100 95 34,24 120 75
19,20 95 70 26,88 100 100 34,40 125 75
19,36 85 70 27,04 100 95 34,56 115 85
19.52 85 75 27,20 100 95 34,72 115 75
19,68 75 85 27,36 110 90 34,88 115 90
19.84 85 85 27,52 115 90 35,04 115 100
20,00 75 90 27,68 115 85 35,20 120 100
20,6 85 85 27,84 110 90 35,36 120 100
20,32 75 70 28,00 110 85 35,52 135 95
20.48 70 75 28,16 110 85 35,68 135 95
20.64 65 75 28,32 100 85 35,84 135 95
20,80 70 75 28,48 100 90 36,00 135 90
20,96 65 75 28,64 90 85 36,16 120 75
21.12 70 75 28,80 90 75 36.32 115 75
21,28 70 . 85 28,96 75 90 36,48 110 70
21,44 70 85 29.12 75 75 36,64 100 65
21.60 70 90 29,28 75 75 36,80 110 55
21,76 75 95 29,44 70 75 36,96 115 55
21,92 75 95 29,60 75 75 37,12 100 50
22,08 75 90 29,76 75 85 37,28 115 50
22,24 85 90 29,92 85 75 37,44 110 50
22,40 85 95 30,08 75 75 37,60 100 65
22,58 90 85 30,24 85 75 37,76 90 55
22,72 90 85 30,40 75 75 37,92 95 55
22,88 95 85 30,56 70 75 38,08 90 35
23,04 95 85 30,72 75 75 38,24 90 35
23,20 100 85 30,88 85 75 38,40 110 35
23,36 100 75 31,04 90 75 38,56 100 35
23.52 110 85 31,20 90 85 38,72 115 35
23,68 110 85 31,36 100 75 38,88 100 35
23.84 110 85 31.52 100 75 39,04 100 35
24,00 100 75 31,68 120 85 39,20 110 30
24,16 100 75 31,84 115 75 39,36 110 45
24,32 95 70 32,00 120 85 39,52 110 50
24,48 100 70 32,16 120 85 39,68 100 55
24,64 100 70 32,32 135 90 39,84 110 50
24,80 115 75 32,48 145 95 40,00 90 55
24,96 110 75 32,64 160 95 40,16 85 55
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D(m) | L (mm) | R (mm) D(m) | L (mm) | R (mm) D(m) | L (mm) | R (mm)
40,32 90 65 4496 95 90 49,60 115 90
40,48 90 65 45,12 90 95 49,76 115 90
40,64 90 70 45,28 90 100 49,92 110 95
40,80 95 75 45,44 95 100 50.08 110 100
40,96 95 75 45,60 90 90 50.24 100 110
41,12 95 75 45,76 85 90 50,40 100 120
41,28 90 50 45,92 75 90 50,56 95 120
41,44 90 95 46,08 85 90 50,72 95 115
41,60 85 95 46,24 75 90 50,88 95 120
41,76 85 100 46,40 75 90 51,04 95 120
41,92 90 100 46,54 75 90 51,20 90 135
42,08 90 95 46,72 85 90 51,36 95 125
42,24 85 100 46,88 85 85 51,52 95 120
42,40 85 110 47,04 90 85 51,68 100 120
42,56 95 110 47,20 75 85 51,84 100 120
42,72 95 115 47,36 65 75 52.00 100 120
42,88 . 95 115 47,52 70 70 52.16 100 125
43,04 100 100 47,68 70 75 52,32 110 125
43,20 100 95 47,84 70 75 52,48 110 125
43,36 100 95 48,00 75 85 52,64 100 125
43,52 100 90 48,16 90 95 52,80 100 120
43,68 110 95 48,32 95 95 52,96 100 120
43,84 100 100 48,48 100 120 53,12 110 115
44,00 110 90 48,64 110 100 53,28 100 110
44,16 100 85 48,30 115 100 53,44 110 110
44,32 110 90 48.96 115 115 53,60 95 110
44,48 110 85 49,12 120 115 53,76 95 110
44,64 100 85 49,28 120 110
44,80 100 90 49,44 115 95

Uzupetnienie 4

Wartosci wzorcowe sygnatow dla kontroli stanowiska testowego w odniesieniu do siedziska kierowcy
ciagnikow kategorii A (klasa l) (pkt.2.5.3.1.1)

PS= okreslony punkt;
a = amplituda sygnatu okreslonej wartosci (w 10 m);

t = czas pomiaru (w sekundach).

Kiedy sekwencja sygnatéw jest powtorzona w tabeli dla 70 1 punktow, punkt 700 i O zbiegaja si¢ w
czasie 1 w amplitudzie a=0
Moga by¢ przechowywane w formie numerycznej i, po przejéciu przez filtr dolnoprzepustowy o
czgstotliwos$ci odcigcia okoto 10 Hz i thumieniu wysokich czgstotliwosci 12 dB/oktawa, wskazuja,
amplitud¢ warto$ci wzorcowych dla elektryczno-hydraulicznicznie kontrolowanego stanowiska
testowego. Warto$ci muszg by¢ powtarzane bez przerwy.
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PS (nr) |a (10*m)| t(s) PS (nr) [a (10*m)| t(s) PS (nr) |a (10*m)| t(s)
0 0000 0 47 0550 95 0065
1 0344 0,04 48 -0576 96 0076
2 0333 0,08 50 -0669 2,0 97 0054
3 0272 51 -0689 98 0016
4 0192 52 -0634 99 -0066
5 0127 53 -0542 100 | -0048 4,0
é 0115 54 0429 101 -0011
7 0169 55 0314 102 0061
8 0243 56 0282 103 0131
9 0298 57 -0308 104 0168
10 0320 58 -0373 105 0161
13 0270 59 -0446 106 0131
12 0191 60 0469 107 0086
13 0124 6! 0465 108 0067
14 0057 62 -0417 109 0088
15 0027 63 0352 110 0110
16 0004 64 0262 111 0148
17 -0013 65 0211 112 0153
18 -0039 66 -0180 113 0139
19 -0055 67 -0182 114 0119
20 -0056 68 -0230 115 0099
21 -0059 69 -0222 116 0091
22 -0068 70 -0210 117 0078
23 -0104 71 -0186 118 0059
24 0134 72 0141 119 0062
25 -0147 1,0 73 -0088 120 0072
26 0144 74 -0033 121 0122
27 -0143 75 0000 3,0 122 0155
28 0155 76 0001 123 0191
29 -0179 77 -0040 124 0184
30 -0181 78 -0098 125 0143 5,0
31 0155 79 0130 126 0087
32 0139 80 -0115 127 0029
33 -0141 81 -0068 128 0010
34 -0170 82 -0036 129 0025
35 -0221 83 -0032 130 0074
36 0259 84 -0050 131 0106
37 0281 85 -0052 132 0115
38 -0268 86 -0039 133 0090
39 0258 87 -0011 134 0048
40 -0285 88 0014 135 0038
41 -0348 89 0041 136 0066
42 -0437 90 0054 137 0116
43 -0509 91 0040 138 0180
44 -0547 92 0006 139 0229
45 -0562 93 -0000 140 0212
46 -0550 94 0025 141 0157
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PS (nr) |a (107m)] t(s) PS (nr) |a(10*m)| t(s) PS (nr) |a(10”m)| t(s)
142 0097 189 0006 236 | -0131
143 0055 190 0074 237 -0155
144 0073 191 0186 238 -0208
145 0175 192 0280 239 -0266
146 0287 193 0342 240 -0285
147 0380 194 0330 241 -0276
148 0406 195 0265 242 -0205
149 0338 196 0184 243 0110
150 0238 6,0 197 0118 244 | -0020
151 0151 198 0105 245 0041
152 0080 199 0128 246 0053
153 0090 200 0174 8,0 247 0020
154 0146 201 0215 248 0016
155 0196 202 0229 249 0041
156 0230 203 0221 250 0090 10,0
157 0222 204 0199 251 0136
158 0184 205 0164 252 0151
159 0147 206 0162 253 0123
160 0115 207 0174 254 0070
161 0114 208 0210 255 0034
162 0140 209 0242 256 | -0001
163 0198 210 0270 257 -0010
164 0257 211 0285 258 -0031
165 0281 212 0285 259 -0061
166 0276 213 0258 260 -0086
167 0236 214 0223 261 -0104
168 0201 215 0194 262 -0103
169 0167 216 0165 263 -0093
170 0145 217 0132 264 | -0074
171 0135 218 0106 265 -0056
172 0165 219 0077 266 | -0039
173 0242 220 0065 267 -0000
174 0321 221 0073 268 0033
175 0399 7,0 222 0099 269 0067
176 0411 223 0114 270 0097
177 0373 224 0111 271 0085
178 0281 225 0083 9,0 272 0034
179 0179 226 0026 273 0002
180 0109 227 -0028 274 -0050
181 0094 228 -0052 275 -0080 | 11,0
182 0136 229 -0069 276 | -0096
183 0206 230 -0077 277 0121
184 0271 231 -0067 278 0116
185 0267 232 -0095 279 -0092
186 0203 233 0128 280 -0060
187 0091 234 0137 281 -0018
188 0009 235 -0144 282 -0011




Dziennik Ustaw Nr 5 — 668 — Poz. 31
PS (nr) |a (10”m)| t(s) PS (nr) [a (10‘4m) t(s) PS (nr) |a (104m) t(s)
283 -0052 330 0044 377 -0027
284 -0143 331 0078 378 0099
285 -0241 332 0061 379 0186
286 -0330 333 -0012 380 0174
287 -0343 334 -0102 381 0085
288 -0298 335 -0127 382 -0031
289 -0235 336 -0103 383 -0086
290 -0203 337 -0045 384 -0069
291 -0249 338 0039 385 0012
292 -0356 339 0094 386 0103
293 -0448 340 0107 387 0164
294 -0486 341 0058 388 0129
295 -0444 342 -0011 389 0047
296 -0343 343 -0078 390 -0055
297 -0240 344 -0093 391 -0097
298 -0215 345 -0068 392 -0056
299 -0277 346 -0025 393 0043
300 -0399 12,0 347 0021 394 0162
301 -0527 348 0008 395 0220
302 -0585 349 -0016 396 0205
303 -0569 350 -0038 14,0 397 0129
304 -0479 351 -0024 398 0053
305 -0363 352 0041 399 0022
306 -0296 353 0135 400 0052 16,0
307 -0299 354 0196 401 0114
308 -0374 355 0171 402 0175
309 -0466 356 0053 403 0191
310 -0528 357 -0111 404 0172
311 -0520 358 -0265 405 0138
312 -0432 359 -0348 406 0092
313 -0320 360 -0336 407 0052
314 -0244 361 -0258 408 0051
315 -0237 362 -0 155 409 0025
316 -0310 363 -0059 410 0001
317 -0413 364 -0056 411 -0026
318 -0462 365 -0123 412 -0065
319 -0456 366 -0187 413 -0073
320 -0351 367 -0218 414 -0038
321 -0181 368 -0136 415 -0001
322 -0045 369 0012 416 0029
323 0013 370 0149 417 0030
324 -0037 371 0212 418 -0005
325 -0160 13,0 372 0153 419 -0045
326 -0247 373 0021 420 -0068
327 -0258 374 -0104 421 -0093
328 -0187 375 -0160 15,0 422 -0075
329 -0069 376 -0142 423 -0067




Dziennik Ustaw Nr 5 — 669 — Poz. 31

PS (nr) |a (10™*m)| t(s) PS (nr) |a (10°*m)| t(s) PS (nr) |a (10™m)| t(s)
424 | -0051 471 0072 518 0179
425 -0049 | 17,0 472 0109 519 0184
426 | -0059 473 0133 520 0216
427 -0077 474 0138 521 0229
428 -0107 475 0125 19,0 522 0210
429 | -0143 476 0095 523 0130
430 | -0141 477 0105 524 0062
431 -0142 478 0129 525 0006 21,0
432 -0106 479 0181 526 | -0004
433 -0080 480 0206 527 0004
434 -0050 481 0200 528 0018
435 -0030 482 0168 529 0031
436 -0014 483 0140 530 0020
437 -0017 484 0149 531 0014
438 -0031 485 0186 532 -0011
439 -0037 486 0237 533 -0022
440 -0068 487 0242 534 | -0029
441 -0113 488 0207 535 -0042
442 -0167 489 0130 536 | -0066
443 -0203 490 0055 537 0120
444 -0191] 491 0015 538 -0188
445 -0135 492 0014 539 | -0241
446 -0047 493 0036 540 | -0252
447 0028 494 0054 541 -0243
448 0032 495 0056 542 0212
449 -0031 496 0022 543 -0183
450 -0108 18,0 497 -0032 544 | -0170
451 -0157 498 -0076 545 0189
452 -0155 499 -0108 546 | -0233
453 -0081 500 0099 | 20,0 547 0286
454 -0012 501 -0029 548 | -.0311
455 0053 502 0051 549 | -0280
456 0085 503 0138 550 | -0215 | 22,0
457 0054 504 0199 551 0128
458 0002 505 0213 552 -0038
459 -0026 506 0184 553 -0018
460 -0034 507 0139 554 | -0024
461 -0014 508 0062 555 -0052
462 0031 509 0027 556 | -0055
463 0061 510 0030 557 0033
464 0098 511 0067 558 0013
465 0123 512 0146 559 0061
466 0103 513 0247 560 0079
467 0078 514 0314 561 0060
468 0046 515 0330 562 0024
469 0042 516 0289 563 -0013
470 0044 517 0224 564 | -0027




Dziennik Ustaw Nr 5 — 670 — Poz. 31

PS (nr) |a (10”m)] t(s) PS (nr) |a(10”m)| t(s) PS (nr) |a (10*m)] t(s)
565 -0018 611 -0021 657 0028
566 0011 612 0011 658 0045
567 0064 613 0033 659 0019
568 0111 614 0038 660 | -0032
569 0171 615 0027 661 0101
570 0238 616 0019 662 | -0162
571 0285 617 0024 663 -0198
572 0295 618 0040 664 | -0193
573 0261 619 0069 665 0149
574 0201 620 0082 666 | -0096
575 0145 23,0 621 0086 667 | -0075
576 0142 622 0068 668 | -0086
577 0163 623 0056 669 | -0151
578 0222 624 0036 670 | -0246
579 0284 625 0006 25,0 671 0329
580 0334 626 | -0015 672 -0382
581 0342 627 -0049 673 0392
582 0301 628 -0071 674 | -0340
583 0240 629 | -0075 675 0286 | 27,0
584 0205 630 | -0078 676 | -0249
585 0216 631 -0074 677 | -0245
586 0257 632 | -0069 678 | -0298
587 0326 633 -0094 679 | -0348
588 0363 634 0116 680 | -0366
589 0380 635 0150 681 -0330
590 0358 636 0178 682 | -0247
591 0303 637 0188 683 -0175
592 0273 638 -0198 684 | -0135
593 0341 639 0194 685 -0149
594 0249 640 | -0187 686 | -0165
595 0252 641 -0170 687 | -0178
596 0245 642 0161 688 | -0142
597 0244 643 0154 689 | -0097
598 0225 644 -0140 690 | -0067
599 0212 645 0115 691 -0051
600 0180 24,0 646 -0055 692 | -0071
601 0160 647 0001 693 -0101
602 0130 648 0049 694 | -0110
603 0118 649 0085 695 -0091
604 0104 650 0094 26,0 696 | -0043
605 0081 651 0071 697 0020
606 0040 652 0039 698 0061
607 | -0004 653 -0001 699 0064
608 | -0040 654 -0027 700 0036 28,0
609 | -0057 655 0025
610 | -0049 656 0000




Dziennik Ustaw Nr 5 — 671 — Poz. 31

Uzupetnienie 5a

Sygnaty wzorcowe dla testu siedziska kierowcy na stanowisku testowym dla ciggnikéw kategorii A
klasy II (pkt.2.5.3.1.1)
PS = punkt ustawienia
a = amplituda pozadanej wartosci wyrazona w 10 *m,
t = pomiar czasu w sekundach.

Wartoéci CDokich sg podane w tabeli dla 701 odpowiednich punktéw.

Moga by¢ przechowywane w formie numerycznej i, po przejs$ciu przez filtr dolnoprzepustowy o
czestotliwosci odcigcia okoto 10 Hz i thumieniu CDokich czestotliwosci 12 dB/oktawa, wykazujg
amplitud¢ warto$ci dla elektryczno-hydraulicznie kontrolowanej stanowisku testowym. Wartosci
musza by¢ powtarzane bez przerwy.

PS(nr) |a(10%m)| t(s) PS (nr) |a(10"m)| t(s) PS (nr) [a(10®*m){ t(s)
0 0000 0 34 0157 68 -0077
1 0156 0,04 35 0101 69 0115
2 0147 0,08 36 0049 70 -0131
3 0144 37 -0002 71 -0102
4 0162 38 -0038 g -0031
5 0210 39 -0068 73 0035
6 0272 40 -0088 74 0078
7 0336 41 -0100 75 0057 3,0
8 0382 42 -0110 76 0000
9 0404 43 -0151 77 -0069
10 0408 44 -0183 78 -0124
11 0376 45 -0234 79 -0143
12 0324 46 -0303 80 -0129
13 0275 47 -0364 81 -0091
14 0226 48 -0410 82 -0045
15 0176 49 -0407 83 -0004
16 0141 50 -0367 2,0 84 -0004
17 0126 51 -0289 85 -0016
18 0144 52 -0180 86 -0047
19 0180 53 -0081 87 -0080
20 0205 54 -0000 88 -0083
21 0198 55 -0011 89 -0080
22 0184 56 -0070 90 -0060
23 0138 57 -0168 91 -0029
24 0102 58 -0256 92 -0013
25 0068 1,0 59 -0307 93 -0004
26 0050 60 -0302 94 -0039
27 0055 | 61 -0249 95 0100
28 0078 62 -0157 96 0171
29 0120 63 -0056 97 -0218
30 0184 64 0013 98 -0226
31 0209 65 0044 99 -0190
32 0224 66 0025 100 -0116 4,0
33 0206 67 -0026 101 -0054




Dziennik Ustaw Nr 5 — 672 — Poz. 31

PS (nr) |a(10™m)| t(s) PS (nr) |a (10™"m)| t(s) PS (nr) |a(10*m)| t(s)
102 -0001 149 -0101 196 0014
103 -0001 150 -0147 6,0 197 -0012
104 -0045 151 -0141 198 0033
105 -0126 152 -0091 199 0131
106 -0191 153 -0031 200 0247 8,0
107 -0223 154 0017 201 0335
108 -0206 155 0027 202 0348
109 -0168 156 -0012 203 0314
110 -0122 157 -0058 204 0239
111 -0095 158 -0127 205 0161
112 -0101 159 -0151 206 0124
113 -0114 160 -0125 207 0139
114 -0161 161 -0049 208 0218
115 -0212 162 0045 209 0328
116 -0254 163 0104 210 0405
117 -0273 164 0122 211 0426
118 -0258 165 0104 212 0403
119 0211 166 0046 213 0314
120 -0169 167 -0018 214 0191
121 -0125 168 -0047 215 0088
122 0115 169 -0036 216 0025
123 -0127 170 0016 217 0030
124 -0156 171 0145 218 0087
125 -0185 5,0 172 0257 219 0173
126 -0232 173 0330 220 0240
127 -0256 174 0330 221 0274
128 -0260 175 0258 7,0 222 0250
129 -0260 176 0138 223 0182
130 -0247 177 0034 224 0077
131 -0228 178 -0037 225 -0019 9,0
132 -0204 179 -0030 226 -0075
133 -0192 180 0026 227 -0061
134 -0179 181 0141 228 -0033
135 -0144 182 0216 229 0011
136 -0128 183 0243 230 0042
137 -0117 184 0188 231 0025
138 -0131 185 0079 232 -0021
139 -0154 186 -0015 233 -0078
140 0164 187 -0047 234 -0142
141 -0160 188 -0008 235 -0197
142 -0128 189 0091 236 -0225
143 -0059 190 0230 237 -0217
144 0015 191 0340 238 -0196
145 0074 192 0381 239 -0133
146 0034 193 0332 240 -0038
147 0042 194 0225 241 0052
148 -0034 195 0099 242 0128




Dziennik Ustaw Nr 5 — 673 — Poz. 31

PS (nr) |a(10”m)| t(s) PS (nr) |[a (10”*m)| t(s) PS (nr) |a(10”m)| t(s)
243 0168 290 -0287 337 -0067
244 0164 291 -0243 338 -0001
245 0169 292 -0341 339 0057
246 0170 293 -0289 340 0080
247 0188 294 -0217 341 0040
248 0210 295 -0157 342 -0010
249 0220 296 -0150 343 -0096
250 0210 10,0 297 0193 344 -0148
251 0185 298 -0248 345 -0164
252 0149 299 -0319 346 -0134
253 0100 300 -0371 12,0 347 -0060
254 0057 301 -0378 348 0038
255 0035 302 -0354 349 0136
256 0006 303 -0309 350 0195 14,0
257 -0000 304 -0264 351 0170
258 0010 305 -0241 352 0077
259 0034 306 0236 353 -0067
260 0047 307 -0264 354 -0212
261 0047 308 -0262 355 0321
262 0031 309 -0282 356 -0356
263 0028 310 -0275 357 0339
264 0036 311 -0278 358 -0277
265 0072 312 -0285 359 -0 189
266 0125 313 -0302 360 -0119
267 0188 314 -0318 361 <0100
268 0216 315 -0316 362 0124
269 0189 316 -0293 363 -0170
270 0119 317 -0238 364 -0193
271 0031 318 -0154 365 -0173
272 -0026 319 -0070 366 -0105
273 -0059 320 -0021 367 -0000
274 -0052 321 -0029 368 0075
275 -0009 11,0 322 -0075 369 0092
276 0039 323 -0138 370 0074
277 0081 324 -0189 371 0011
278 0107 325 -0193 13,0 372 -0049
279 0079 326 -0153 373 -0082
280 0023 327 -0095 374 -0076
281 -0044 328 -0012 375 -0039 15,0
282 0121 329 0033 376 0010
283 -0168 330 0069 377 0053
284 -0172 331 0064 378 0078
285 -0147 332 0000 379 0068
286 -0119 333 -0074 380 0033
287 0114 334 -0147 381 0004
288 -0155 335 -0164 382 -0000
289 -0217 336 -0142 383 -0013




Dziennik Ustaw Nr 5 — 674 — Poz. 31
PS (nr) [a(10*m)| t(s) PS(nr) |a(10”m)| t(s) PS (nr) |a(10%m)| t(s)
384 -0003 431 -0001 478 0137
385 0000 432 0064 479 0146
386 -0001 433 0113 480 0177
387 -0010 434 0109 481 0231
388 -0023 435 0089 482 0282
389 -0019 436 0016 483 0314
390 0014 437 -0040 484 0287
391 0060 438 -0098 485 0222
392 0093 439 -0142 486 0138
393 0117 440 -0147 487 0050
394 0137 441 0112 488 -0003
395 0123 442 -0028 489 0001
396 0098 443 0058 490 0041
397 0075 444 0118 491 0095
398 0055 445 0124 492 0124
399 0062 446 0080 493 0112
400 0087 16,0 447 0006 494 0060
401 0113 448 -0052 495 -0022
402 0126 449 -0068 496 0112
403 0139 450 -0050 18,0 497 -0161
404 0119 451 -0000 498 -0153
405 0080 452 0063 499 -0087
406 0023 453 0129 500 0030 20,0
407 -0043 454 0155 501 0127
408 -0099 455 0156 502 0197
409 -0121 456 0111 503 0203
410 -0090 457 0069 504 0147
411 -0009 458 0049 505 0060
412 0072 459 0036 506 -0027
413 0120 460 0056 507 -0103
414 0111 461 0100 508 -0096
415 0049 462 0143 509 -0026
416 -0021 463 0178 510 0062
417 -0098 464 0193 511 0198
418 -0136 465 0178 512 0275
419 0117 466 0136 513 0293
420 -0072 467 0087 514 0244
421 -0020 468 0050 515 0149
422 0038 469 0041 516 0056
423 0061 470 0067 517 0005
424 0026 471 0117 518 -0001
425 -00)6 17.0 472 0165 519 0023
426 -0090 473 0188 520 0035
427 -0151 474 0178 521 0063
428 -0171 475 0171 19,0 522 0034
429 -0150 476 0154 523 -0009
430 -0080 477 0141 524 -0074




Dziennik Ustaw Nr 5 — 675 — Poz. 31

PS (nr) ja(10”m)| t(s) PS (nr) }a(10®m)| t(s) PS (nr) {a(10”*m)| t(s)
525 -0154 21,0 572 -0004 619 0039
526 -0203 573 -0075 620 0036
527 -0204 574 -0099 621 0027
528 -0167 575 -0054 23,0 622 0025
529 -0119 576 0024 623 0006
530 -0077 577 0126 624 0000
531 -0068 578 0203 625 -0012 25,0
532 -0094 579 0223 626 -0040
533 -0168 580 0200 627 -0047
534 -0254 581 0113 628 -0058
535 -0337 582 0026 629 -0070
536 -0383 583 -0008 630 -0076
537 -0400 584 -0003 631 -0098
538 -0391 585 0057 632 -0103
539 -0365 586 0149 633 -0127
540 -0346 587 0236 634 -0158
541 -0342 588 0290 635 -0158
542 -0372 589 0299 636 -0163
543 -0398 590 0244 637 -0182
544 -0431 | 591 0192 638 0177
545 -0464 592 0145 639 -0184
546 -0459 593 0095 640 -0201
547 -0425 594 0090 641 -0 199
548 -0354 595 0111 642 -0187
549 -0259 596 0151 643 -0145
550 -0187 22,0 597 0186 644 -0092
551 -0174 598 0185 645 -0040
552 -0182 599 0165 646 0017
553 -0211 600 0120 24,0 647 0044
554 -0241 601 0057 648 0061
555 -0228 602 0008 649 0029
556 -0192 603 -0022 650 -0018 26,0
557 -0131 604 -0044 651 -0078
558 -0066 605 -0062 652 -0129
559 -0050 606 -0070 653 -0135
560 -0065 607 -0061 654 -0110
561 -0117 608 -0057 655 -0039
562 -0164 609 -0044 656 0008
563 -019) 610 -0040 657 0019
564 -0165 611 -0037 658 -0033
565 -0109 612 -0028 659 -0102
566 -0025 613 -0017 660 -0394
567 0081 614 -0006 661 -0264
568 0163 615 0011 662 -0292
569 0191 616 0032 663 -026]
570 0164 617 0045 664 -0210
571 0089 618 0050 665 -0147




Dziennik Ustaw Nr 5 — 676 — Poz. 31
PS (nr) |a(10*m)| t(s) PS (nr) |a(10*m)| t(s) PS (nr) |a (10"m)| t(s)
666 -0092 678 -0241 690 -0196
667 -0089 679 -0294 691 -0246
668 -0138 680 -0343 692 -0256
669 -0248 681 -0375 693 -0234
670 -0360 682 -0379 694 -0156
671 -0455 683 -0349 695 -0078
672 -0497 684 -0276 696 0015
673 -0473 685 -0202 697 0083
674 -0393 686 -0136 698 0118
675 -0294 27,0 687 -0099 699 0080
676 -0230 6S8 -0101 700 0000 31,0
677 -0214 689 -0139
Uzupelnienie 5b

Sygnatl o wartosci zadanej do testowania siedzisk kierowcy na stanowisku prob, dla ciggnikow w

PS = sygnat zadany

a = amplituda sygnatu o zadanej warto$ci (mm)

t = czas pomiaru (w sekundach)

klasie III Kategorii A (pkt.2.5.3.1.1.).

Jezeli sckwencja sygnalu powtarza sig dla 701 punktow tabeli, punkty 700 i 0 laczg si¢ w czasie z
amplituda a = 0.

PS (nr) | a (mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
1 2 3 21 4 0,547 42 -8 1,122
1 0 0,000 22 3 0,575 43 -8 1,150
2 -3 0,027 23 1 0,602 44 -7 1,177
3 -0 0,055 24 0 0,630 45 -4 1,204
4 2 0,082 25 -1 0,657 46 -1 1,232
5 4 0,109 26 -3 0,684 47 2 1,259
6 6 0,137 27 -4 0,712 48 6 1,286
7 6 0,164 28 -4 0,739 49 8 1,314
8 5 0,192 29 -4 0,766 50 10 1,341
9 3 0,219 30 -2 0,794 51 10 1,369
10 1 0,246 31 -0 0,821 52 8 1,396
11 -0 0,274 32 2 0,848 53 4 1,423
12 -2 0,301 33 4 0,876 54 0 1,451
13 -4 0,328 34 6 0,903 55 -4 1,478
14 -4 0,356 35 6 0,931 56 -8 1,505
15 -4 0,383 36 6 0,958 57 -11 1,533
16 -2 0,411 37 4 0,985 58 -13 1,560
17 -1 0,439 38 1 1,013 59 -12 1,587
18 0 0,465 39 -1 1,040 60 -9 1,613
19 2 0,493 40 -4 1,067 61 -4 1,642

20 3 0,520 41 -6 1,093 62 6 1,670




Dziennik Ustaw Nr 5 — 677 — Poz. 31
PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
63 6 1,697 110 2 2,983 157 -14 4270
64 11 1,724 111 10 3,011 158 -7 4,297
65 15 1,752 112 16 3,038 159 0 4,325
66 16 1,779 113 20 3,055 160 8 4,352
67 14 1,806 114 20 3,093 161 14 4,379
68 11 1,834 115 17 3,120 162 18 4,407
69 5 1,861 116 12 3,148 163 19 4,434
70 -1 1,869 117 5 3,175 164 17 4,461
71 -8 1,916 118 -3 3,202 165 13 4,489
72 -14 1,943 119 -10 3,230 166 7 4,516
73 -18 1,971 120 -17 3,257 167 0 4,543
74 -19 1,998 121 -20 3,284 168 -6 4,571
75 -17 2,025 122 -21 3,312 169 -11 4,598
76 -13 2,053 123 -18 3,339 170 -14 4,626
77 -6 2,080 124 -13 3,367 171 -16 4,653
78 0 2,108 125 -6 3,396 172 -14 4,680
79 8 2,135 126 2 3,421 173 -11 4,708
80 15 2,162 127 10 3,449 174 -6 4,735
81 19 2,190 128 16 3,476 175 -1 4,762
82 21 2,217 129 21 3,503 176 4 4,790
83 19 2,244 130 22 3,531 177 8 4,817
84 15 2,272 131 20 3,558 178 12 4,845
85 8 2,299 132 15 3,586 179 13 4,872
86 0 2,326 133 8 3,613 180 13 4,899
87 -7 2,354 134 0 3,640 181 11 4,927
88 -15 2,361 135 -8 3,668 182 7 4,954
39 -19 2,409 136 -15 3,695 183 3 4,981
90 =21 2,436 137 -20 3,722 184 -1 5,009
91 -20 2,463 138 -23 3,750 185 -5 5,036
92 -15 2,491 139 -22 3,777 186 -9 5,064
93 -8 2,518 140 -18 3,804 187 -11 5,091
94 0 2,545 141 -11 3,832 188 -12 5,118
95 7 2,573 142 -3 3,859 189 -12 5,146
96 14 2,600 143 5 3,887 190 -10 5,173
97 19 2,628 144 13 3,914 191 -6 5,200
98 21 2,655 145 19 3,941 192 -2 5,228
99 19 2,662 146 23 3,969 193 1 5,255
100 14 2,710 147 23 3,996 194 5 5,283
101 7 2,737 148 20 4,023 195 9 5,310
102 0 2,764 149 14 4,051 196 11 5,337
103 -8 2,792 150 6 4,078 197 13 5,365
104 -15 2,819 151 -2 4,106 198 12 5,392
105 -19 2,847 152 -11 4,133 199 11 5,419
106 -20 2,874 153 -17 4,160 200 7 5,447
107 -18 2,901 154 -21 4,188 201 3 5,474
108 -13 2,929 155 -22 4,215 202 0 5,501
109 -5 2,956 156 -20 4,242 203 -5 5,529




Dziennik Ustaw Nr 5 — 678 — Poz. 31
PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
204 -9 5,556 251 16 6,843 298 20 8,129
205 -12 5,584 252 9 6,870 299 22 8,156
206 -14 5,611 253 0 6,897 300 22 8,184
207 -14 5,638 254 -8 6,925 301 19 8,211
208 -12 5,660 255 -16 6,952 302 13 8,239
209 -9 5,693 256 -22 6,979 303 6 8,266
210 -4 5,720 257 -25 7,007 304 -1 8,293
211 0 5,748 258 -24 7,034 305 -9 8,321
212 5 5,775 259 -20 7,062 306 -15 8,348
213 9 5,803 260 -13 7,089 307 -19 8,375
214 13 5,830 261 -4 7,116 308 -20 8,403
215 15 5,857 262 5 7,144 309 -19 8,430
216 15 5,885 263 14 7,171 310 -14 8,457
217 13 5912 264 24 7,198 311 -8 8,485
218 9 5,939 265 25 7,226 312 0 8,512
219 4 5,967 266 26 7,253 313 6 8,540
220 -1 5,994 267 23 7,281 314 12 8,567
221 -7 6,022 268 17 7,308 315 16 8,594
222 -11 6,049 269 8 7,335 316 18 8,622
223 -15 6,076 270 -1 7,363 317 16 8,649
224 -16 6,104 271 -1 7,390 318 12 8,676
225 -16 6,131 272 -20 7,417 319 6 8,704
226 -12 6,158 273 -26 7,445 320 0 8,731
227 -7 6,186 274 -27 7.472 321 -7 8,759
228 -1 6,213 275 -25 7,500 322 -12 8,786
229 4 6,240 276 -19 7,527 323 -15 8,813
230 10 6,268 277 -11 7,554 324 -16 8,841
231 16 6,295 278 -1 7,582 325 -13 8,868
232 17 0,323 279 9 7,609 326 -8 8,895
233 17 6,350 280 18 7,636 327 -1 8,923
234 14 6,377 281 24 7,664 328 5 8,950
235 9 6,405 282 27 7.691 329 11 8,978
236 3 6,432 283 26 7,718 330 15 9,005
237 -3 6,459 284 21 7,746 331 17 9,032
238 -10 6,487 285 13 7,773 332 15 9,060
239 -15 6,514 286 4 7,801 333 11 9,087
240 -19 6,542 287 -5 7,828 334 5 9,114
241 -19 6,569 288 -13 7,855 335 -2 9,142
242 -17 6,596 289 -20 7,883 336 -9 9,169
243 -12 6,624 290 -24 7,910 337 -15 9,196
244 -6 6,651 291 -25 7,937 338 -18 9,224
245 1 6,678 292 -22 7,965 339 -19 9,261
246 9 6,706 293 -17 7,992 340 -16 9,279
247 16 6,733 294 -9 8,020 341 -11 9,306
248 21 6,761 295 -1 8,047 342 -3 9,333
249 22 6,733 296 7 8,074 343 4 9,361
250 21 6,815 297 14 8,102 344 11 9,388
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PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s)
345 16 9,415 392 0 10,702 439 -3 11,988
346 19 9,443 393 3 10,729 440 -1 12,016
347 19 9,470 394 7 10,757 441 0 12,043
348 16 9,498 395 9 10,784 442 2 12,070
349 11 9,525 396 9 10,811 443 4 12,098
350 4 9,552 397 8 10,839 444 6 12,125
351 -2 9,580 398 5 10,866 445 7 12,152
352 -9 9,607 399 1 10,893 446 7 12,180
353 -14 9,634 400 -2 10,921 447 7 12,207
354 17 9,662 401 -6 10,949 448 6 12,235
355 -18 9,689 402 -7 10,975 449 4 12,262
356 -16 9,717 403 -8 11,003 450 1 12,289
357 -12 9,744 404 -7 11,030 451 -1 12,317
358 -7 9,771 405 -5 11,058 452 -5 12,344
359 -1 9,799 406 -2 11,085 453 -8 12,371
360 4 9,826 407 0 11,112 454 -10 12,399
361 9 9,853 408 4 11,148 455 -11 12,426
362 13 9,881 409 6 11,167 456 -11 12,454
363 16 9,908 410 7 11,195 457 -9 12,481
364 15 9,935 411 7 11,222 458 -5 12,509
365 14 9,963 412 6 11,249 459 -1 12,536
366 10 9,990 413 4 11,277 460 3 12,563
367 5 10,018 414 1 11,304 461 8 12,590
368 0 10,045 415 -1 11,331 462 11 12,618
369 -5 10,072 416 -4 11,359 463 13 12,645
370 -10 10,100 417 -7 11,386 464 12 12,673
371 -13 10,127 418 -8 11,413 465 10 12,700
372 -15 10,154 419 -8 11,441 466 7 12,727
373 -14 10,182 420 -6 11,486 467 2 12,755
374 -12 10,209 421 -4 11,496 468 -2 12,782
375 -7 10,237 422 -1 11,523 469 -6 12,809
376 -2 10,264 423 1 11,550 470 -9 12,837
377 2 10,291 424 4 11,578 471 -10 12,864
378 8 10,319 425 7 11,605 472 -10 12,891
379 11 10,346 426 8 11,632 473 -8 12,915
380 13 10,373 427 8 11,660 474 -5 12,946
381 13 10,401 428 7 11,687 475 -2 12,974
382 11 10,428 429 5 11,715 476 1 13,001
383 7 10,456 430 2 11,742 477 3 13,028
384 2 10,483 431 0 11,769 478 6 13,056
385 -2 10,510 432 -2 11,797 479 6 13,083
386 -7 10,538 433 -4 11,824 480 5 13,110
387 -10 10,565 434 -6 11,851 481 4 13,138
388 -11 10,592 435 -7 11,879 482 2 13,165
389 -11 10,620 436 -6 11,906 483 0 13,193
390 -8 10,647 437 -6 11,934 484 0 13,220
391 -5 10,674 438 -4 11,961 485 -1 13,247
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PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) { a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
486 -2 13,275 533 3 14,561 580 -8 15,848
487 -2 13,302 534 4 14,598 581 4 15,875
488 -1 13,329 535 4 14,616 582 11 15,902
489 -1 13,357 536 3 14,643 583 16 15,930
490 0 13,384 537 2 14,671 584 18 15,957
491 0 13,412 538 1 14,698 585 18 15,984
492 1 13,439 539 0 14,725 586 15 16,012
493 | 13,466 540 2 14,753 587 10 16,039
494 1 13,494 541 -5 14,780 588 3 16,066
495 0 13,521 542 -7 14,807 589 -3 16,094
496 0 13,548 543 -8 14,835 590 -10 16,121
497 0 13,576 544 -8 14,862 591 -15 16,149
498 -1 13,603 545 -7 14,890 592 -17 16,176
499 -1 13,630 546 -5 14,917 593 -17 16,203
500 -1 13,659 547 -1 14,944 594 -15 16,231
501 -1 13,685 548 1 14,972 595 -10 16,258
502 -1 13,713 549 6 14,999 596 -3 16,285
503 -1 13,740 550 9 15,026 597 2 16,313
504 0 13,767 551 12 15,054 598 9 16,340
505 0 13,795 552 13 15,081 599 14 16,368
506 0 13,822 553 11 15,109 600 16 16,395
507 | 13,849 554 9 15,136 601 17 16,422
508 1 13,877 555 4 15,163 602 14 16,450
509 2 13,904 556 0 15,191 603 10 16,477
510 2 13,932 557 -6 15,218 604 5 16,504
511 2 13,959 558 -11 15,245 605 -1 16,532
512 2 13,986 559 -15 15,273 606 -7 16,559
513 1 14,014 560 -16 15,300 607 -12 16,587
514 1 14,041 561 -15 15,327 608 -15 16,614
515 0 14,068 562 -12 15,356 609 -16 16,641
516 0 14,096 563 -6 15,382 610 -16 16,669
517 -1 14,123 564 0 15,410 611 -13 16,696
518 -1 14,151 565 6 15,437 612 -8 16,728
519 2 14,178 566 12 15,464 613 -3 16,741
520 -2 14,205 567 17 15,492 614 2 16,776
521 -2 14,233 568 19 15,519 615 8 16,803
522 -2 14,260 569 18 15,546 616 12 16,833
523 -1 14,287 570 14 15,574 617 15 16,860
524 -1 14,316 571 8 15,601 618 16 16,888
525 -1 14,342 572 1 15,629 619 15 16,915
526 0 14,370 573 -6 15,656 620 12 16,942
527 0 14,397 574 -12 15,683 621 8 16,970
528 0 14,424 575 -17 15,571 622 2 16,997
529 0 14,452 576 -19 15,738 623 -2 17,024
530 | 14,479 577 -19 15,766 624 -8 17,052
531 2 14,506 578 -15 15,793 625 -12 17,079
532 2 14,534 579 -10 15,820 626 -14 17,107
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PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
627 -15 17,134 674 -9 18,420 721 3 19,707
628 -14 17,161 675 -6 18,448 722 7 19,734
629 -11 17,189 676 3 18,475 723 9 19,761
630 -7 17,216 677 1 18,502 724 11 19,789
631 -2 17,243 678 6 18,530 725 11 19,816
632 | 17,271 679 10 18,557 726 10 19,844
633 6 17,298 680 12 18,585 727 7 19,871
634 9 17,326 681 14 18,612 728 3 19,898
635 11 17,353 682 13 18,639 729 0 19,926
636 12 17,380 683 10 18,667 730 -4 19,953
637 11 17,408 684 6 18,694 731 -8 19,980
638 9 17,435 685 i 18,721 732 -1 20,008
639 6 17,462 686 -3 18,749 733 -12 20,035
640 2 17,490 687 -6 18,776 734 -12 20,063
641 0 17,517 688 -1 18,304 735 -10 20,090
642 -3 17,544 689 -13 18,831 736 -7 20,117
643 -5 17,572 690 -13 18,858 737 -3 20,145
644 -6 17,599 691 -10 18,886 738 0 20,172
645 -6 17,627 692 -7 18,913 739 5 20,199
646 -6 17,654 693 -3 18,940 740 8 20,227
647 -4 17,681 694 1 18,968 741 11 20,254
648 -3 17,709 695 4 18,996 742 12 20,282
649 -1 17,736 696 7 19,022 743 11 20,309
650 0 17,763 697 8 19,050 744 9 20,336
651 0 17,791 698 8 19,077 745 6 20,354
652 1 17,818 699 6 19,105 746 1 20,391
653 0 17,845 700 4 19,132 747 -2 20,418
654 0 17,873 701 1 19,159 748 -6 20,446
655 0 17,900 702 0 19,187 749 -9 20,473
656 0 17,928 703 -2 19,214 750 -10 20,500
657 0 17,955 704 -2 19,241 751 -9 20,526
658 0 17,982 705 -2 19,269 752 -7 20,556
659 0 18,010 706 -1 19,296 753 -4 20,583
660 1 18,037 707 0 19,324 754 -1 20,610
661 3 18,065 708 1 19,351 755 2 20,637
662 4 18,092 709 2 19,978 756 5 20,665
663 5 18,119 710 2 19,406 757 7 20,692
664 5 18,147 711 1 19,433 758 8 20,719
665 5 18,174 712 0 19,460 759 7 20,747
666 4 18,201 713 -2 19,488 760 5 20,774
667 2 18,229 714 -5 19,515 761 2 20,802
668 0 18,256 715 -6 19,543 762 -1 20,829
669 -3 18,283 716 -7 19,570 763 -4 20,856
670 -6 18,311 717 -7 19,597 764 -7 20,884
671 -9 18,339 718 -5 19,625 765 -9 20,991
672 -10 18,366 719 -3 19,652 766 -9 20,938
673 -10 18,393 720 0 19,679 767 -7 20,966
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PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s)
768 -5 20,993 815 -5 22,280 862 -1 23,566
769 -1 21,021 816 -4 22,307 863 -7 23,593
770 2 21,048 817 -3 22,334 864 -13 23,621
771 5 21,075 818 0 22,362 865 -16 23,648
772 8 21,103 819 1 22,389 866 -17 23,675
773 10 21,130 820 4 22416 867 -16 23,703
774 10 21,157 821 5 22,444 868 -12 23,730
775 8 21,185 822 6 22,471 869 -7 23,758
776 6 21,212 823 870 -1 23,785
777 2 21,239 824 6 22,526 871 4 23,812
778 -1 21,267 825 5 22,553 872 9 23,840
779 -4 21,294 826 3 22,581 873 12 23,867
780 -7 21,322 827 0 22,608 874 14 23,394
781 -9 21,349 828 -2 22,635 875 13 23,922
782 -9 21,376 829 -4 22,663 876 11 23,949
783 -8 21,404 830 -7 22,690 877 7 23,977
784 -7 21,431 831 -8 22,717 878 2 24,004
785 -4 21,458 832 -9 22,745 879 -1 24,031
786 -1 21,486 833 -8 22,772 880 -6 24,059
787 1 21,513 834 -7 22,800 881 9 24,086
788 4 21,541 835 -4 22,827 882 -11 24,113
789 6 21,568 836 -1 22,854 883 -11 24,141
790 7 21,595 837 2 22,882 884 -9 24,168
791 7 21,623 838 6 22,909 885 -6 24,196
792 8 21,650 839 9 22,936 886 -3 24,223
793 5 21,677 840 11 22,964 887 0 24,250
794 3 21,705 841 12 22,991 888 4 24,278
795 0 21,732 842 11 23,019 889 7 24,305
796 -1 21,760 843 9 23,046 890 9 24,332
797 -4 21,787 844 5 23,073 891 9 24,360
798 -5 21,814 845 0 23,101 892 8 24,387
799 -6 21,842 846 -5 23,128 893 6 24,414
800 -5 21,869 847 -9 23,155 894 3 24,442
801 -4 21,896 848 -13 23,183 895 0 24,469
802 -2 21,924 849 -15 23,210 896 -3 24,497
803 0 21,951 850 -15 23,238 897 -6 24,524
804 2 21,978 851 -13 23,265 898 -8 24,551
805 4 22,006 852 -9 23,292 899 -9 24,579
806 5 22,033 853 -3 23,320 900 -8 24,606
807 5 22,061 854 3 23,347 901 -6 24,633
808 4 22,088 855 9 23,374 902 -2 24,661
809 3 22,115 856 14 23,402 903 0 24,688
810 0 22,143 857 18 23,429 904 4 24,716
811 -1 22,170 858 18 23,457 905 7 24,743
812 -3 22,197 859 16 23,484 906 8 24,770
813 -5 22,225 860 12 23,511 907 9 24,798
814 -6 22,252 861 5 23,539 908 7 24,825
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PS (ur) | a(mm) t(s) PS (nr) | a(mm) t(s) PS (nr) | a (mm) t(s)
909 5 24,852 948 -10 25,920 987 -13 26,987
910 1 24,880 949 -8 25,947 988 -12 27,015
911 -2 24,907 950 -6 25,975 989 -10 27,042
912 -6 24,935 951 -2 26,002 990 -6 27,069
913 -8 24,962 952 0 26,029 991 -2 27,097
914 -10 24,989 953 3 26,057 992 2 27,124
915 -9 25,017 954 5 26,084 993 6 27,152
916 -7 25,044 955 7 26,111 994 10 27,179
917 -3 25,071 956 8 26,139 995 12 27,206
918 0 25,099 957 8 26,166 996 14 27,234
919 4 25,126 958 7 26,194 997 13 27,261
920 8 25,153 959 6 26,221 998 11 27,288
921 11 25,181 960 4 26,248 999 8 27,316
922 12 25,208 961 2 26,276 1000 3 27,343
923 11 25,236 962 0 26,303 1001 0 27,370
924 9 25,263 963 -2 26,330 1002 -5 27,399
925 4 25,290 964 -4 26,358 1003 -9 27,426
926 0 25,318 965 -5 26,385 1004 -12 27,453
927 -5 25,345 966 -6 26,413 1005 -13 27,480
928 -9 25,372 967 -7 26,440 1006 -13 27,507
929 -12 25,400 968 -7 26,467 1007 -11 27,535
930 -13 25,427 969 -7 26,495 1008 -7 27,562
931 -12 25,455 970 -6 26,522 1009 -2 27,589
932 -9 25,482 971 -4 26,549 1010 1 27,617
933 -5 25,509 972 -2 26,577 1011 6 27,644
934 0 25,537 973 0 26,604 1012 9 27,672
935 4 25,564 974 3 26,631 1013 11 27,699
936 8 25,591 975 6 26,659 1014 12 27,726
937 11 25,619 976 9 26,686 1015 10 27,754
938 13 25,645 977 10 26,714 1016 8 27,781
939 13 25,674 978 11 26,741 1017 4 27,808
940 11 25,701 979 10 26,768 1018 0 27,836
41 7 25,728 980 8 26,796 1019 -3 27,863
A 942 3 25,756 981 5 26,823 1020 -6 27,891
943 -1 25,783 982 1 26,850 1021 -8 27918
944 -5 25,810 983 -3 26,878 1022 -9 27,945
945 -8 25,839 984 -7 26,905 1023 -8 27,973
946 -10 25,855 985 -10 26,933 1024 0 28,000
947 -11 25,892 986 -12 26,960
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Uzupetnienie 6
Stanowisko testowe

(pkt. 2.5.3.1.); przyktad konstrukcji (wymiary w milimetrach)
A B
T 1+ 0

625 + 50

0! 1 ‘| 265 | 985
Mx i 285 | 960
d 10° + 50 305 | 935

325 | 895

345 | 855
365 | 835
385 | 825
405 | 805
425 | 785
445 | 765
465 | 745
485 | 725
K * 30 mm (£ T3}

\ Regulacja minimalna
0§ obrotu < 1 S
' ' o 1 75 mm(% 30)
|

400 + 50

Regulacja minimalna

1) Kat nachylenia kolumny kierownicy w stosunku do pionu zalezy od potozenia siedziska,
srednicy kierownicy,

2) Nachylenie do tytu powierzchni poduszki siedziska powinno wynosi¢ 3 do 12° w stosunku
do poziomu, podczas pomiaréw z urzadzeniem obcigzajacym zgodnie z uzupetnieniem 1 do
podrozdzialu B. Wybor kata nachylenia w tej klasie zalezy od pozycji siedzacego.
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Uzupelnienie 7
Wzmocnienie napigciowe Uyy / Uye
Straty wewngetrzne (dB)
Czgstotliwosé (Hz)

Charakterystyka filtrow uktadu pomiarowego drgan.

Stosunek napigcia Uwy/Use
Strata (dB)
2
2
o1t
18
15
02}k
12
o3t
9
o4t
6
06t
3
08}
10k 0

C. Wymagania dotyczace montazu siedziska kierowcy
do celéw homologacji typu dla ciggnika.

1. Kazde siedzisko kierowcy powinno nosi¢ znak homologacji typu cz¢sci sktadowych
oraz speinia¢ nastgpujace wymagania montazowe:

1.1.Siedzisko kierowcy powinno by¢ zamontowane w taki sposob, aby:

1.1.1. Zapewnialo kierowcy wygodna pozycja podczas kierowania i manewrowania

ciggnikiem;

1.1.2. Dostep do siedziska byl tatwy;
1.3. Kierowca w swojej pozycji pracy mogl tatwo siggac réznych urzadzen sterujacych
ciagnika, ktore sg potrzebne przy kierowaniu ciggnikiem;

4. Zadna cz¢éé siedziska lub ciggnika nie narazata kierowcy na skaleczenia lub urazy;

5. Gdy pozycja siedziska jest regulowana tylko wzdhiz i na wysokosci, podtuzna o§
przechodzaca przez punkt odniesienia siedziska bgdzie rownolegta do pionowe;j

—
[
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podhuznej ptaszczyzny ciggnika przechodzace] przez $rodek kierownicy i nie wigcej niz
100 mm od tej plaszczyzny.

1.1.6. W przypadku, gdy siedzisko jest zaprojektowane tak, aby mogto obracac si¢ wokot
pionowej osi, powinno istnie¢ mozliwo$¢ blokowania we wszystkich lub niektorych
pozycjach, a w kazdym razie w pozycji wymienionej w punkcie 1.1.5.

2. Posiadacz homologacji typu moze ubiegac si¢ o jego rozszerzenie tak, aby objgto
one takze inne typy siedzisk. Wiasciwe wladze przyznajg rozszerzenie homologacji na
nast¢pujacych warunkach:

2.1. Gdy nowy typ siedziska uzyskal homologacj¢ typu czgsci sktadowych;

2.2. Siedzisko zostato zaprojektowane tak, aby mogto by¢ zamontowane na typie ciggnika, dla

ktdrego zostal zgloszony wniosek o rozszerzenie homologacji typu;

2.3. Jest ono zamontowane w taki sposob, aby spetniatlo wymagania okres§lone w niniejszym

rozdziale.

3. Siedziska przeznaczone dla ciggnikéw o maksymalnym rozstawie tylnych két 1150 mm,
moga mieé nastgpujace minimalne wymiary w zakresie glebokosci i szeroko$ci powierzchni
siedziska:

- gleboko$¢ powierzchni siedziska: 300 mm;

-szerokos¢ powierzchni siedziska: 400 mm.

Przepis ten ma zastosowanie jedynie w przypadku, gdy wartosci okreslone dla gigbokosci i
szerokosci powierzchni siedziska (odpowiednio, 400mm = 50 mm i przynajmniej 450 mm)
nie moga by¢ zachowane ze wzgledu na konstrukcje ciggnika.
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Rozdzial 11

. . A 2 » . . 0 s 7 3 . *
Rozmieszczenie urzadzen oswietlenia i sygnalizacji Swietlnej =

1. Definicje.
1.1. Typ ciggnika ze wzgledu na instalacje urzqdzen oswietlenia i sygnalizacji swietinej.
“Typ ciqgnika ze wzgledu na instalacje urzqdzei oswietlenia i sygnalizacji swietlnej”
oznacza ciagniki, ktdre nie roznia si¢ pod wzgledem tak istotnych cech jak:

1.1.1. Wymiardw i ksztaltu zewngtrznego ciagnika,
1.1.2. Liczby i rozmieszczenia urzadzen §wietlnych i sygnalizacyjnych.
Nie zalicza si¢ do ciagnikow innego typu, ciggnikow, ktore wprawdzie r6éznig si¢ w zakresie punktow
1.1.1.11.1.2., ale nie w takim stopniu, zeby wymagato to zmiany rodzaju, liczby, rozmieszczenia i
widocznos$ci geometrycznej $wiatet, wymaganych dla danego typu ciagnika oraz ciagniki bez lub z
zamontowanymi $wiattami nicobowiazkowymi (dodatkowymi).
1.2. Plaszczyzna poprzeczna.
“Plaszczyzna poprzeczna™ oznacza pionowa plaszczyzng, prostopadla do wzdhuznej
plaszczyzny przechodzacej przez o$ symetrii ciagnika.
1.3. Ciggnik nie obcigzony — masa wlasna.
,»Ciggnik nie obcigzony — masa wlasna” oznacza ciagnik gotowy do jazdy, bez wyposazenia
dodatkowego, z paliwem, olejami, smarami i cieczami w ilo§ciach nominalnych, bez kierujacego i bez
pasazera
1.4. Ciggnik obcigzony.
,Ciggnik obcigzony” oznacza (chyba ze jest to inaczej okre§lone) ciagnik obciazony do swojej
dopuszczalnej masy catkowitej. ,,Dopuszczalna masa catkowita” oznacza okreslong przez producenta
maksymalna, technicznie dopuszczalng mase ciagnika (masa ta nie moze by¢ wigksza niz
»maksymalna masa wynikajaca z konstrukcji”’). Producent powinien réwniez okresli¢ rozklad tej masy
na osie.
1.5. Swiatlo.
“Swiatlo” oznacza urzadzenie przeznaczone do oéwietlania drogi (reflektor) lub do
wysylania sygnatu §wietlnego. Swiatlo oéwietlajace tylna tablicg rejestracyjna oraz tylne
$wiatto odblaskowe réwniez powinny by¢ traktowane jako $wiatla.
1.5.1. Swiatto rownowazne

“Swiatlo réwnowazne” oznaczaja $wiatto spetniajgce te same funkc;e i homologowane lub atestowane
w kraju, w ktorym zarejestrowany jest ciagnik. Swiatlo to moze mieé inne wladciwosci niz §wiatto
montowane na ciagniku w momencie homologacji jego typu, lecz musi spelnia¢ wymagania tego
rozdziatu.
1.5.2. Swiatla niezalezne.
“Swiatla niezalezne” oznaczajg $wiatha posiadajace oddzielne klosze, oddzielne
zrodla $wiatla i oddzielne obudowy.
1.5.3. Swiatla zgrupowane.

“Swiatla zgrupowane” oznaczaja $wiatta majace oddzielne klosze i oddzielne irodla $wiatla lecz
wspding obudowe.
1.5.4. Swiatla potgczone.
“Swiatta polgczone” oznaczaja urzadzenia majace oddzielne klosze, lecz wspolne
zrédlo $wiatta i wspolng obudows.

¥ Zrédio: Dyrektywa 78/933/EEC z dn 17.10.1978 dotyczaca zblizania przepisoéw prawnych parnstw cztonkowskich
odnosnie instalacji urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej w rolniczych lub lesnych ciggnikach kotowych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn 17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania panstw czlonkowskich
dotyczacych kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych.

Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC,
74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC,
77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC, 86/415/EEC i 89/173/EEC
w sprawie maksymalnej predkosci konstrukeyjnej kolowych ciagnikéw rolniczych i lednych.

Decyzja Komisji 1999/56/EC z dn. 03.06.1999r. dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady 78/933/EEC
odnoszacy si¢ do instalacji urzadzeni.o§wietlenia i sygnalizacji §wietlnej w rolniczych lub lesnych ciagnikach kotowych.
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1.5.5. Swiatla zespolone (kombinowane).

“Swiatla zespolone” oznaczaja $wiatla majace oddzielne Zrédta éwiatta (lub pojedyncze zrodlo $wiatta
dzialajace w réznych warunkach), catkowicie lub czg$ciowo wspolny klosz oraz wspo6lna obudowe.
1.5.6. Swiatlo o$wietlajqce chowane.

“ Swiatlo oswietlajqce chowane” oznacza $wiatlo, ktore moze byé czgéciowo lub

catkowicie schowane, gdy nie jest uzytkowanc. Moze to by¢ osiagnigte za pomoca

ruchomej przystony lub poprzez przemieszczenie §wiatla lub w inny odpowiedni sposéb.

Pojgcie “$wiatta ukrytego” czgsto stosowane jest do okreslenia dajacego sig¢ schowaé §wiatla, ktdrego
przemieszczenie umozliwitoby ponowne jego schowanie do wnetrza nadwozia.

1.5.6.1. Swiatlo o zmiennych polozeniach.

“Swiatlo o zmiennych polozeniach” oznaczaja $wiatto zamontowane na ciagniku, ktére moze
zmieniaé potozenie wzglgdem niego, ktdrego klosz nie moze by¢ chowany.

1.5.7. Swiatlo drogowe.

“ Swiatlo drogowe” oznacza $wiatho stuzaca do o$wictlenia drogi na duzej odleglosci przed
ciagnikiem.

1.5.8. Swiatlo mijania.

“ Swiatlo mijania” oznacza $wiatto stuzaca do o$wietlania drogi przed ciagnikiem, nie powodujac
oflepiania oraz nie czyni¢ dyskomfortu u kierowcow nadjezdzajacych z przeciwka pojazdow 1 innym
uzytkownikom drogi.

1.5.9. Swiatlo przeciwmglowe przednie.

“ Swiatlo przeciwmglowe przednie” oznacza $wiatlo stuzace do polepszenia oéwietlenia drogi w
warunkach mgly, opadow deszczu, $niegu itp.

1.5.10. Swiatto cofania.

“Swiatlo cofania” oznacza $wiatto stosowane do oéwietlenia drogi z tytu ciagnika oraz do
ostrzezenia innych uzytkownikoéw drogi, ze ciagnik wlasnie sig¢ cofa lub bedzie cofad.

1.5.11. Swiatto kierunku jazdy - kierunkowskaz.

“ Swiatlo kierunku jazdy - kierunkowskaz” oznacza $wiatto przeznaczone do sygnalizacji innym
uzytkownikom drogi, ze kierowca ma zamiar zmieni¢ kierunek jazdy w lewo lub w prawo albo
zmienié zajmowany pas ruchu.

1.5.12. Swiatta awaryjne.

“Swiatla awaryjne” oznaczaja urzadzenie powodujgce rownoczesne dzialanie wszystkich

Swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) ciagnika, sygnalizujac maja na celu zwrdcenie uwagi na
fakt, ze ciagnik czasowo stanowi zagrozenie dla innych uzytkownikow drogi.

1.5.13. Swiatta hamowania ,,Stop”.

“ Swiatta hamowania ,,Stop”™ oznaczaja $wiatta przeznaczone do zasygnalizowania innym
uzytkownikom drogi, znajdujacym sie za ciagnikiem, ze jego kierowca uruchamia hamulec roboczy.
1.5.14. Swiatto oSwietlajgce tylng tablice rejestracyjng.

“ Swiatto oswietlajqce tylng tablice rejestracyjng” oznacza urzadzenie stosowane do o$wietlenia
przestrzeni przeznaczonej do umieszczenia tylnej tablicy rejestracyjnej. Moze si¢ ono sktadaé z
rdznych elementow optycznych.

1.5.15. Swiatta pozycyjne przednie. ,

“ Swiatta pozycyjne przednie” oznaczaja $wiatla przeznaczone do sygnalizowania obecnosci i
szerokosci ciggnika widzianego od przodu

1.5.16. Swiatta pozycyjne tylne.

“ Swiatla pozycyjne tylne” oznaczaja $wiatla przeznaczone do sygnalizowania obecnosci i szerokosci
ciggnika widzianego od tytu.

1.5.17. Swiatla przeciwmglowe tylne.

“ Swiatla przeciwmglowe tylne “ oznaczaja $wiatta stuzace do polepszenia widocznosci ciagnika z tyh,
w warunkach mgly, opadoéw deszczu, $niegu itp.

1.5.18. Swiatta postojowe.

“Swiatta postojowe” oznaczajg $wiatla stosowane do zwrocenia uwagi na obecnosé

zaparkowanego ciggnika, bez przyczepy, na obszarze zabudowanym. W tej sytuacji zastepuja

one przednie i tylne $wiatta pozycyjne.
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1.5.19. Swiatta obrysowe.

“ Swiatla obrysowe” oznaczaja $wiatla umieszczone najblizej zewnetrznego obrysu ciggnika 1 jak

najwyzej. Przeznaczone sa do wyraznego wskazania catkowitej szerokos$ci i wysokosci ciagnika.

Swiatla te, przeznaczone sg dla niektorych ciggnikéw w sytuacjach szczegoélnych, jako uzupetnienie

przednich 1 tylnych $wiatet pozycyjnych oraz jako sygnalizacja majaca zwrdci¢ uwage na gabaryty

ciagnika.

1.5.20. Swiatta odblaskowe.

“Swiatla odblaskowe” oznaczaja urzadzenie $wictlne odbijajace §wiatto wysylane przez Zrodio

$wiatta, nie bedacego w polaczeniu z ciagnikiem. Urzadzenie to stuzy do zasygnalizowania obecnosci

ciagnika, obserwatorowi znajdujacemu si¢ w poblizu tego zrédla wiatta.

Dla celdéw niniejszych wymagan nie traktuje si¢ jako $wiatta odblaskowe:

- odblaskowych tablic rejestracyjnych,

- innych tablic i znakdéw odblaskowych, wymaganych przez ustawodawstwo kraju odnosnie
pojazddéw okresdlonej kategorii lub okreslonych metod dziatania.

1.5.21. Swiatto robocze.

“Swiatto robocze” oznacza urzadzenie do oéwietlenia miejsca pracy lub wykonywanej czynnosci.

1.6. Powierzchnia swietlna swiatla.

1.6.1. Powierzchnia Swietlna swiatta urzqdzenia oswietlajgcego.

“ Powierzchnia swietlna swiatla urzqdzenia oswietlajgcego” (Swiatta punkty 1.5.7. do 1.5.10.) oznacza

rzut prostokatny petnej powierzchni zwierciadla (reflektora) na plaszczyzng poprzeczng. Gdy

szkto(lub szyby) §wiatla ograniczaja cz¢$¢ powierzchni zwierciadla (reflektora), wtedy bierze si¢ pod

uwage rzut tylko tej czgsci, ktora nie jest ograniczona przez to szkto (szyby). W przypadku $wiatet

mijania powierzchnia §wietlna jest ograniczona linig $§wiatla 1 cienia, wowczas rzut tej linii jest

oznaczony na szybie reflektora. Jezeli szyba i zwierciadlo sa regulowane, wowczas bierze si¢ pod

uwage Srednie polozenie regulacji.

1.6.2. Powierzchnia swietlna Swiatla sygnalizacyjnego innego niz swiatfo odblaskowe.

“ Powierzchnia swietlna swiatta sygnalizacyjnego innego niz swiatto odblaskowe” ($wiatta punkty

1.5.11. do 1.5.19.) oznacza, rzut prostokatny zewngtrznych powierzchni klosza przepuszczajacego

$wiatto na plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia i stykajacg sie z zewngtrzng powierzchnig

klosza. Rzut ten jest ograniczony przez krawgdzie oston usytuowanych na tej plaszczyznie,

pozwalajacych na dalsze wysytanie tylko 98% catkowitej intensywnosci $wiatla wysylanego w

kierunku osi odniesienia. W celu wyznaczenia dolnego, gornego i bocznego skraju powierzchni

$wietlnej nalezy uzy¢ ckranu z tylko poziomymi lub pionowymi krawedziami.

1.6.3. Powierzchnia Swietlna swiatel odblaskowych.

“ Powierzchnia $wietlna swiatet odblaskowych” ($wiatla punkt 1.5.20.) oznacza rzut prostokatny

powierzchni odbijajacej §wiatta odblaskowego na plaszczyzng prostopadia do jego osi odniesienia i

ograniczone plaszczyznami stycznymi z krawedziami powierzchni optycznie czynnej §wiatla

(urzadzenia) odblaskowego. Plaszczyzny styczne sa rownolegle do osi odniesienia Swiatlta. W celu

wyznaczenia dolnego, gornego i bocznego skraju powierzchni $wietlnej nalezy nzy¢ ekranu z tylko

poziomymi lub pionowymi krawedziami.

1.6.4. Powierzchnie przepuszczajqce swiatlo.

“Powierzchnie przepuszczajgce $wiatfo” dla okreslonego kierunku obserwacji, oznacza rzut

prostokatny powierzchni wysylajacej Swiatlo na powierzchnie prostopadty do kierunku obserwacji

(patrz rysunek).

1.7. OS odniesienia.

“Ofs odniesienia” oznacza charakterystyczng o$ $wiatla, okreslong przez wytworce urzadzenia

$wietlnego jako kierunku odniesienia (poziom H=0, pion V=0) przy pomiarach fotometrycznych oraz

przy umieszczaniu tego urzadzenia na ciggniku.

1.8. Srodek odniesienia.

“Srodek odniesienia” oznacza przecigcie si¢ osi odniesienia z zewnetrzng powierzchnia $wietlna. Jest

on okre§lony (wskazany) przez producenta urzadzenia $wietlnego.

1.9. Kqty widocznosci geometrycznej.

“ Kqty widocznosci geometrycznej *“ oznacza katy, okreélajace obszar minimalnego kata

brylowego, wewnatrz ktorego, widaé jest zewngtrzna powierzchnie wysylajaca $wiatto.
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Ten obszar kata brylowego jest okre$lany wycinkami kuli, ktorej srodek pokrywa sig

ze srodkiem odniesienia $wiatla, a rownik jest rownolegly do powierzchni podioza. Te wycinki sa
okreslone w stosunku do osi odniesienia. Kqty poziome [ okreslaja widoczno$¢ pozioma (na zewnatrz,
do wewnatrz), a kqty pionowe o widoczno$¢ pionowa (w gorg, w dot).

Wewnatrz kata widocznosci geometrycznej nie moze by¢ zadnej przeszkody, ktora utrudnialaby
rozchodzenia si¢ §wiatta z jakiejkolwiek czesci powierzchni wysylajacej Swiatlo,

Nie dotyczy to przeszkod istniejacych podczas homologowania §wiatta (jesli homologacja

jest wymagana).

1.10. Boczny obrys.

“Boczny obrys” oznacza plaszczyzng po obu stronach ciagnika, rownolegla do wzdtuznej plaszezyzny
symetrii ciagnika i stykajaca si¢ z jego boczna zewnetrzng krawedzig, bez uwzglednienia wystajacych
poza obrys elementow takich jak:

1.10.1. Opon w poblizu punktow ich styku z podtozem oraz przylaczy do cisnieniomierzy powietrza w
oponach;

1.10.2. Jakichkolwiek urzadzen przeciwposlizgowych, ktore moglyby by¢ zamontowane na kotach.
1.10.3. Lusterek bocznych (wstecznych);

1.10.4. Swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow), $wiatet pozycyjnych przednich i tylnych,

swiatet obrysowych, §wiatet postojowych i bocznych $wiatel (urzadzen) odblaskowych;

1.10.5. Dodatkowych plomb zamontowanych na ciggniku oraz urzadzen je zabezpieczajacych i
ostaniajacych.

1.11. Szerokos¢ catkowita.

“Szerokosé¢ catkowita” oznacza odlegto$¢ pomigdzy dwiema pionowymi plaszczyznami
zdefiniowanymi w punkcie 1.10. powyzej.

1.12. Swiatlo pojedyncze.

“ Swiatlo pojedyncze” oznacza polaczenie dwoéch lub wigcej tych samych lub nie tych samych $wiatel,
majgcych te same funkcje i barwe; utworzone przez urzadzenia, ktorych rzuty powierzchni
wysylajacych $wiatlo na plaszczyzng poprzeczna, zajmuja nie mniej niz 60% powicrzchni
najmniejszego prostokata opisujacego rzuty powierzchni wysylajacych swiatto.

Taka mozliwo$¢ zestawienia swiatet nie dotyczy $wiatel drogowych, §wiatetl mijania i przednich
$wiatet przeciwmglowych oraz bocznych swiatet (urzadzen) odblaskowych.

1.13. Dwa swiatta lub Parzysta liczba swiatel.

“Dwa swiatta” lub “Parzysta liczba $wiatel” oznacza pojedyncza powierzchnig oswietlajacg w
ksztalcie pasa. Powierzchnie takie rozmieszczone sa symetrycznie wzglgdem srodkowej wzdhuznej
plaszczyzny symetrii ciagnika, zachowujac rozstaw nie mniejszy niz 800 mm i nie dalej niz 400 mm
od bocznych obrysow ciagnika. Swiatto takich powierzchni powinny by¢ wysytane przez co najmniej
dwa zrédha. Powierzchnia oSwietlajaca $wiatla moze skltadac

sig z kilku umieszczonych obok siebie elementéw, pod warunkiem, ze rzuty poszczegolnych
powierzchni o§wictlajacych na t¢ sama ptaszczyzng poprzeczna, zajmuja nie mniej niz 60%
powierzchni najmniejszego prostokata opisujacego rzuty tych powierzchni oswietlajacych.

1.14. Odleglos¢ pomiedzy dwoma Swiatltami.

“Odlegtos¢ pomiedzy dwoma swiattami”, ktore skierowane sa w ta sama strone, oznacza

odlegto$¢ migdzy rzutami prostokatnymi na ptaszczyzng prostopadia do osi odniesienia

(opisanego w punkcie 1.6.) odno$nie powierzchni przepuszczajacych swiatlo.

1.15. Swiatlo nieobowiazkowe.

“Swiatto nicobowiqzkowe™ oznacza $wiatto, ktérego obecnosé na pojezdzie jest w gestii (wg uznania)
producenta ciggnika.

1.16. Wskaznik kontrolny dzialania.

“ Wskaznik kontrolny dzialania” oznacza urzadzenie kontrolne wskazujace, ze urzadzenie zostato
wlaczone i dziata prawidtowo lub nie.

1.17. Wskaznik kontrolny wlqczenia.

“ Wskaznik kontrolny wlqczenia” oznacza urzadzenie kontrolne wskazujace, ze urzadzenie zostato
wlaczone, ale nie wskazujace czy dziata prawidtowo czy nie.
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2. Wniosek o homologacj¢ typu.

2.1. Wniosek o homologacj¢ typu (wystapienie o homologacj¢) ciagnika ze wzglgdu na instalacje
urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej powinien by¢ przedlozony przez producenta ciagnika lub
jego autoryzowanego przedstawiciela.

2.2. Do wniosku (wystapienia) nalezy dotaczy¢ nizej wymienione dokumenty, w trzech
egzemplarzach, oraz nast¢pujace dane szczegdtowe:

2.2.1. Opis typu ciagnika z uwzglednieniem specyfikacji wymienionych w punkcie 1.1;

2.2.2. Wykaz urzgdzen przewidzianych przez producenta ciggnika stanowiacych wyposazenie
o$wietlenia i sygnalizacje §wietlng. Wykaz moze zawierac kilka typéw urzadzenia dla kazdej funkcji.
Kazdy typ urzadzenia powinien by¢ dokladnie okre$lony np. w znak homologacji typu (oznaczenie
homologacji), nazwa i adres producenta itp. Ponadto, wykaz moze zawiera¢ dodatkowe adnotacje
odno$nie kazdej funkcji ,,lub $wiatta (urzadzenia) rownowazne”.

2.2.3. Schemat instalacji oswietlenia i sygnalizacji §wietlnej przedstawiajacy rozmieszczenie réznych
$wiatel na ciggniku;

2.2.4. Rysunek (rysunki) kazdego urzadzenia $wietlnego, przedstawiajacy powierzchnig $wietlng
okre$lona w punkcie 1.6.

2.3. Do placéwki technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych typu
(homologacji typu), nalezy dostarczyé nicobcigzony ciagnik, bedacy przedstawicielem typu ciagnika,
ktoéry ma by¢ homologowany, z kompletnym wyposazeniem w urzadzenia o§wietlenia i sygnalizacji
swietlnej, opisane w punkcie 2.2.2.

2.4. Do wniosku (wystapienia) o homologacj¢ typu nalezy dotaczy¢ dokumenty okre§lone w punkcie
11 Zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.

3. Wymagania ogdlne.

3.1. Urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej powinny by¢ tak zamocowane, aby w
normalnych warunkach uzytkowania ciggnika, pomimo drgan na jakie moga by¢ one narazone,
zachowywaty wlasnosci i funkcje podane w niniejszym rozdziale, a ciagnik speinial wymagania w nim
zawarte. Urzadzenia te powinny by¢ w taki sposéb usytuowane, aby nie mozna bylo ich przypadkowo
uszkodzié¢ lub rozregulowac.

3.1.1. Ciaggnik musi by¢é wyposazony w zlacza elektryczne umozliwiajace podiaczenia
odejmowanych urzadzen sygnalizacji $wietlnej. W szczegolnosci ciagnik powinien by¢ wyposaZony w
przymocowane na state gniazdo wtykowe, okreslone wymagane w normie ISO 1724 — 1980 (przytacza
elektryczne dla pojazdéw wyposazonych w uktad instalacji elektrycznej o napigciu 6 Vi 12 'V,
stosowane glownie do samochodow osobowych, przyczep lekkich i kempingowych lub ISO 1185 -
1975 (polaczenia elektryczne pomigdzy pojazdami ciagnacymi i ciagnigtymi, wyposazonych w uktad
instalacji elektrycznej o napigciu 24 V, stosowany w transporcie migdzynarodowym). W przypadku
normy ISO 1185 — 1975r, funkcja wtyku (bieguna) 2 powinna by¢ zastrzezona dla tylnego lewego
$wiatla pozycyjnego oraz dla tylnego lewego Swiatla obrysowego.

3.2. Swiata o$wietlenia opisane w punkeie 1.5.7., 1.5.8.1 1.5.9.powinny byé tak umieszczone, aby w
fatwy sposob mozna byto wlasciwie ustawi¢ ich skierowanie. ‘

3.3. Dla wszystkich urzadzen sygnalizacji $wietlnej, 0§ odniesienia §wiatla zamontowanego na
ciagniku powinna by¢ réwnolegla do plaszczyzny podloza, na ktérym znajduje si¢ ciggnik oraz do
wzdluznej ptaszczyzny symetrii ciggnika. Dopuszcza si¢ tolerancje + 3 w kazdym kierunku.

Ponadto, jezeli producent przewidzial wymagania szczegdtowe dla rozmieszczenia, to powinny byé
one spehione.

3.4. W przypadku braku szczegdtowych wymagan wysoko$¢ 1 skierowanie urzadzenia powinno byé
sprawdzone przy nieobcigzonym ciagniku, znajdujacym si¢ na ptaskiej, poziomej powierzchni.

3.5. W przypadku braku wymagan szczegotowych, dla urzadzen stanowigcych pare i majgcych t¢ sama
funkcje to powinny one:

3.5.1. By¢ umieszczone na ciggniku symetrycznie w stosunku do jego wzdluznej plaszczyzny
symetrii;

3.5.2. By¢ wzajemnie symetryczne do wzdhiznej plaszczyzny symetrii ciggnika;

3.5.3. Spelniac te same wymagania kolorymetryczne;

3.5.4. Posiada¢ identyczne znamionowe charakterystyki fotometryczne.

3.6. W przypadku ciagnikéw posiadajacych niesymetryczny ksztalt zewngtrzny, wymagania
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punktoéw 3.5.1. 1 3.5.2. powinny by¢ spelnione w najbardziej mozliwym stopniu.

Wymagania te uwaza sie za spetnione, jezeli odleglo$é dwoch $wiatet od wzdhuznej Srodkowej
plaszczyzny symetrii i od plaszczyzny, na ktorej znajduje si¢ ciagnik s takie same.

3.7. Swiatta pelnigce rozne funkcje moga by¢ niezalezne albo byé zgrupowane, kombinowane lub
laczone w jedno urzadzenie, pod warunkiem, ze kazde takie $wiatlo spelnia stosowane do niego
wymagania.

3.8. Wysokos¢ maksymalna mierzona od nawierzchni podloza powinna by¢ mierzona do najwyzszego
punktu, a wysoko$¢ minimalna od najnizszego punktu powierzchni §wietlnej.

W przypadku $wiatet mijania, minimalna wysoko$¢ w odniesieniu do nawierzchni podloza, mierzy si¢
do najnizszej krawedzi zwierciadla.

3.9. W przypadku braku wymagan szczegotowych, zadne urzadzenie — poza $wiatlem kierunku jazdy
(kierunkowskazem) i $wiattami awaryjnymi nie powinny by¢ §wiattami migajacymi.

3.10. Swiatta barwy czerwonej nie powinny by¢ widoczne z przodu, ani $wiatla barwy biatej z
wyjatkiem §wiatla cofania i §wiatel roboczych nie powinny by¢ widoczne od tytu.

Wymaganie to uwaza si¢ za spelnione, gdy:

3.10.1. W przypadku widoczno$ci §wiatla barwy czerwonej z przodu - jezeli obserwator poruszajacy
si¢ w obszarze 1 w plaszczyznie poprzecznej polozonej 25 m od przodu ciagnika (patrz rysunek 2,
widok 1) nie widzi bezposrednio czerwonego $wiatla;

3.10.2. W przypadku widocznosci §wiatta barwy biatej z tytu - jezeli obserwator poruszajacy si¢ w
obszarze 2 w plaszczyznie poprzecznej potozonej 25 m od tytu ciagnika (patrz rysunek 2, widok 2) nie
widzi bezposrednio bialego swiatla;

3.10.3. Obszary 1 i 2, widziane przez obserwatora, s3 ograniczone nast¢pujacymi plaszczyznami:
3.10.3.1. Na wysokosci - przez dwie poziome plaszczyzny, odpowiednio 1m oraz 2,2 m nad podiozem;
3.10.3.2. Na szerokoéci - przez dwie pionowe plaszczyzny, tworzace odpowiednio do przodu i do tylu
kat 15° na zewngtrz ciagnika, w odniesieniu do pionowych ptaszczyzn réwnolegtych do wzdtuzne;j
srodkowej plaszczyzny ciagnika, przechodzacych przez punkt lub punkty styku z ciggnikiem
ograniczajacych szeroko$¢ calkowita ciggnika przy szerokim rozstawie kot

3.11. Polaczenia elektryczne powinny by¢ w takie, aby przednie i tylne $wiatla pozycyjne, $wiatta
obrysowe (jezeli wystepuja) oraz o§wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej byly wiaczane i wylgczane
jednoczeénie.

Powyzsze nie obowigzuje, gdy przednie i tylne $wiatla pozycyjne s wykorzystywane jako $wiatlo
postojowe.

3.12. Polaczenia elektryczne powinny byé w takie, aby swiatla drogowe, §wiatta mijania oraz §wiatta
przeciwmglowe przednie i tylne, nie mogty by¢ wlaczone bez uprzedniego jednoczesnego wlaczenia
$wiatel wymienionych w punkcie 3.11. Wymaganie to, nie dotyczy §wiatel drogowych i §wiatet
mijania w przypadku uzywania ich jako sygnatu ostrzegawczego $wietlnego, polegajacego na
$wieceniu — z nastgpujacymi po sobie krotkimi przerwami §wiatel mijania lub swiatet drogowych albo
obu tych §wiatet przemiennie.

13.13. Barwy $wiatet powinny by¢ nastgpujace:

Swiatla drogowe: biata lub z6lta selektywna,

Swiatta mijania: biata lub zolta selektywna,

Przednie $wiatta przeciwmglowe: biala lub zélta selektywna,

Swiatla cofania: biala,

Swiatta kierunku jazdy (kierunkowskazy): zéta samochodowa,

Swiatla hamowania ,,Stop”’: czerwona,

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej: biala,

Przednie §wiatla pozycyjne: biala, (dopuszczalne dwa, barwy zottej selektywnej, jezeli to

$wiatlo jest taczone z reflektorem o barwie zottej selektywnej).

Tylne swiatla pozycyjne: czerwona,

e Tylne $wiatla przeciwmglowe: czerwona,

e Swiatla postojowe: biate z przodu, czerwone z tyhu, lub z6ita samochodowa - jezeli s3 taczone
ze $wiattem kierunku jazdy,
Swiatto robocze: brak wymagan,

e Swiatla obrysowe: biata z przodu, czerwona z tyh,
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e Tylne $wiatla (urzadzenia) odblaskowe, inne niz trojkatne: czerwona.
Jezeli nie sg stosowane wymagania niezbg¢dne do homologacji typu dla pojazdéw,
wybor barwy $wiatla wysyltanego przez reflektory Swiatet drogowych i §wiatet mijania oraz
przednich $wiatel przeciwmglowych powinny regulowad przepisy krajowe.
3.14. Funkcje kontrolki wlgczenia mogg by¢ spetnione przez kontrolkg dziatania.
3.15. Swiatta chowane.
3.15.1. Chowanie §wiatet jest zabronione, z wyjatkiem §wiatet drogowych, mijania oraz przednich
Swiatet przeciwmgtowych, ktére moga by¢ chowane, jezeli nie sa uzywane.
3.15.2. Swiatlo o$wietlenia b¢dgce w polozeniu pracy powinno pozostawaé w nim nawet wtedy, jezeli
ulegnie uszkodzeniu opisanemu w punkcie 3.15.2.1., i jezeli wystgpuje osobno lub w polaczeniu z
jednym z uszkodzen opisanych w punkcie 3.15.2.2.
3.15.2.1. Brak energii sterowania chowaniem $wiatla.
3.15.2.2. Przypadkowa przerwa w obwodzie zasilajagcym, brak masy, uszkodzenic elektromagnesow,
uszkodzenie w przewodach hydraulicznych lub pneumatycznych, uszkodzenie cigglta Bowdena,
uszkodzenie gigtkich ciggiet lub innych elementdw sterujacych lub przekazujacych energie,
przeznaczonych do uruchamiania urzadzenia chowajacego.
3.15.3. W przypadku uszkodzenia urzadzenia sterowania chowaniem lub innych uszkodzen opisanych
wyzej, powinna by¢ zapewniona mozliwo$é ustawienia chowanego urzadzenia $wietlnego w potozeniu
pracy, bez konieczno$ci stosowania w tym celu narzedzi.
3.15.4. Urzadzenie $wietlne, ktdre jest sterowane elektrycznie, powinno by¢ ustawiane w polozeniu
pracy i wlgczane za pomoca pojedynczego urzadzenia sterujacego nie wykluczajac mozliwosci
ustawienia go w polozeniu pracy bez jego wlaczania. Jednakze w przypadku
zgrupowania $wiatet drogowych ze $wiattami mijania, istnienie sterowania ustawienia jest wymagane
tylko dla swiatet mijania.
3.15.5. Z miejsca pracy kierowcy nie powinno by¢ mozliwosci nieumy$lnego przerwania ruchu
wlaczonych urzadzen §wietlnych zanim osiggng one potozenie pracy. Jezeli
istnieje niebezpieczenstwo oslepiania innych uzytkownikow drogi przez wysuwajace si¢
$wiatla, nie powinno by¢ mozliwe ich wlaczenie, przed osiagnieciem potozenia koficowego.
3.15.6. W temperaturach — 30° do + 50° C urzadzenie $wictlne powinno zachowaé zdolno$¢ do
osiagnigcia polozenia koncowego w ciagu 3 sekund od poczatkowego zadzialania sterowania nim.
3.16. Swiatta 0 zmiennym potozeniu.
3.16.1. W przypadku ciagnikow posiadajacych rozstaw kot 1150 mm i mniej, polozenie §wiatel
kierunku jazdy (kierunkowskazow), przednich i tylnych $wiatet pozycyjnych oraz $wiatet hamowania
moze si¢ zmienia¢, pod warunkiem, ze:
3.16.1.1. Swiatla te pozostaja zamocowane do ciagnika, gdy ich potozenie zmienia sig,
3.16.1.2. Swiatta te mogg by¢ zatrzaskiwane (unieruchamiane) w polozeniu wymaganym przez
przepisy drogowe. Zatrzaskiwanie (unieruchamianie) to powinno byé samoczynne.
4. Wymagania szczegdlowe.
4.1 Swiatlta drogowe.
4.1.1. Obecnos¢.
Nieobowiazkowa. (Jezeli sa zastosowane powinny spetnia¢ dot. ich wymagania).
4.1.2. Liczba
Dwa lub cztery
4.1.3. Uklad
Brak specjalnych wymagan.
4.1.4. Rozmieszczenie.
4.1.4.1. Na szerokosci:
Zewnetrzne krawedzie powierzchni Swietlnej nie powinny by¢ blizej bocznego obrysu ciagnika, niz
zewnetrzna krawgdZ powierzchni §wietlnej Swiatel mijania.
4.1.4.2. Na wysokosci:
Brak specjalnych wymagan.
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4.1.4.3. Na dlugosci:
Mozliwie blisko przodu ciggnika. Ponadto wysylane §wiatlo nie powinno powodowac niewygody
(dyskomfortu) u kierowcy — zaréwno bezposdrednio, jak i bezposrednio — poprzez lusterka wsteczne
i/lub inne powierzchnie odbijajace ciggnika.
4.1.5. Widoczno$¢ geometryczna.
Widoczno$é powierzchni $wietlnej, wiaczajac w to widoczno$é w obszarach nie uwazanych za
o$wietlone dla danego kierunku obserwacji, powinna by¢ zapewniona w obszarze kata brylowego
ograniczonego przez tworzaca opartg na konturze powierzchni §wietlnej i dchylona na zewnatrz o
minimalny kat 5° w stosunku do osi odniesienia $wiatla.
4.1.6. Skierowanic
Do przodu.
Pomimo urzadzeri niezbg¢dnych do utrzymania prawidlowego ustawienia, oraz gdy sg
dwie pary $wiatel drogowych, to jedna para dzialajaca tylko jako $wiatlo drogowe, moze obracac si¢
zgodnie z katem skretu kot przednich, wokot osi bardzo zblizonej do pionu.
4.1.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Ze $wiatlami mijania i innymi §wiattami przednimi.
4.1.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z zadnymi innymi $wiattami.
4.1.9. Moga by¢ “potaczone”.
4.1.9.1. Ze $wiattami mijania z wyjatkiem, gdy $wiatta drogowe obracaja si¢ zgodnie z katem skretu
kot przednich.
4.1.9.2. Z przednimi $wiattami pozycyjnymi.
4.1.9.3. Z przednimi $wiatltami przeciwmglowymi.
4.1.9.4. Ze swiattami postojowymi.
4.1.10. Polaczenia elektryczne.
4.1.10.1. Swiatta drogowe moga by¢ wiaczone zaréwno jednoczesénie jak i parami. Przy
przelaczenia ze $wiatel mijania na $wiatla drogowe, co najmniej jedna para §wiatet drogowych
powinna by¢ wlaczona. Przy przelaczenia ze §wiatet drogowych na §wiatta mijania, wszystkie Swiatla
drogowe muszg zosta¢ wylaczone jednoczesnie.
4.1.10.2. Swiatta mijania moga pozostaé wlaczone w tym samym czasie co $wiatla drogowe.
4.1.11. Wskaznik kontrolny wlaczenia.
Obowigzkowy
4.1.12. Inne wymagania.
4.1.12.1. Suma maksymalnych swiattoéci §wiatet drogowych, ktore mogg by¢ wiaczone
jednoczesénie, nie powinna przekraczaé¢ 225000 cd.
4.1.12.2. Ta maksymalna §wiatlo$¢ powinna byé uzyskana przez dodanie poszczegdlnych
maksymalnych §wiatloéci, mierzonych w czasie homologowania typu reflektoréw i
podanych w ich odpowiednich §wiadectwach homologacji.
4.2. Swiatta mijania.
4.2.1. Obecnosé
Obowigzkowa
4.2.2. Liczba
Dwa (lub cztery — patrz punkt 4.2.4.2.2.).
4.2.3. Uklad.
Brak specjalnych wymagan.
4.2.4. Rozmieszczenie.
4.2.4.1. Na szerokosci:
Brak specjalnych wymagan.
4.2.4.2. Na wysoko§ci:
4.2.4.2.1. Gdy zamontowane s3 tylko dwa $wiatla mijania:

¢ Minimum 500 mm

e Maksimum 1200 mm.
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Wysoko$¢ moze byé zwigkszona do 1500 mm, jezeli ze wzglgdu na konstrukcje wysokos¢ 1200 mm
nie moze by¢ zachowana, biorac pod uwage warunki uzytkowania ciagnika oraz jego wyposazenia
roboczego.
4.2.4.2.2. W przypadku ciagnikow wyposazonych w przenos$ne urzadzenia montowane z
przodu, dodatkowe dwa §wiatta mijania w polaczeniu ze §wiatlami wymienionymi w
punkcie 4.2.4.2.1. moga by¢ dopuszczone na wysokosci nie przekraczajacej 3000 mm pod
warunkiem:

e Polaczenia elektryczne sa takie, ze dwie pary $wiatel mijania nie moga by¢ wigczone

jednoczesnie;
o Dodatkowe $wiatla mijania sa wzajemnie potaczone lub zgrupowane z dodatkowymi
przednimi $wiattami pozycyjnymi.

4.2.4.3. Na dtugosci:
Mozliwie blisko przodu ciagnika. Ponadto, $wiatlo wysylane nie powinno w zadnym wypadku
powodowac dyskomfortu u kierowcy patrzacego na nie bezposrednio lub posrednio przez lusterka
wsteczne i/lub inne powierzchnie odbijajace ciagnika.
4.2.5. Widocznos¢ geometryczna.
Okreslona katami o i B opisana w punkcie 1.9.:
o= 15w gore i 10° w dot,
B =45° na zewnatrz i 5° do wewnatrz.
Wewnatrz tego obszaru powinna by¢ widoczna prawie cala powierzchnia wysytanego$wiatla.
Obecnos¢ oston lub innych czg$ci wyposazenia, znajdujacych si¢ w poblizu reflektorow nie
powinna wywota¢ efektoéw ubocznych powodujacych dyskomfort u innych uzytkownikow
drogi.
4.2.6. Skierowanie.
4.2.6.1. Skierowanie §wiatel mijania nie moze si¢ zmienia¢ wraz z katem skregtu kot przednich.
4.2.6.2. Jezeli wysoko$¢ Swiatet mijania jest rowna lub wieksza niz 500 mm i rowna lub mniejsza niz
1200 mm, to powinna istnie¢ mozliwo$¢ pochylenia $wiatet mijania o w zakresie 0,5 +4%;
4.2.6.3. Jezeli wysoko$é Swiatel mijania jest wigksza niz 1200 mm lecz nie przekraczajgca 1500 mm,
to warto§¢ pochylenia 4% wymieniona w punkcie 4.2.6.2. powinna byé zwiekszona do 6 %. Swiatta
mijania opisane w punkcie 4.2.4.2.2. powinny by¢ skierowane tak, aby przy pomiarach dokonywanych
z odleglosci 15 m od $wiatla, pozioma linia oddzielajaca strefe o§wietlong od nieoswietlone;,
znajdowala sie na wysokosci rownej tylko potowie odlegtoéci pomiedzy podiozem a Srodkiem $wiatta.
4.2.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Ze $wiattami drogowymi lub innymi $wiattami przednimi.
4.2.8. Nie mogg by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z zadnymi innymi $wiattami.
4.2.9. Moga by¢ “potaczone”
4.2.9.1. Ze $wiattami drogowymi, o ile $wiatta drogowe nie obracaja si¢ zgodnie z katem skretu kot
przednich.
4.2.9.2. Z innymi §wiatlami przednimi.
4.2.10. Polaczenia elektryczne.
Sterowanie dla zmiany na §wiatla mijania, powinno jednoczesnie wylacza¢ wszystkie swiatta
drogowe.
Swiatta mijania moga pozostaé¢ wiaczone jednoczeénie ze wiattami drogowymi.
4.2.11. Wskaznik kontrolny wlaczenia.
Nieobowiazkowy.
4.2.12. Inne wymagania.
Wymagan zawartych w punkcie 3.5.2. nie stosuje si¢ do §wiatel mijania.
4.3. Swiatta przeciwmgtowe przednie.
4.3.1. Obecnos¢.
Nieobowiazkowa. (Jezeli sa zastosowane, to powinny spetnia¢ wymagania ich dotyczce).
4.3.2. Liczba
Dwa.
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4.3.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

4.3.4. Rozmieszczenie.

4.3.4.1. Na szerokosci:

Brak specjalnych wymagar.

4.3.4.2. Na wysokosci:

Nie mniej niz 250 mm od podtoza.

Zaden punkt powierzchni $wietlnej nie moze byé wyzej niz najwyzszy punkt powierzchni swietlne;j
$wiatel mijania.

4.3.4.3. Na diugosci:

Mozliwie blisko przodu ciggnika. Ponadto, wysytane $wiatto nie powinno powodowa¢ dyskomfortu u
kierowcy patrzacego na niego bezposrednio lub posrednio przez lusterka wsteczne i/lub inne
powierzchnie odbijajace ciagnika.

4.3.5. Widocznos$¢ geometryczna.

Okreslona katami o i B opisana w punkcie 1.9.:

a=5%w gbreiw dot,

f = 45° na zewnatrz i 5° do wewnatrz.

4.3.6. Skierowanie.

Skierowanie nie moze si¢ zmienia¢ wraz z katem skr¢tu kot przednich.

Powinny by¢ tak skierowane do przodu tak, aby nie powodowaé cslepienia lub dyskomfortu u
nadjezdzajacych kierowcow i innych uzytkownikéw drogi.

4.3.7. Moga by¢ “zgrupowane”

Z innymi $wiattami przednimi.

4.3.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).

Z innymi $wiattami przednimi.

4.3.9. Moga by¢ “potaczone”

4.3.9.1. Ze $wiattami drogowymi, o ile nie obracaja si¢ one zgodnie z katem skrgtu kol przednich
wtedy, gdy zastosowane sa 4 $wiatla drogowe.

4.39.2. Z przednimi $wiatlami pozycyjnymi.

4.3.9.3. Ze $wiattami postojowymi.

4.3.10. Potaczenia elektryczne.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wiaczenia i wylaczenia $wiatel przeciwmgltowych niezaleznie od
swiatet drogowych 1 $wiatet mijania i na odwrot.

4.3.11. Wskaznik kontrolny wigczenia.

Nieobowigzkowy.

4 4. Swiatta cofania.

4.4.1. Obecnosc

Nicobowigzkowa.

4.4.2. Liczba

Jedno lub dwa.

4.4.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

4.4.4. Rozmieszczenie.

4.4.4.1. Na szerokosci:

Brak specjalnych wymagan.

4.4.4.2. Na wysokosci:

Nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1200 mm nad podtozem.

4.4.4.3. Na dhugosci:

Z tyltu ciagnika.

4.4.5. Widocznos¢ geometryczna.

Okreslona katami o i B opisana w punkcie 1.9.:

a=15"w gbérgi 5 wddt,

B = 45° na prawo i na lewo jezeli jest jedno $wiatlo,

B = 45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz jezeli sa dwa $wiatla.
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4.4.6. Skierowanie.
Do tyhu.
4.4.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z dowolnymi $§wiattami tylnymi.
4.4.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi $§wiattami.
4.4.9. Nie moga by¢ “potaczone”
Z innymi §wiattami.
4.4.10. Polgczenia elektryczne.
Powinny by¢ takie, aby $wiatlo cofania mogto byé wiaczone lub pozostaé wlaczone tylko wtedy, gdy
wlaczony jest bieg wsteczny oraz jezeli urzadzenie sterujace uruchomieniem i zatrzymaniem silnika
jest w takim potozeniu, w ktérym silnik moze pracowac.
Swiatlo to nie moze sie §wiecié lub pozostaé $wiecace, jezeli oba z powyzszych warunkdw nie zostana
speinione.
4.4.11. Wskaznik kontrolny.
Nieobowigzkowy.
4.5. Swiatla kierunku jazdy (kierunkowskazow).
4.5.1. Obecnos$é (patrz schematy Rysunek 3)
Typy $wiatel kierunku jazdy (kierunkowskazow) podzielone sa na kategorie
(1, 215), ktéorych montaz na ciagniku przedstawia pewien uktad (A do D).
Uktad A - jest dozwolony tylko dla ciagnikdéw, ktérych dlugosé catkowita nie przekracza
4,60 m i dla ktorych odleglos¢ pomigdzy zewngtrznymi krawedziami powierzchni §wietlnych nie jest
wieksza niz 1,60 m. :
Uklady B, C i D - sa dozwolone dla wszystkich ciggnikow.
4.5.2. Liczba.
Liczba $wiatel powinna by¢ taka, aby odpowiadaly przynajmniej jednemu z uktadéw opisanych w
punkcie 4.5.3.
4.5.3. Uklad (patrz schematy Rysunek 3)
¢ A - dwa przednie §wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 1) i
dwa tylne §wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 2).
Swiatla te moga byé niezalezne, zgrupowane lub kombinowane.
¢ B - dwa przednie $§wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 1) i
dwa boczne §wiatta kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 5) i
dwa tylne §wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 2).
Przednie i boczne $wiatta kierunku jazdy (kierunkowskazy) moga by¢ niezalezne,
zgrupowane lub zespolone (kombinowane).
e C - dwa przednie $wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 1) i
dwa tylne $wiatta kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 2) i
dwa boczne §wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 5).
e D - dwa przednie §wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 1) i
dwa tylne $wiatta kierunku jazdy (kierunkowskazy) (Kategoria 2),
4.5.4. Rozmieszczenie.
4.5.4.1. Na szerokosci:
Krawedz powierzchni $wietlnej, najbardziej oddalonej od §rodkowej wzdtuznej ptaszczyzny symetrii
ciagnika nie powinna by¢ dalej niz 400 mm od bocznego obrysu ciggnika.
Odlegto$¢ pomigdzy wewngtrznymi krawedziami obu powierzchni §wietlnych nie
powinna byé mniejsza niz 500 mm.
Tam gdzie odleglos¢ pionowa pomigdzy tylnymi $wiattami kierunku jazdy (kierunkowskazami) i
tylnymi $wiatlami pozycyjnymi nie jest wigksza niz 300 mm, odleglo$¢ pomigdzy ptaszczyzng
obrysowa ciggnika i zewngtrzng krawedzia tylnych §wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) nie
moze przekroczy¢ o wigcej niz 50 mm odlegtosci pomiedzy ptaszczyzng obrysowa ciagnika i
krawedzig zewngtrzng tylnych $wiatel pozycyjnych.
Dla przednich $wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazéw) powierzchnia §wietlna powinna by¢ nie
blizej niz 40 mm od powierzchni $wietlnej §wiatet mijania lub przednich $wiatet
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przeciwmgtowych jezeli takie sa zamontowane. Mniejsza odleglos¢ jest dopuszezalna wtedy, jezeli
$wiatto$¢ w osi odniesienia $wiatta kierunku jazdy (kierunkowskazu) jest rowna co najmniej 400 cd.
4.5.4.2. Na wysokosci:
Nad podtozem:
e niec mniejsza niz 500 mm dla $wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) Kategorii 5,
e nie mniejsza niz 400 mm dla swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) Kategorii 11 2,
e nie wigksza niz 1900 mm dla wszystkich Kategorii.
Jezeli konstrukcja ciagnika nie pozwala spelni¢ maksymalnej wartoéci, to najwyzszy punkt
powierzchni $wietlnej moze znajdowac si¢ na wysokosci 2300 mm dla §wiatet kierunku jazdy
(kierunkowskazow) Kategorii 5, Kategorii 1 i 2 Ukfadu A oraz Kategorii 1 Ukltadu B.
Dla Kategorii 1 i 2 pozostatych uktadow wysokos¢ ta moze wynosi¢ 2100 mm.
4.5.4.3. Na dtugosci:
Odlegtos¢ pomigdzy $rodkiem odniesienia powierzchni $wietlnej bocznych $wiatet
kierunku jazdy (kierunkowskazow) w Ukladzie B i C a plaszczyzm poprzeczna, ktéra wyznacza
przedni skraj catkowitej diugo§ci ciagnika, nie powinna przekracza¢ 1800 mm. Jezeli konstrukeja
ciggnika nie pozwala na zachowanie minimalnych katow widocznosci, odleglos¢ ta moze by¢
zwigkszona do 2600 mm.,
4.5.5. Widoczno$¢ geometryczna.
e Kat poziomy P (patrz schematy Rysunek 3).
e Kat pionowy a
15° w goére i w dot. Kat pionowy w dot moze by¢ zmniejszony do 10° w przypadku bocznych
$wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) Uktadu B i C, jezeli wysoko§¢ umieszczenia ich
jest mniejsza niz 1500 mm. To samo dotyczy $wiatel kierunku jazdy (kierunkowskazéw)
Kategorii 1 Uktadu B 1 D.
4.5.6. Skierowanie.
Nalezy bra¢ pod uwage szczegotowe wymagania dotyczace rozmieszczenia Swiatta, o ile sa one
podane przez producenta.
4.5.7. Moga by¢ “zgrupowane”.
Z jedna lub wieloma $swiattami, ktore nie sa $wiattami chowanymi.
4.5.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi §wiattami, zachowujac zgodno$¢ z uktadami opisanymi w punkcie numer 4.5.3.
4.5.9. Moga by¢ “polaczone”
Tylko ze $wiatlami postojowymi, ale dotyczy to wylacznie przypadku zastosowania §wiatet kierunku
jazdy (kierunkowskazow) Kategorii 5.
4.5.10. Polaczenia elektryczne.
Swiatla kierunku jazdy (kierunkowskazow) powinny byé whczane niezaleznie od innych $wiatet.
Wszystkie $wiatla kierunku jazdy (kierunkowskazow) po tej samej stronie ciagnika powinny by¢
wlaczane 1 wylaczane jednym urzagdzeniem sterujacym i powinny $wieci¢ w fazie.
4.5.11. Wskaznik kontrolny dzialania.
Obowiazkowy dla wszystkich §wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) nie widocznych
bezposrednio przez kierowce. Moze by¢ optyczny i/lub akustyczny. Jezeli jest optyczny, powinien by¢
migajacy. W przypadku niesprawnosci ktorego$ ze swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazu) - innego
niz boczne -~ moze by¢ on wygaszony, $wieci¢ bez migotania lub
wykazywac wyrazna zmiang w czgstotliwo$ci. Jezeli jest on wylacznie akustyczny, powinien by¢
wyraznie styszalny 1 powinien wykazywac znaczna zmiang czgstotliwosci w przypadku niesprawnodci
ktoregos ze Swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazu).
Jesli ciagnik jest przystosowany do ciggnigcia przyczepy, to powinien by¢ wyposazony w
specjalny optyczny wskaznik dziatania $wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazow) przyczepy, chyba
ze wskaznik kontrolny pojazdu ciagnacego pozwala na wykrycie 1 sygnalizowanie
uszkodzenia ktoregokolwiek ze swiatet kierunku jazdy (kierunkowskazu) zespotu pojazdow.
4.5.12. Inne wymagania.
Swiatta powinny by¢ $wiattami migajacymi z czestotliwoécia 90 + 30 razy na minute.
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Po wlgczeniu urzadzeniem sterujacym $wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazéw), pojawienie si¢
$wiatel powinno nastapi¢ w ciggu nie wigcej niz jednej sekundy a po wylaczeniu, wygasnigcie $wiatel
powinno nastapi¢, w ciagu nie wigcej niz pbltorej sekundy.

Jezeli ciagnik przystosowany jest do ciagnigcia przyczep, to urzadzenie sterowania §wiattami
kierunku jazdy (kierunkowskazami) w ciagniku powinno réwniez sterowaé dziataniem $wiatel
kierunku jazdy (kierunkowskazami) przyczepy.

W przypadku uszkodzenia, innego niz zwarcie, jednego ze $§wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazu),
pozostate muszg nadal migaé, ale czestotliwos¢ w tych warunkach powinna by¢ inna od wymagane;.
4.6. Swiatta awaryjne.

4.6.1. Obecnosé.

Obowigzkowa.

4.6.2. Liczba.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.3. Uktad.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.4. Rozmieszczenie.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.4.1. Na szerokosci.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.4.2. Na wysokosci.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.4.3. Na dhugosci.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.5. Widoczno$¢ geometryczna.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.6. Skierowanie.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.7. Moga/nie moga by¢ “zgrupowane”.

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.8. Moga/nie moga by<¢ “zespolone” (kombinowane).

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.9. Moga/nie mogg by¢ “potaczone”

Jak opisano odpowiednio w punkcie 4.5.

4.6.10. Polaczenia elektryczne.

Swiatla powinny by¢ uruchamiane za pomoca oddzielnego urzadzenia sterujacego, umozliwiajacego
dziatanie wszystkich §wiatet kierunku jazdy (kierunkowskazdéw) w fazie.

4.6.11. Wskaznik kontrolny wlaczenia.

Migajace §wiatlo sygnalizacyjne, ktore powinno dziataé ze wskaznikiem kontrolnym lub wskaZnikami
kontrolnymi opisanymi w punkcie 4.5.11.

4.6.12. Inne wymagania.

Jak to podano w punkcie 4.5.12. Jezeli ciagnik przystosowany jest do ciggnigcia przyczep,

to urzadzenie sterujace Swiatlami awaryjnymi powinno réwniez powodowac dziatanie $wiatet
kierunku jazdy (kierunkowskazow) przyczepy. Swiatla awaryjne powinny mieé¢ mozliwoéé dziatania
nawet wtedy, gdy urzadzenie uruchamiajace i zatrzymujace silnik jest w potozeniu uniemozliwiajace;
jego uruchomienie.

4.7. Swiatta hamowania.

4.7.1. Obecnosé

Obowigzkowa.

4.7.2. Liczba

Dwa.

4.7.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.

4.7.4. Rozmieszczenie.
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4.7.4.1. Na szerokosci:
Nie mniej niz 500 mm pomigdzy powierzchniami Swictlnymi. Odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do
400 mm, jezeli catkowita szerokos¢ ciagnika jest mniejsza niz 1400 mm.
4.7.4.2. Na wysokosci:
Nad podiozem: nie mniej niz 400 mm 1 nie wigcej niz 1900 mm, dopuszcza si¢ nie wigcej niz 2100
mm, jezeli konstrukcja ciagnika nie pozwala na zachowanie wysokosci 1900 mm.
4.7.4.3. Na dhugosci:
Z tytu ciagnika.
4.7.5. Widoczno$¢ geometryczna.
¢ Kat poziomy f:
45° na zewnatrz i do wewnatrz,
e Kat pionowy o:
15° w dot i w gore. Kat pionowy w dot moze byé zmniejszony do 10° jezeli wysokos$é
umieszczenia $wiatet jest mniejsza niz 1500 mm nad podiozem i do 5° w przypadku $wiatet
umieszczonych mnicj niz 750 mm nad podtozem.
4.7.6. Skierowanie.
Do tylu ciagnika.
4.7.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z jednym lub kilkoma innymi $§wiattami tylnymi.
4.7.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi $wiatlami.
4.7.9. Moga by¢ “polgczone”
Z tylnymi $wiattami pozycyjnymi lub swiattami postojowymi.
4.7.10. Polaczenia elektryczne.
Powinny sig zapala¢ w momencie uruchamiania hamulca roboczego.
4.7.11. Wskaznik kontrolny dzialania.
Nieobowiazkowy. Jeze wystepuje, to powinien by¢ nie migajacy sygnal optyczny, ktory zapala sig w
przypadku niesprawnosci §wiatel hamowania.
4.7.12. Inne wymagania.
Swiattos¢ §wiatet hamowania powinna byé znacznie wigksza od tylnych $wiatel pozycyjnych.
4.8. Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjne;j.
4.8.1. Obecnosc.
Obowigzkowa.
4.8.2. Liczba
Taka, aby urzadzenie o§wietlalo powierzchnig tablicy rejestracyjne;.
4.8.3. Uktad
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.4. Rozmieszczenie.
4.8.4.1. Na szerokosci:
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.4.2. Na wysokosci:
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.4.3. Na dhugosct:
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.5. Widoczno$§¢ geometryczna.
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.6. Skierowanie.
Jak w punkcie 4.8.2.
4.8.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z jednym lub kilkoma $wiattami tylnymi.
4.8.8. Moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z tylnymi $wiattami pozycyjnymi.
4.8.9. Nie moga by¢ “polaczone”
Z zadnymi innymi Swiattami.
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4.8.10. Polaczenia elektryczne.
Urzadzenie musi $wieci¢ si¢ tylko jednoczesnie z tylnymi $§wiattami pozycyjnymi.
4.8.11. Wskaznik kontrolny wiaczenia.
Nieobowiazkowy. Jezeli wystgpuje, powinien spelniaé wymagania przewidziane dla wskaznika
kontrolnego przednich i tylnych §wiatet pozycyjnych.
4.9. Przednie §wiatta pozycyjne.
4.9.1. Obecnosé.
Obowiazkowa.
4.9.2. Liczba.
Dwa lub cztery (patrz pkt 4.2.4.2.2.).
4.9.3. Uktad.
Brak specjalnych wymagan.
4.9.4. Rozmieszczenie.
4.9.4.1. Na szerokosci:
Punkt powierzchni §wietlnej, ktory jest potozony najdalej od srodkowej wzdhuznej plaszczyzny
symetrii ciggnika, nie moze by¢ dalej niz 400 mm od bocznego obrysu ciagnika.
Odlegtos¢ pomiedzy wewngtrznymi krawgdziami dwoch powierzchni $wietlnych nie powinna byé
mniejsza niz 500 mm.
4.9.4.2. Na wysokosci:
Nad podtozem: nie mniej niz 400 mm 1 nic wigcej niz 1900 mm, dopuszcza si¢ na wysokosci nie
wigcej niz 2300 mm, jesli konstrukcja ciagnika nic pozwala na umieszczenie ich do wysokasci 1900
mm od podioza.
Ponadto, dopuszcza si¢ dodatkowe $wiatla pozycyjne przednie (patrz odpowiednio punkt 4.2.4.2.2.)
jezeli sa zgrupowane z dodatkowymi §wiattami mijania.
4.9.4.3. Na dhugosci:
Brak specjalnych wymagan pod warunkiem, ze $wiatla sa skierowane do przodu i wymagania podane
w punkcie 4.9.5. sa spetnione.
4.9.5. Widocznos¢ geometryczna.
e Kat poziomy B
Dla dwoch przednich swiatet pozycyjnych: 10° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.
Jednakze kat 10° do wewnatrz moze by¢ zmniejszony do 5° jezeli ksztatt nadwozia
nie pozwala zachowac¢ kata 10°. Dla ciagnikow o szeroko$ci catkowitej nie
przekraczajacej 1400 mm, kat ten moze by¢ zmniejszony do 3°, jesli ksztalt nadwozia
ni¢ pozwala zachowa¢ kata 10°.
e Kat pionowy a:
15° w gore i w dot. Kat pionowy w dét moze zostaé zmniejszony do 10°, jezeli $wiatto jest
umieszczone ponizej 1500 mm nad podtozem i do 5° jezeli $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm nad podtozem.
4.9.6. Skierowanie.
Do przodu.
4.9.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z dowolnymi $wiattami przednimi.
4.9.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z zadnymi innymi $wiatlami.
4.9.9. Moga by¢ “potaczone”
Z dowolnymi $wiattami przednimi.
4.9.10. Polaczenia elektryczne.
Brak specjalnych wymagan.
4.9.11. Wskaznik kontrolny wiaczenia.
Wskaznik kontrolny wiaczenia powinien by¢ nie migajacy. Nie jest wymagany, jezeli
podswietlenie wskaznikow na tablicy rozdzielczej jest wiaczane i wylaczane jednoczesnie z
przednimi $wiatlami pozycyjnymi.
4.10. Tylne $wiatta pozycyjne.



Dziennik Ustaw Nr 5. . — 702 — Poz. 31

4.10.1. Obecnos¢.
Obowiazkowa.
4.10.2. Liczba
Dwa.
4.10.3. Uktad.
Brak specjalnych wymagan.
4.10.4. Rozmieszczenie.
4.10.4.1. Na szerokosci:
Punkt na powierzchni $wietlnej, ktory jest potozony najdalej od srodkowej wzdluznej plaszeczyzny
symetrii ciagnika nie moze by¢ dalej niz 400 mm od bocznego obrysu ciagnika.
Odleglos$¢ pomiedzy wewngtrznymi krawedziami dwdch powierzchni $wietlnych nie powinna by¢
muiejsza niz 500 mm. Odleglosé ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli szerokos¢ catkowita
ciagnika jest mniejsza niz 1400 mm.
4.10.4.2. Na wysokosci:
Nad podtoZzem: nie mniej niz 400 mm i nie wigeej niz 1900 mm, dopuszcza sig nie wigeej niz 2100
mm, jezeli konstrukcja ciagnika uniemozliwia umieszczenie ich na wysokosci ponizej 1900 mm.
4.10.4.3. Na dlugosci:
Z tyhu ciagnika.
4.10.5. Widocznos¢ geometryczna.
e Kat poziomy B:

Dla dwoch tylnych swiatet pozycyjnych:

45°do wewnatrz i 80° na zewnatrz lub

80° do wewnatrz i 45° na zewnatrz.

e Kat pionowy o

15° w gore i w dot. Kat pionowy w dot moze by¢ zmniejszony do 10°, jezeli wysokosé

$wiatel nad podtozem jest mniejsza niz 1500 mm i do 5° jezeli wysoko$c ta jest

mniejsza niz 750 mm.
4.10.6. Skierowanie.
Do tytu.
4.10.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z dowolnymi swiattami tylnymi.
4.10.8. Mogg by¢ “zespolone” (kombinowane).
Ze Swiattami o$wietlajacymi tylna tablicg rejestracyjna.
4.10.9. Moga by¢ “polaczone”
Ze $wiatlami hamowania, z tylnymi $§wiattami przeciwmgtowymi lub §wiattami postojowymi.
4.10.10. Polgczenia elektryczne.
Brak specjalnych wymagan.
4.10.11. Wskaznik kontrolny wlaczenia.
Powinien by¢ potaczony ze wskaznikiem kontrolnym wlaczenia przednich §wiatet pozycyjnych.
4.11. Tylne Swiatla przeciwmgtowe.
4.11.1. Obecnos¢.
Nieobowiazkowa.
4.11.2. Liczba.
Jedno lub dwa.
4.11.3. Ukdad.
Powinien spelnia¢ wymagania widoczno$ci geometrycznej.
4.11.4. Rozmieszczenie.
4.11.4.1. Na szerokosci:
Jezeli wystepuje tylko jedno tylne $wiatto przeciwmglowe, to powinno sig¢ znajdowa¢ we wzdtuznej
srodkowej plaszczyznie lub po przeciwnej jej stronie, w odniesieniu do kierunku ruchu
obowiazujacego w panstwie rejestracji ciagnika.
We wszystkich przypadkach odleglos¢ pomigdzy tylnym $wiattem przeciwmglowym i
$wiatlem hamowania powinna by¢ wigksza niz 100 mm.
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4.11.4.2. Na wysokosci:
Nad podtozem: niec mniej niz 400 mm i nie wigcej niz 1900 mm, dopuszcza sig nie wigcej niz 2100
mm, jezeli konstrukcja ciagnika nie pozwala na umieszczenie ich ponizej 1900 mm.
4.11.4.3. Na dlugosci:
Z tyhu ciagnika.
4.11.5. Widocznos¢ geometryczna.
e Kat poziomy B:
25° do wewnatrz i na zewnatrz.
e Kat pionowy o:
5% w gorg i w dot.
4.11.6. Skierowanie.
Do tyhu.
4.11.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z dowolnymi swiattami tylnymi.
4.11.8. Nie mogg by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi §wiattami.
4.11.9. Moga by¢ “potaczone”
Z tylnymi $wiattami pozycyjnymi lub $wiattami postojowymi.
4.11.10. Potaczenia elektryczne.
Powinny by¢ takie, aby tylne $wiatta przeciwmglowe mogty by¢ wlaczane tylko wtedy, gdy
wigczone sa $wiatta mijania lub $wiatta drogowe albo przednie §wiatla przeciwmglowe.
Jezeli wystepuja przednie $wiatta przeciwmglowe, to powinna istnie¢ mozliwos¢ wylaczenia tylnych
$wiatet przeciwmglowych niezaleznie od przednich §wiatet przeciwmglowych.
4.11.11. Wskaznik kontrolny wilaczenia.
Obowiazkowy. Niezalezne Swiatto ostrzegawcze o ustalonej Swiatlosci.
4.12. Swiatta postojowe.
4.12.1. Obecnosé.
Nieobowigzkowa.
4.12.2. Liczba.
W zalezno$ci od ukiadu.
4.12.3. Ukfad.
e Dwa $wiatta z przodu i dwa §wiatta z tytu lub
e Jedno $wiatto na kazdym boku.
4.12.4. Rozmieszczenie.
4.12.4.1. Na szerokosci:
Punkt na powierzchni $wietlnej, ktory jest polozony najdalej od srodkowej wzdtuznej ptaszczyzny
symetrii ciagnika nie moze by¢ dalej niz 400 mm od bocznego obrysu ciagnika.
Ponadto, jezeli wyst¢puja dwa $wiatta, to musza by¢ one rozmieszczone symetrycznie w odniesieniu
do $srodkowej wzdtuznej ptaszczyzny symetrii ciagnika.
4.12.4.2. Na wysokosci:
Nad podiozem: nie mniej niz 400 mm i nie wigeej niz 1900 mm, dopuszcza si¢ nie wigeej niz 2100
mm, jezeli konstrukcja ciagnika nie pozwala na umieszczenie ich ponizej 1900 mm.
4.12.4.3. Na dhugosci:
Brak specjalnych wymagan.
4.12.5. Widoczno$¢ geometryczna.
e Kat poziomy B:
45° na zewnatrz, do przodu i do tyhu.
¢ Kat pionowy a:
15° w gore i w dot. Kat pionowy w dot moze by¢ zmniejszony do 10° jezeli wysokosé
umieszczenia §wiatfa jest mniejsza niz 1500 mm nad podiozem oraz do 5° jezeli
$wiatla umieszczone sa na wysoko$ci mniejszej niz 750 mm nad podtozem.
4.12.6. Skierowanie.
Takie, aby $wiatta spetnialy wymagania widocznoéci z przodu i z tytu.
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4.12.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z dowolnymi swiattami.
4.12.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi §wiattami.
4.12.9. Moga by¢ “potaczone”
e 7 przodu: ze $wiatlami pozycyjnymi, ze Swiattami mijania, ze $wiattami drogowymi i z
przednimi $§wiattami przeciwmgtowymi;
e Z tyhlu: ze §wiattami pozycyjnymi, ze §wiattami hamowania i z tylnymi §wiattami
przeciwmglowymi;
e Ze Swiatlami kierunku jazdy (kierunkowskazami) Kategorii 5.
4.12.10. Potaczenia elektryczne.
Powinna by¢ mozliwos¢ wlaczenia $wiatla (el) postojowego (ych) po jednej stronie ciagnika bez
wylaczania jakichkolwiek innych §wiatet,
4.12.11. Wskaznik kontrolny wiaczenia.
Nieobowiazkowy. Jezeli wystepuje, to nie powinno by¢ mozliwosci pomylenia go ze wskaznikiem
kontrolnym przednich i tylnych §wiatet pozycyjnych.
4.12.12. Inne wymagania.
Dziatanie tych $wiatet moze by¢ takze osiagnigte przez jednoczesne wilaczenie przednich
1 tylnych swiatel pozycyjnych po tej samej stronie ciagnika.
4.13. Swiatha obrysowe.
4.13.1. Obecnosc¢.
Nieobowiazkowe. Dopuszcza sig dla ciagnikow przekraczajacych 2,10 m szerokosci.
Zabronione dla pozostatych ciagnikow.
4.13.2. Liczba.
Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tyhu.
4.13.3. Uktad.
Brak specjalnych wymagan.
4.13.4. Rozmieszczenie.
4.13.4.1. Na szerokosci:
Mozliwie najblizej bocznego obrysu ciagnika.
4.13.4.2. Na wysokosci:
Na najwigkszej wysokoséci odpowiadajacej wymaganemu rozmieszczeniu na szerokofci oraz symetrii
$wiatel.
4.13.4.3. Na dhugosci:
Brak specjalnych wymagan.
4.13.5. Widocznos¢ geometryczna.
e Kat poziomy f:
80° na zewnatrz.
e Kat pionowy a:
5% w gbre i 20° w dot.
4.13.6. Skierowanie.
Tak, aby $wiatta spelnialy wymagania widocznodci w do przodu i do tyhu.
4.13.7. Nie moga by¢ “zgrupowane”
Z innymi $wiattami z wyjatkiem przypadku opisanego w punkcie 4.2.4.2.2.
4.13.8. Nie moga by¢ “zespolone” (kombinowane).
Z innymi $wiattami z wyjatkiem przypadku opisanego w punkcie 4.2.4.2.2.
4.13.9. Nie moga by¢ “polaczone”
Z innymi $wiattami z wyjatkiem przypadku opisanego w punkcie 4.2.4.2.2.
4.13.10. Polaczenia elektryczne.
Brak specjalnych wymagan.
4.13.11. Wskaznik kontrolny wiaczenia.
Nicobowigzkowy.
4.13.12. Inne wymagania.
Poza spelnieniem wszystkich innych wymagan jak: widocznos¢ swiatetl z przodu, widoczno$é
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swiatet z tytu, po tej samej stronie ciagnika, moga by¢ “zespolone” (kombinowane) w jedno
urzadzenie.
Umieszczenie $wiatta obrysowego w odniesieniu do odpowiedniego $wiatta pozycyjnego powinno byé
takie, aby odlegtos¢ pomigdzy rzutami na pionowa ptaszczyzng poprzeczng punktéw najblizszych
powierzchni $wietlnych obu tych Swiatet byta nie mniejsza niz 200 mm.
4.14. Tylne $wiatla (urzadzenia) odblaskowe, inne niz trojkatne.
4.14.1 Obecnos¢.
Obowiagzkowa.
4.14.2. Liczba.
Dwa lub cztery (patrz pkt. 4.14.5.2.).
4.14.3. Ukfad.
Brak specjalnych wymagan.
4.14.4. Rozmieszczenie.
4.14.4.1. Na szerokosci:
Punkt na powierzchni swietlnej, ktdry potozony jest najdalej od srodkowej wzdtuznej ptaszezyzny
symetrii ciagnika nie moze by¢ wigcej niz 400 mm od bocznego obrysu ciagnika.
Odlegtos¢ pomigdzy wewngtrznymi krawgdziami powierzchni §wietnych §wiatet odblaskowych
powinna wynosi¢ minimum 600 mm. Odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli szeroko§é
catkowita ciggnika jest mniejsza niz 1300 mm.
4.14.4.2. Na wysokosci:
Nad podiozem: nie mniej niz 400 mm 1 nie wigeej niz 900 mm. Goérna granica moze by¢
zwigkszona do 1200 mm jezeli nie ma mozliwo$ci umieszczenia tych $wiatet na wysokosci
do 900 mm bez zastosowania urzadzen mocujacych pomocniczych, ktore mogg byé narazone na
zgigcie lub uszkodzenie.
4.14.4.3. Na dtugosct:
Brak specjalnych wymagan.
4.14.5. Widoczno$¢ geometryczna.
4.14.5.1. Kat poziomy B:
30° do wewnatrz i na zewnatrz,
Kat pionowy o:
15° w gore i w dét. Kat pionowy w dot moze by¢ zmniejszony do 5° jezeli $wiatta
umieszczone s na wysokosci mniejszej niz 750 mm.
4.14.5.2. Jezeli nie mozna spetni¢ powyzszych wymagan rozmieszczenia i wymaganej widoczno$ci
geometrycznej, to powinny by¢ zastosowane cztery $wiatla odblaskowe zgodnie z nast¢pujacymi
wymaganiami:
4.14.5.2.1. Dwa $wiatta odblaskowe powinny by¢ umieszczone ponize) wysokosci 900 mm,
zachowujac odleglo$¢ pomigdzy wewngtrznymi krawedziami powierzchni $wietlnych co najmniej 400
mm oraz speinia¢ pionowy kat widocznosci w gore wynoszacy 15°.
4.14.5.2.2. Pozostate dwa $wiatta powinny by¢ umieszczone na wysokosci do 2100 mm nad podlozem
oraz powinny spetnia¢ wymagania punktow 4.14.4.1.1 4.14.5.1.
4.14.6. Skierowanie.
Do tyhu.
4.14.7. Moga by¢ “zgrupowane”
Z kazdymi innymi $wiatlami.
4.14.8. Inne wymagania.
Powierzchnia swietlna $wiatet odblaskowych moze mie¢ czedci wspolne z innymi §wiattami tylnymi.
4.15. Swiatta robocze.
4.15.1. Obecnos.
Nieobowiazkowa.
4.15.2. Liczba.
Brak specjalnych wymagan.
4.15.3. Uklad.
Brak specjalnych wymagan.
4.15.4. Rozmieszczenie.
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4.15.4.1. Na szerokosci:

Brak specjalnych wymagan.

4.15.4.2. Na wysokosci:

Brak specjalnych wymagan.

4.15.4.3. Na dlugosci:

Brak specjalnych wymagan.

4.15.5. Widoczno$é geometryczna.

Brak specjalnych wymagan.

4.15.6. Skierowanie.

Brak specjalnych wymagan.

4.15.7. Moga by¢ “zgrupowane”

Z innymi §wiatlami.

4.15.8. Moga by¢ “zespolone” (kombinowane).

Z innymi $§wiatlami.

4.15.9. Moga by¢ “potaczone”

Z innymi $wiatlami.

4.15.10. Polqczema elektryczne.

Swiatta te powinny byé wlaczane i wylaczane oraz o§wietlaé niezaleznie od innych $wiatet ze wzglgdu
na to, ze nie shuza one o§wietlenia drogi oraz nie dzialaja one jako urzadzenie sygnallzacyjno

ostrzegawcze na drodze.

4.15.11. Wskaznik kontrolny wiaczenia.

Obowiazkowy.

5. Zgodno$¢ produkeji.

5.1. Wszystkie ciggniki produkowane seryjnie powinny odpowiadaé typowi ciagnika, ktory

otrzymal homologacje typu (§wiadectwo homologacji) ze wzgledu na instalacje urzadzen oSwietlenia i

sygnalizacji $wietlnej oraz ich wymagan zawartych w niniejszym rozdziale.
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Rysunek 1

Gdzie:
1,2 - Powierzchnia §wietlna

2 - O odniesienia

3 - Srodek odniesienia

4 - Kat widocznosci geometrycznej

5 - Odlegtoé¢ pomigdzy swiattami

6 - Emisja powierzchniowa

7 - Powierzchnia robocza

8 - Zewretrzna powierzchnia przepuszczajaca

$wiatto
- Widoczno$¢ geometryczna w kierunku 4’ i 4
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Rysunek 2

Test widoczno$ci powinien by¢ przeprowadzony
przy maksymalnym rozstawie ko6t
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Rysunek 3

Swiatta kierunku jazdy
Katy widocznosci geometrycznej

Kategorn 2

Kategorn 1

Uklad A

Kategorii 3 Kategorti 2

Kategorii 1 '/
BN

Kat niewidocznosci poziome) (obszar martwej
widocanosei) powinicn wynosié max 5%,
Dopuszcza sig max 10", jezeli konstrukcja
unicmozliwia zachowanie wartosci 5°.

Uklad B
d < 1800 mum

R Kategorni 2
Kategorii 1 Kategom > . hakeom s
_\\ J \ Kat niewidocznosci poziomej (obszar martwej
fo \ 4 widocznosci) powinien wynosi¢ max 5°.
AT

Dopuszeza sig max 107, jezeli konstrukeja

unicmozliwia zachowanie wartosci $°
Uklad C

d < 2600 mm

Kateporii 1 Katcgorij}
e p .

Kat widocznodci poziomej do wewnairz (dia
Swiatty kierunku jazdy kategornn 1 ukladu D) od
— e s Uy liia asi odniesicnia swiath powinien wynosi¢ min 10"
HrE e 7 Daopuszeza sig zmnigjszenie tepo kata do 37, dla
Uktad D —7 . . - 4 1wl R R ' clagmikdw o szerokoser pontze; 1400 mm.
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Rozdzial 12
Zaczep przedni i bieg wsteczny =

A. ZACZEP PRZEDNI
1. Tlogé
Kazdy ciagnik musi posiadaé specjalne urzadzenie, do ktérego jest mozliwe zaczepienie
polaczenia w celach holowniczych takiego jak dyszel holowniczy lub lina holownicza,

2. Polozenie
Urzadzenie musi by¢ zamontowane z przodu ciagnika, ktory musi by¢é wyposazony w sworzen.

3. Konstrukcja

Urzadzenie winno by¢ typu szczelinowo-szczgkowego. Szerokosé rozwarcia szczgk w osi sworznia
powinna wynosi¢ 60 7, mm a glgbokosé szczek mierzona od osi sworznia 62 +0,5 mm.

Sworzen powinien mieé $rednice 30 * " mm i byé wyposazony w urzadzenie zapobiegajace przed
opuszczeniem przez niego swego miegjsca podczas uzywania. Urzadzenie zabezpieczajace sworznia
musi by¢ na state z nim polgczone.

Tolerancja + 1,5 mm o ktorej, mowa powyzej nie powinna by¢ traktowana jako tolerancja przy
produkcji ale jako dopuszczalne odstegpstwo w wymiarach sworzni réznych konstrukeji.

— 033;'..._
.

.
re

Wymiary w milimetrach

-

i
L_.H; ga-
8 ‘

7 62405
B. BIEG WSTECZNY

Wszystkie ciggniki musza by¢ wyposazone w urzadzenie umozliwiajace jazde do tytu (bieg wsteczny),
ktére moze by¢ obshugiwane ze stanowiska pracy kierowcy.

 Zrodto: Dyrekiywa Rady 79/533/EEC z dnia 17.05.1979r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich

dotyczacych zaczepu przedniego oraz biegu wstecznego kolowych ciagnikow rolniczych i lesnych.
Dyrektywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982r. zmieniajgca dyrektywy w sprawie zblizania panstw
czlonkowskich dotyczacych kotowych ciggnikéw rotniczych lub lesnych.

Decyzja nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC,
74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 71/311/EEC, 77/537/EEC,
78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC, 86/415/EEC i 89/173/EEC

w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalnej kolowych ciggnikéw rolniczych i lesnych.

Decyzja 1999/58/EC z 07.06.1999r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 79/533/EEC

odnoszacg si¢ do urzadzen taczacych i nawrotowych w rolniczych lub le$nych ciagnikach kolowych.
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Rozdzial 13

Konstrukcje zabezpieczajace przy przewroceniu - roll-over protection (testy statyczne) 2

Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do ciggnikdéw majacych nastepujace wladciwosci:

- przeswit pod tylna osig nie wigkszy niz 1000 mm,

- staly lub ustawiany rozstaw kot jednej z napedzanych osi wynosi 1150 mm lub wigce;j;

- mozliwo$¢ zamocowania na nich urzadzen sprzegu wielopunktowego dla przylaczalnych
narzg¢dzi oraz belki zaczepowej;

- masa co najmniej 800 kg, odpowiadajgca masie nieobcigzonego ciagnika, wlaczajac
konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewroceniu zamontowana zgodnie z wymaganiami
niniejszego rozdzialu oraz opony w najwigkszym zalecanym przez producenta rozmiarze.

A. Warunki dotyczace homologacji sktadnika

1. Definicja

1.1. Konstrukcja zabezpieczajaca (bezpieczna kabina lub konstrukcja), dalej zwana
"konstrukcja zabezpieczajaca" oznacza taka strukture na ciggniku, ktorej gléwnym celem
jest uniknigcie lub ograniczenie zagroZenia kierowcy wynikajacego z przewracania si¢
ciggnika podczas jego normalnej pracy.

1.2. Konstrukcje, o ktorych mowa w pkt. 1.1. charakteryzujg si¢ tym, iz w czasie badan
przewidzianych w podrozdziatach B i C gwarantuja, ze ich przestrzen wewngtrzna jest
wystarczajaco duza by ochronié kierowce.

2. Wymagania og0lne

2.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca i jej potaczenie z ciggnikiem muszg by¢
zaprojektowane i zbudowane w sposob zapewniajgcy realizacje celu podstawowego,
okreslonego w pkt. 1.

2.2. Warunek ten uwaza si¢ za speliony, gdy spelnione sg wymagania w podrozdziatach B i C.

3. Wniosek o homologacje typu sktadnika

3.1. Z wnioskiem o homologacj¢ typu sktadnika w odniesieniu do wytrzymatosci
konstrukcji zabezpieczajacej oraz wytrzymatosci jej potaczenia z ciggnikiem bedzie
wystepowat producent ciagnika lub producent konstrukcji zabezpieczajgcej badz ich
upowaznieni przedstawiciele.

3.2. Do wniosku o homologacje typu sktadnika zostang dotgczone wymienione ponizej
dokumenty w trzech egzemplarzach, zawierajgce nastgpujace informacje:

- 0golny rysunek rozwigzania technicznego wraz z zaznaczeniem na rysunku jego skali
lub podaniem podstawowych wymiaréw konstrukcji zabezpieczajacej. Rysunek ten
powinien przede wszystkim przedstawiaé szczegdty elementow mocujacych;

- fotografie pokazujace szczegodty elementdéw mocowania z boku oraz z tytu ;

- krotki opis budowy konstrukcji zabezpieczajacej, w tym typu konstrukcji, szczegotow

¥ Zrodio: Dyrektywa 79/622/EEC- w sprawie zblizania ustawodastw panstw cztonkowskich
dotyczacych konstrukc)i zabezpieczajacych przy przewréceniu (roll-over protection)
w rolniczych lub lesnych ciggnikach kotowych (testy statyczne).
Dyrektywa 87/354/EEC- zmieniajaca niektore dyrektywy w sprawie zblizenia
przepisow prawa paristw czlonkowskich dotyczacych produktéow przemystowych ze
wzgledu na charakterystyczne liczby i litery identyfikujace panistwa cztonkowskie.
Dyrektywa 82/953/EEC- dostosowujaca do postepu technicznego Dyrektywe Rady
79/622/EWG dotyczaca zblizania ustawodawstw patistw cztonkowskich dotyczacych
konstrukeji zabezpieczajacych przy przewroceniu (roll - over protection) w
rolniczych lub lesnych ciggnikach kolowych (testy statyczne).

Dyrektywa 88/413/EEC- przystosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady
79/622/EEC w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych
elementow zabezpieczajgcych przed wywrotkg kotowych ciggnikdw rolniczych lub
le$nych.

Decyzja 1999/40/EC- przystosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady

79/622/EEC w sprawie zblizenia ustawodawstw patistw cztonkowskich dotyczacych

elementbéw zabezpieczajacych przed wywrotka kotowych ciagnikéw rolniczych lub
le$nych.
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mocowania na ciggniku oraz, w przypadku gdy jest to konieczne, szczegotow
dotyczacych oblachowania, wejs¢ i wyj$é awaryjnych, szczegoétow nt. wyktadziny
wewnetrznej oraz sposoby zabezpieczenia przed dalszym przewracaniem sig, jak
réwniez szczegotdw dotyczacych ogrzewania i wentylacji;

- dane dotyczace materialow wykorzystywanych w elementach konstrukcji, w tym do

wspornikow tgczacych oraz Srub mocujacych.

3.3. Ciagnik reprezentujacy dany typ w odniesieniu do ktérego ma zosta¢ homologowana
konstrukcja zabezpieczajaca zostanie przekazany do laboratorium, ktore jest
odpowiedzialne za przeprowadzanie testow homologacyjnych typu skladnika. Ciagnik ten
musi byé wyposazony w konstrukcj¢ zabezpicczajaca.

3.4. Posiadacz homologacji typu sktadnika moze wystapié o jego rozszerzenie na inne
typy ciagnikow. Wiasciwe wladze, ktére udzielity pierwotnie homologacji typu
skladnika wyraza zgodg¢ na jego rozszerzenie na inne typy ciaggnikow, o ile
homologowana konstrukcja zabezpieczajaca oraz typ(y) ciagnika w odniesieniu do ktorego
zwrdcono si¢ 0 homologacje spetniaja nastepujace warunki:

- masa nieobciazonego ciagnika, zgodnie z definicja w pkt.1.3 podrozdziatu B, nie
przekracza wigcej niz 5 % masy odniesienia stosowanej przy tescie;

- metoda polaczenia oraz polaczone elementy ciagnika sa jednakowe;

- wszystkie elementy takie jak blotniki 1 ostony wspomagajace konstrukcje
zabezpieczajaca sa jednakowe;

- pozycja i krytyczne wymiary siedziska w konstrukeji zabezpieczajacej, a takze
odpowiednia pozycja konstrukcji zabezpieczajacej i ciagnika jest taka, ze wolna
przestrzen pozostataby chroniona w odksztalconej konstrukeji w czasie wszystkich
testow.

4. Oznakowanie

4.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca spetniajaca wymagania stawiane homologowanemu

typowi nosi nastgpujace oznakowanie:

4.1.1. Znak lub nazwa handlowa;

4.1.2. Znak homologacji typu sktadnika;

4.1.3. Numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej;

4.1.4. Marka oraz typ(y) ciagnika(ow), dla ktorych przeznaczona jest konstrukcja

zabezpieczajaca.

4.2. Wszystkie te informacje musza by¢ umieszczone na tabliczce znamionowej konstrukcji.

4.3. Oznakowania te musza by¢ widoczne, czytelne oraz niescieralne.

B. Warunki dotyczgce testowania wytrzymatosci konstrukcji zabezpieczajacych
oraz ich polaczenia z ciggnikami.

1. Wymagania ogodlne

1.1. Cele testu

Testy przy uzyciu specjalnych urzadzen polegaja na symulacji obciazen dziatajgcych na konstrukcje
zabezpieczajacg w sytuacji gdy ciagnik przewrdci si¢. Testy te, opisane w podrozdziale C, umozliwiaja
zbadanie wytrzymatos$ci konstrukcji zabezpieczajacej, jak rowniez wszelkich wspornikéw taczacych ja
z ciggnikiem oraz wszystkich elementow ciagnika, ktore przekazuja sil¢ uzyta w trakcie testu.

1.2. Przygotowanie do testu

1.2.1. Konstrukcja zabezpieczajaca musi odpowiada¢ warunkom technicznym produkcji seryjne;.
Zostanie ona zainstalowana zgodnie z metodg montowania wskazana przez producenta do jednego z
ciggnikow, dla ktorych jest przeznaczona. W tescie nie musi bra¢ udziatu caty ciagnik; jednakze,
konstrukcja zabezpieczajaca oraz elementy ciagnika, na ktorych jest ona zamontowana w trakcie testu
beda stanowily instalacj¢ operacyjna, dalej zwang "zespotem™.

1.2.2. Zespot zostanie przytwierdzony do ptyty podstawowej w taki sposob, iz elementy laczace zespot
z plyta podstawowa nie odchyla si¢ w znaczacy sposdb w stosunku do konstrukcji zabezpieczajacej
pod wplywem masy. Sama metoda instalacji zespolu z plyta podstawowa nie moze zmieniaé
wytrzymato$ci zespotu.
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1.2.3. Nalezy wzmocni¢ i zabezpieczy¢ lub dostosowac zesp6t w taki sposob, iz cala sita w trakcie
testowania zostanie zaabsorbowana przez konstrukcj¢ zabezpieczajaca oraz jej instalacj¢ ze sztywnymi
elementami ciagnika.

1.2.3.1. W celu spelnienia wymagan punktu 1.2.3. dostosowanie to b¢dzie polegato na
unieruchomieniu wszelkich systeméw napedu zawieszenia ciagnika celem zapewnienia, ze system taki
nie pochlania sity w trakcie testowania.

1.2.4. Dla celow testow ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie elementy konstrukcyjne produkecji
seryjnej, ktore moga mie¢ wptyw na wytrzymato$¢ konstrukcji zabezpieczajacej tub ktore mogg byé
niezbgdne dla celéw testu na wytrzymatosg.

Nalezy rowniez zamontowa¢ elementy, ktore moga stwarzaé zagrozenie w wolnej przestrzeni tak by
mozliwe bylo zbadanie czy spetniajg wymagania pkt. 4.

Uwaga:,,Przed przeprowadzeniem testu, z ciggnika wymontowuje si¢ wszystkie takie komponenty,
ktére uzytkownik bytby w stanie wymontowac¢ samodzielnie. Jezeli mozliwe jest uzywanie ciagnika z
otwartymi drzwiami lub oknami lub wymontowanie z niego drzwi i okien, w czasie testu muszg one
by¢ odpowiednio albo otwarte, albo wymontowane, tak, aby nie wspomagaty dziatania same;j
konstrukcji zabezpieczajgcej. Jezeli otwarcie lub wymontowanie drzwi lub okien ciggnika podczas
pracy stwarza zagrozenie dla prowadzacego pojazd w wypadku wywrdcenia ciagnika, konieczne jest
stwierdzenie tego faktu w sprawozdaniu z testu;”

1.3. Masa ciagnika

Masa nieobcigzonego ciagnika w stanie gotowym do pracy z pelnymi zbiornikami i chlodnicami, z
konstrukcja ochronng z wykladzing oraz dowolnym ukladem regulacji rozstawu koét lub tez
dodatkowymi elementami do napgdu kot przednich koniecznymi do normalnego uzytkowania
ciagnika. Nie obejmuje ona masy kierujacego, odejmowalnych obcigznikow, dodatkowego
wyposazenia kol oraz specjalnego wyposazenia i tadunku.

2. Mechanizm i wyposazenie.

2.1. Testy na obciazenie poziome (boczne i wzdluzne)

2.1.1. Material, wyposazenie i sposoéb mocowania powinny zapewnia¢ odpowiednie zamocowanie
podwozia ciaggnika do podtoza oraz podparcie w sposob niezalezny od opon.

2.1.2.Przktadanie sity poziomej w odniesieniu do konstrukcji zabezpieczajacej przy uzyciu

sztywnej belki zgodnie z rys. 1 i 2 podrozdziatu D.

2.1.2.1. Szerokos¢ plaszczyzny pionowej sztywnej belki bedzie wynosita 150 mm.

2.1.2.2. Nalezy zapewni¢ rownomierny rozklad obciazenia prostopadle do kierunku obciazenia,
wzdhuz belki o dlugosci nie mniejszej niz 250 mm i nie wigkszej niz 700 mm, bgdaca wielokrotno$cia
50 mm.

2.1.2.3. Krawedzie belki stykajace sig¢ z konstrukeja ochronng powinny by¢ zaokraglone promieniem
nie wigkszym niz 50 mm.

2.1.2.4. Powinny by¢ zamontowane przeguby uniwersalne lub rownowazne, aby urzadzenie
obciazajgce nie ograniczato ruchu obrotowego lub postgpowego konstrukcji ochronnej w
jakimkolwiek kierunku innym niz kierunek obciazenia.

2.1.2.5. Jezeli dlugo$¢ konstrukcji ochronnej zajgtej przez belkg stuzaca do przytozenia obciazenia nie
tworzy linii prostej prostopadlej do kierunku przylozenia obciagzenia, przestrzen pod belke nalezy
wypehi¢ tak, aby roztozy¢ obciazenie na tej dhugosci.

2.1.3. Urzadzenia do pomiaru sily i odksztalcenia powinny by¢ tak umieszczone w stosunku do
podwozia ciggnika wzdhuz kierunku przylozenia sity, aby zapewnialy rejestracjg sily i odksztatcenia w
punkcie wzdtuz linii obcigzenia. W celu zapewnienia doktadnosci wyniki pomiaréw nalezy
rejestrowac w sposob ciagly.

2.1.4. Do metody badania czy wolna przestrzen nie zostata naruszona w trakcie testu, mozna
zastosowac urzadzenie jak na rysunkach 6a, 6b oraz 6¢ podrozdziatu D.

2.2. Testy na zgniatanie (tyt i przod)

2.2.1. Material, wyposazenie i sposéb mocowania powinny zapewnia¢ odpowiednie zamocowania
podwozia ciggnika do podtoza oraz podparcie w sposob niezalezny od opon.

2.2.2. Metody przykladania sily pionowej w stosunku do konstrukcji zabezpieczajacej, zgodnie z
rysunkiem 3 podrozdziatu D, wlaczajac sztywna belkg o szeroko$ci 250 mm.
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2.2.3. Wyposazenie do pomiaru catkowitej zastosowane) sity pionowe;j.

2.2.4.Do metody badania czy wolna przestrzen nie zostala naruszona w trakcie testu, mozna
zastosowaé urzadzenie jak na rysunkach 6a, 6b oraz 6¢ podrozdziahu D.

2.3. Tolerancja blgdu pomiardéw

2.3.1. Wymiary: =3 mm

2.3.2. Odchylenie: +3 mm

2.3.3. Masa ciagnika: +3 mm

2.3.4. Obciagzeniaisily: +2%

2.3.5. Kierunek uzycia obcigzenia: odksztalcenia od kierunku poziomego i pionowego okre§lone w
podrozdziale C:

- na poczatku testu, przy obcigzeniu zerowym: + 2°,

- w trakcie testu, przy obcigzeniu zerowym: 10° ponad i 20° ponizej poziomu. Roznice te powinny
zosta¢ ograniczone do minimum.

3. Testy

3.1. Wymagania ogoblne

3.1.1. Kolejno$¢ testow

3.1.1.1. Kolejno$¢ testow powinna by¢ nastgpujgca:

3.1.1.1.1. Obcigzenie wzdluzne (podrozdziat C, punkt 1.2.)

W przypadku ciggnikéw, w ktérych co najmniej 50% masy, zgodnie z pkt. 1.3, spoczywa na tylnych
kotach obciagzenie wzdtuzne zostanie zastosowane od tyhu (przypadek 1). W odniesieniu do innych
ciagnikoéw obciazenie wzdluzne bedzie stosowane od przodu (przypadek 2).

3.1.1.1.2. Pierwszy test na zgniatanie

Pierwszy test na zgniatanie zostanie przeprowadzony na tym samym koncu konstrukeji
zabezpieczajacej co obcigzenie wzdtuzne, t.j:

- na tyle w przypadku 1 (podrozdziat C, pkt. 1.5.)

- na przodzie w przypadku 2 (podrozdziat C, pkt.1.6.)

3.1.1.1.3. Obciazenie z boku (podrozdziat C, pkt.1.3.)

3.1.1.1.4. Drugi test na zgniatanie

Drugi test na zgniatanie zostanie przeprowadzony na przeciwnym do obcigzenia wzdluznego koricu
konstrukcji zabezpieczajacej, t.j:

- na przodzie w przypadku 1 (podrozdziat C, pkt. 1.6.)

- na tyle w przypadku 2 (podrozdziat C, pkt. 1.5.)

3.1.1.1.5. Wtorne obcigzenie wzdhuzne (podrozdziat C, pkt. 1.7.)

Wtdrne obcigzenie wzdhuizne zostanie zastosowane w odniesieniu do ciggnikéw z zamontowana
konstrukcjg zabezpieczajacg, ktora przechyli si¢ w przypadku gdy kierunek uzycia obcigzenia
wzdtuznego (patrz pkt.3.1.1.1.1) nie powodowalby przechylenia konstrukcji zabezpieczajgce;.
3.1.1.2. Jezeli w trakcie testu jaka$ cze$¢é wyposazenia ograniczajgcego ruchy peknie lub przesunie sig,
test zostanje powtodrzony.

3.1.1.3. Podczas testu nie mozna przeprowadzac napraw lub regulacji ciggnika albo konstrukcji
zabezpieczajacej .

3.1.2. Szerokos¢ rozstawienia kot

Kota nalezy usuna¢ lub zapewnié takie ustawienie szerokosci rozstawienia gwarantujace, iz w trakcie
testu nie wystapi kolizja z konstrukcjg zabezpieczajacy.

3.1.3. Usunigcie elementow nie powodujacych zagrozenia

Wszystkie elementy ciggnika i konstrukeji zabezpieczajacej, ktore Jako samodz1e1ne elementy,
stanowia ochrong kierowcy - w tym ochrong przed warunkami atmosferycznymi - zostang dla celéw
testowych umieszczone na ciggniku.

Dla celow testu konstrukcja zabezpieczajaca nie musi by¢ wyposazona w przednie, boczne lub tylne
szyby ochronne czy podobne materiaty, jak rowniez jakiekolwick odtaczalne ptyty, osprzgtowanie i
wyposazenie dodatkowe, nie majace wplywu na wytrzymato§¢ strukturalng konstrukcji oraz nie
stwarzajace zagrozenia w przypadku przewrocenia si¢ ciggnika.

3.1.4. Wyposazenie

Konstrukcja zabezpieczajaca zostanie wyposazona w niezbgdne urzadzenia pozwalajace na uzyskanie
danych potrzebnych do sporzadzenia diagramu sita - odksztalcenie (patrz rysunek 4 podrozdziatu D).
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We wszystkich fazach testu bedzie przeprowadzany pomiar calkowitego i trwatego odksztalcenia
konstrukcji zabezpieczajgcej (patrz rysunek 5 podrozdziatu D).

3.1.5. Kierunek obcigzenia

W przypadku ciagnika, w ktorym siedzenie nie znajduje si¢ na plaszczyznie wzdtuznej ciagnika i/ lub
o niesymetrycznej wytrzymaltosci konstrukcji, obciazenie zostanie zastosowane w odniesieniu do
boku, w przypadku ktdrego moze ono z najwigkszym prawdopodobienistwem przyczynié si¢ do
naruszenia wolnej przestrzeni w trakcie testu (patrz rowniez podrozdziatu C, pkt. 1.3).

4. Warunki homologacji:

4.1. Konstrukcja zabezpieczajaca, ktora zostala przedstawiona celem uzyskania homologacji typu
sktadnika zostanie uznana za spehiajacg wymagania dotyczgce wytrzymatosci, o ile po
przeprowadzeniu testoéw odpowiada nastgpujacym warunkom:

4.1.1. Zadna czg¢éé wolnej przestrzeni, zgodnie z pkt. 3.2. podrozdziatu C nie zostata naruszona lub nie
znajduje si¢ poza ochronng konstrukcji zabezpieczajacej w trakcie testow, o ktérych mowa w
punktach: 1.2; 1.3; 1.5; 1.6 oraz o ile to wtasciwe pkt. 1.7 podrozdziatu D.

W przypadku, gdy test przeprowadzany jest na przecigzenie, wtedy w fazie tego testu gdy
absorbowana jest okreslona energia, sita nie bgdzie mniejsza niz 0,8 Fp,x zaangazowanej w trakcie
obydwu testow podstawowego oraz odnosnego testu na przecigzenie (patrz rysunki 4b i 4¢
podrozdziatu D).

4.1.2. W trakcie testow konstrukcja zabezpieczajaca w zaden sposob nie moze naruszy¢ konstrukeji
siedziska.

4.1.3. W punkcie gdzie wymagany poziom energii zostal osiggnigty w kazdym tescie poziomego
przylozenia sity, sita musi przekroczy¢ 0,8 Fmax.

4.2. Poza tym nie wystapia inne elementy stwarzajace szczegdlne zagrozenie dla kierowcy, na
przyktad niewlasciwe wylozenie dachu od wewnatrz lub w miejscu, w ktore kierowca moze uderzyé
glowa.

5. Sprawozdanie z testu

5.1. Sprawozdanie z testu zostanie dolgczone do zadwiadczenia o homologacji typu skladnika. Bedzie
ono zawierato:

5.1.1. Ogdlny opis ksztaltu oraz budowy konstrukcji zabezpieczajacych, w tym przepisy dotyczace
wejécia i wyjscia w warunkach normalnych oraz warunkach awaryjnych; przepisy dotyczace systemu
ogrzewania i wentylacji, jak rowniez inne dostepne elementy, takze w sytuacji gdy mogtyby one mieé
wplyw na wolng przestrzen czy powodowaé zagrozenie.

5.1.2. Szczegoly dotyczace wszystkich elementéw specjalnych, takich jak urzadzenia do zapobiegania
dalszemu przewracaniu si¢ ciagnika;

5.1.3. Kroétki opis wszelkich rodzajow wykladziny wewngtrznej.

5.1.4. Okreslenie typu wycieraczek oraz szyb wchodzacych w sktad wyposazenia oraz wszelkiego
rodzaju zalaczonego oznakowania $wiadczacego o homologacji lub innego.

5.2. Jesli homologacja typu sktadnika zostanie rozszerzone na inne typy ciggnikow,

sprawozdanie musi zawiera¢ dokladne uwagi nt. sprawozdania dotyczacego pierwotnego homologacji
typu skladnika, jak rowniez precyzowaé wskazowki dotyczace wymagan okreslonych w pkt. 3.4
podrozdziatu A.

5.3. Sprawozdanie musi okre$la¢ wyraznie typ ciagnika (marka, typ i opis handlowy, itp.) poddanego
testowaniu oraz typy, dla ktérych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca.

6. Symbole

m;, - masa odniesienia ciagnika (kg), zgodnie z definicja pkt.1.3.

D- odksztatcenie (mm) konstrukcji w punkcie oraz zgodnie z kierunkiem zastosowania obcigzenia.
D’- odksztalcenie (mm) konstrukceji dla Zadanej obliczeniowej energii.

F- sila statyczna cigzaru (N) (Newtony).

Fmax- maksymalna statyczna sita obcigzenia wystgpujaca w trakcie obcigzenia (N) z wylgczeniem
przecigzenia.

F’ - sita obciazenia odpowiadajaca zadanej energii obliczeniowe;.

F - D - diagram sila - odksztalcenie.

Ejs - wkltad energetyczny, ktory zostanie zaabsorbowany w trakcie obciazenia bocznego (J) (dzule).
Ein-wklad energetyczny, ktory zostanie zaabsorbowany w trakcie obcigzenia wzdiuznego (J).
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Ei» - wklad energetyczny, ktory zostanie zaabsorbowany w trakcie drugiego obcigzenia wzdtuznego
().

F; - uzyta sita tylna w tescie na zgniatanie (N).

F¢ - uzyta sila od przodu w tescie na zgniatanie (N).

C. Procedura testowania

1. Testy na obciazenie poziome i zgniatanie
1.1. Postanowienia ogodlne dotyczace testow na obcigzenie poziome
1.1.1. Obciazenia zastosowane w odniesieniu do konstrukcji zabezpieczajacej zostanie przylozone
przy uzyciu sztywnego dzwigara, spetniajacego warunki techniczne okreslone w pkt.2.1.2.
podrozdziatu B, umieszczonego prostopadle do kierunku zastosowania obcigzenia. Sztywny dZzwigar
moze zosta¢ wyposazony w elementy zapobiegajace jego przesuwaniu si¢ na boki. Szybkoéé
odksztalcenia pod wptywem obciazenia nie bgdzie wigksza niz 5 mm/s. W miarg¢ stosowania
obcigzenia, F i D bgda jednoczeénie rejestrowane w przyrostach odksztatcenia co okoto 15 mm lub
mniejszych celem zagwarantowania dokfadnosci pomiaru. Od momentu w ktérym rozpoczgto
stosowanie obcigzenia, obcigzenie nie bedzie redukowane az do zakoficzenia testu. Jednakze
dopuszcza si¢ zaprzestanie zwigkszania obcigzenia o ile zaistnieje taka potrzeba, np. celem dokonania
pomiaru.
1.1.2. Jezeli element konstrukcyjny, w odniesieniu do ktorego uzyto ci¢zaru jest wygigty, musza byé
spelnione warunki techniczne okre$lone w pkt. 2.1.2.5 podrozdziatu B, uzycie obciazenia musi
jednakze spetnia¢ wymagania pkt.1.1.1. powyzej oraz pkt.2.1.2. podrozdziatu B.
1.1.3. Jezeli w miejscu uzycia obcigzenia nie ma zadnej poprzecznicy konstrukcyjnej dla celow testu
mozna zastosowac zastgpczy dzwigar testowy, ktory nie wplywa na wytrzymatos¢ konstrukcji.
1.1.4. Po usunigciu obcigzenia konstrukcje nalezy zbadac optycznie po zakoriczeniu kazdego testu na
obciazenie. Jesli w trakcie obcigzenia wystapily pekniecia lub rysy nalezy przeprowadzi¢ test na
przeciazenie, o ktdrym mowa w punkcie 1.4. ponizej przed zastosowaniem nastgpnego obcigzenia w
kolejnosci, o ktorej mowa w pkt. 3.1.1.1. podrozdziatu B.
1.2. Obciazenie wzdluzne (patrz rysunek 2 podrozdzialu D).
Kierunek stosowania obcigzenia bedzie poziomy i réwnolegly do pionowej srodkowej ptaszczyzny
ciggnika.
Dla ciagnikoéw, w ktorych co najmniej 50% masy, zgodnie z punktem 1.3 podrozdzialu B, przypada
na kota tylnej osi, wzdhluzne tylne obciazenie oraz obcigzenie poprzeczne nalezy przytozy¢ po roznych
stronach srodkowej wzdluznej ptaszczyzny konstrukcji ochronnej. Dla ciagnikéw w ktorych co
najmniej 50% ich masy przypada na kola przedniej osi, wzdtuzne przednie obcigzenie nalezy
przytozy¢ po tej samej stronie wzdluznej plaszczyzny §rodkowej konstrukcji ochronnej co obciazenie
poprzeczne.
Zostanie ono zastosowane w odniesieniu do najbardziej wysunigtego do gory elementu
konstrukcyjnego konstrukcji zabezpieczajacej (t.j tej czedci, ktdra z najwigkszym
prawdopodobienstwem jest narazona na uderzenie o ziemi¢ w pierwszej kolejnosci w przypadku
przewrdcenia si¢ ciggnika).
Punkt przylozenia sily jest usytulowany na 1/6 szerokosci wierzchotka konstrukcji zabezpieczajacej w
kierunku do wewnatrz od rogu zewngtrznego. Szeroko$¢ konstrukcji zabezpieczajacej bedzie
odlegloscia pomigdzy dwiema liniami rownolegltymi do pionowej Srodkowej ptaszczyzny ciagnika,
si¢ggajacej zewngtrznych najwyzszych punktéw konstrukcji zabezpieczajacej w plaszczyznie poziome]
siggajacej wierzchotka najbardziej wysunigtych w gorg, poprzecznych elementéw konstrukcyjnych.
Dlugosé belki nie bgdzie mniejsza niz 1/3 szerokosci konstrukcji zabezpieczajacej (opisane;j
uprzednio) i nie wigksza niz 49 mm ponad to minimum. Obcigzenie wzdtuzne jest stosowane od tytu
lub przodu, zgodnie z definicja w pkt. 3.1.1.1. podrozdziatu B.
Test nalezy przerwaé w przypadku gdy:
a) - energia odksztalcenia zaabsorbowana przez konstrukcje zabezpieczajaca jest rowna lub

wigksza niz wymagany wktlad energii Ey, (gdzie Ej; = 1,4 my);
b) - konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia jg bez ochrony.
1.3. Obciazenie z boku (patrz rysunek 1 podrozdziatu D)
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Obciazenie zostanie uzyte poziomo pod katem 90° do pionowej, srodkowej plaszczyzny ciagnika.
Zostanie ono zastosowane w odniesieniu do gérnego, najwyzszego wierzchotka konstrukeji
zabezpieczajacej w punkcie 300 mm od punktu odniesienia siedziska do przodu w sytuacji, gdy
siedzenie znajduje si¢ w swojej najbardziej wychylonej do tylu pozycji, zgodnie z definicja w pkt.
2.3.1. ponizej. Jesli w konstrukcji zabezpieczajacej istnieje jaki$ przewidywane miejsce na boku, ktory
z najwigkszym prawdopodobiefistwem dotkngtby ziemi jako pierwszy w momencie upadku na boki,
obcigzenie powinno zostaé zastosowane w tym punkcie.

Odnosnie ciagnikéw o odwracalnym siedzisku kierowcy obcigzenie mocuje si¢ w najbardziej
wysunigtym do gory punkcie konstrukcji zabezpieczajacej pojazd przed wywroceniem, w polowie
odleglo$ci migdzy punktami odniesienia obu potozeni siedziska.

Belka powinna mie¢ odpowiednig dugos$¢, jednak nie wiekszg niz 700 mm.

Test nalezy przerwaé w przypadku gdy:

a) - energia odksztalcenia zaabsorbowana przez konstrukcjg zabezpieczajaca jest rowna lub wigksza
niz wymagany wklad energii Ejs (gdzie Eis = 1,75 my); lub

b) - konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia ja bez ochrony.

1.4. Test na przeciazenie

1.4.1.Jezeli po teécie na obcigzenie poziomej pojawia si¢ pgknigcia, rysy lub zgigcia, dla wyznaczenia
koncowej wytrzymalo$ci konstrukcji ochronnej i dla upewnienia si¢ o jej wystarczajace;j
wytrzymatosci w wypadku przewrdcenia, moze zosta¢ przeprowadzony test na przeciazenie.

Test na przeciazenie powinien zosta¢ przeprowadzony we wszystkich przypadkach gdy sila maleje
wigcej niz o 3% podczas ostatnich 5% odksztalcenia osiagnig¢tego po zaabsorbowaniu przez
konstrukcj¢ wymaganej energii.

1.4.2. Test przecigzeniowy polega na stopniowym przyroscie obcigzenia poziomego po 5%
wymaganej energii poczatkowej az do osiagnigcia 20% przyrostu energii.

1.4.2.1. Wynik testu przeciazenia jest pozytywny jesli po, po kazdym przyroécie energii o 5, 10, lub
15% wymaganej wielkosci, sita maleje o mniej niz 3% dla 5% przyrostu i pozostaje wigksza niz 0,8
Fmax.

1.4.2.2. Wynik testu przecigzenia jest pozytywny jesli, po zaabsorbowaniu przez konstrukcje 20%
dodanej energii, sila przekracza 0,8 Fiax.

1.4.2.3. Dozwolone sg w czasie testu na przecigzenie dodatkowe peknigcia i rysy oraz/lub naruszenie
lub brak ochrony wolnej przestrzeni w wyniku odksztatcenia sprezystego.

Jednakze, po zdjgciu obcigzenia, konstrukcja ochronna nie moze narusza¢ wolnej przestrzeni ktora
musi pozostaé calkowicie chroniona.

1.5. Zgniatanie od tytu

Dzwigar zostanie umieszczony ponad tylnymi, najwyzszymi elementami konstrukcyjnymi a
wypadkowa sil zgniatania bedzie znajdowala si¢ w pionowej, wzdluznej ptaszczyznie odniesienia.
Zostanie uzyta sita F, = 20 my

W przypadku, gdy tylna cz¢$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajgcej nie wytrzyma catkowitej sily
zgniatajacej, sita ta bedzie stosowana do momentu odksztalcenia si¢ dachu w ten sposob, ze zbiegnie
si¢ on z plaszczyzng taczaca gorng cz¢$¢ konstrukceji zabezpieczajacej z tylng czgécia ciagnika, ktora
bedzie mogla podeprze¢ mas¢ pojazdu w momencic jego upadku. Nastgpnie sita zostanie odjgta, a
ciagnik lub sila obcigzajaca przywrocone do pozycji, w ktorej dzwigar znajduje si¢ ponad tym
punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory mogtby podeprzed ciggnik w sytuacji jego catkowitego
upadku. Nast¢pnie zostanie uzyta sila F,.

Sitg ta bedzie stosowana przez minimum pieé sekund po zniknigciu dajacego si¢ wizualnie
zaobserwowac odksztalcenia.

Nalezy przerwac test w momencie, gdy konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia go bez
ochrony.

1.6. Zgniatanie od przodu

Belka zostanie umieszczona wzdiuz przednich, najwyzszych elementéw konstrukcyjnych, a
wypadkowa sil zgniatania b¢dzie znajdowata si¢ w pionowej, wzdtuznej ptaszczyZznie odniesienia.
Zostanie uzyta sita Fr= 20 m

W przypadku gdy przednia cz¢s¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily
zgniatajacej, sita ta bedzie stosowana az do momentu odksztalcenia si¢ dachu w ten sposob, iz
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zbiegnie si¢ on z plaszczyzng taczaca gorng czes$é konstrukceji zabezpieczajacej z przednia czgscia
ciagnika, ktora bedzie mogla podeprze¢ masg pojazdu w momencie jego upadku. Nastepnie sita
zostanie odjeta, a ciggnik lub sita obcigzajgca przywrocone do pozycji, w ktorej dZzwigar znajduje si¢
ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory mogtby podeprzed ciggnik w sytuacji jego
catkowitego upadku.

Nastgpnie zostanie uzyta sita F.

Sila ta bgdzie stosowana przez minimum pig¢ sekund po zniknigciu dajacego si¢ wizualnie
zaobserwowa¢ odksztalcenia.

Test nalezy przerwa¢ w momencie, gdy konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia go bez
ochrony.

1.7. Wtdrne obcigzenie wzdluzne

Cigzar zostanie zastosowany poziomo, rownolegle do pionowej, sSrodkowej plaszczyzny ciggnika.
Wtorne obciazenie wzdluzne zostanie uzyte od tylu lub z przodu, zgodnie z definicjg pkt. 3.1.1.1.
podrozdziatu B.

Bedzie ono zastosowane w kierunku przeciwnym do obcigzenia wzdtuznego z pkt. 1.2, oraz w rogu
najbardziej oddalonym od tego obcigzenia.

Zostanie ono zastosowane w odniesieniu do najbardziej wysunigtego do gory, poprzecznego,
konstrukcyjnego elementu konstrukcji zabezpieczajacej (t.j tej czesci, ktora z najwigkszym
prawdopodobienstwem bylaby narazona na uderzenie o ziemi¢ w pierwszej kolejnosci w przypadku
przewrocenia si¢ ciggnika).

Punkt przylozenia sily jest usytuowany na 1/6 szerokosci wierzchotka konstrukcji zabezpieczajacej do
wewnatrz od rogu zewngtrznego. Szerokos¢ konstrukeji zabezpieczajacej bgdzie odlegloscia pomigdzy
dwiema liniami roéwnolegltymi do pionowej, Srodkowej ptaszczyzny ciagnika siggajacej zewnetrznych,
najwyzszych punktow konstrukcji zabezpieczajacej w plaszczyznie poziomej, dotykajacej wierzchotka
najbardziej wysunigtych w gore, poprzecznych elementéw konstrukcyjnych.

Dhugosé belki nie bedzie mniejsza od 1/3 szerokosci konstrukcji zabezpieczajacej

(opisanej uprzednio) i nie wigksza niz 49 mm ponad to minimum.

Test nalezy przerwaé w przypadku gdy:

a) - energia odksztalcenia zaabsorbowana przez konstrukcj¢ zabezpieczajgca jest rowna lub wigksza
niz wymagany wklad energii Eii; (gdzie Ei; = 0,35 my); lub

b) - konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia jg bez ochrony.

2. Wolna przestrzen

2.1. Wolna przestrzen zostala przedstawiona na rysunku 6 podrozdziatu D oraz okreslona w

stosunku do pionowej plaszczyzny odniesienia, rownoleglej do osi wzdhiznej ciagnika i przechodzacej
przez punkt odniesienia siedziska, opisany w pkt. 2.3. oraz srodek kierownicy. Zaklada sig, iz
plaszczyzna odniesienia przeséwa si¢ poziomo wraz z siedziskiem i kierownicg w trakcie stosowania
obciazenia, jednakze pozostaje prostopadta do podlogi ciagnika lub konstrukcji zabezpieczajacej, o ile
jest ona zamontowana w sposob elastyczny.

W przypadkach, gdy kierownica jest regulowana jej pozycja powinna by¢ pozycja przy typowym
ustawieniu siedziska podczas jazdy.

2.2. Przestrzen begdzie ograniczona:

2.2.1. Plaszczyznami pionowymi 250 mm na jednym boku plaszczyzny odniesienia, rozciggajacymi
si¢ w kierunku do gory od punktu odniesienia siedziska na 300 mm;

2.2.1.1. Odnoénie ciggnika o odwracalnym siedzisku kierowcy, odst¢p stanowi polaczenie dwoch
odlegtoéci, ustalonych dla dwoch polozen kota kierownicy i siedziska.

2.2.1.2.0dnosénie ciagnika, ktéry moze by¢ wyposazony w dodatkowe siedziska, testy oparte sg na
zasadzie polaczonych odleglos$ci migdzy punktami odniesienia siedzisk, dla wszystkich mozliwych
kombinacji ustawien siedzisk. Strefa chroniona pojazdu przed wywrdceniem nie moze wchodzi¢ w
obszar potaczonych odlegtosci wokot punktow odniesienia siedzisk.

2.2.1.3. Jezeli w okresie po przeprowadzeniu testu proponuje si¢ wprowadzenia nowego rozwigzania
siedziska, dokonuje si¢ odpowiednich obliczen w celu ustalenia, czy bezpieczny odstep wok6! punktu
odniesienia dla nowego siedziska znajduje si¢ w catosci w ramach ustalonej wcze$niej odlegloSci.
Jezeli tak nie jest, konieczne jest przeprowadzenie nowego testu.

2.2.2. Plaszczyznami poziomymi przechodzacymi od gérnej krawedzi plaszczyzny wg. pkt.
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2.2.1 na maksymalng wysoko$¢ 900 mm nad punktem odniesienia siedziska i pochylonymi w taki
sposob, ze gorna krawedz plaszczyzny na boku, wobec ktdrego nastgpuje obciazenie boczne znajduje
si¢ co najmniej 100 mm od plaszczyzny odniesienia;

2.2.3. Plaszczyzna pozioma 900 mm nad punktem odniesienia siedziska;

2.2.4. Plaszczyzng pochyla, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, zawierajaca punkt 900 mm,
bezposrednio nad punktem odniesienia siedziska oraz najbardziej wysunigty do tytu punkt oparcia
siedziska;

2.2.5. Plaszczyzna, o ile to konieczne wygieta, z grupa linii prostych prostopadtych do plaszczyzny
odniesienia, rozciggajaca sie¢ ku dotowi od najdalej wysunigtego do tyhu punktu siedziska stykajaca si¢
z oparciem siedziska na jego dlugoscei;

2.2.6. Plaszczyzng krzywoliniows, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 120 mm,
styczng do plaszczyzn okre$lonych punktach 2.2.3 oraz 2.2.4.

2.2.7. Plaszczyzng krzywoliniows, prostopadia do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 900 mm,
rozciagajaca si¢ ku przodowi na 400 mm od plaszczyzny wg pkt. 2.2.3 oraz styczng do niej w punkcie
znajdujacym si¢ 150 mm w kierunku punktu odniesienia siedziska;

2.2.8. Plaszczyzna pochyta, prostopadta do ptaszczyzny odniesienia, laczacy si¢ z przednia krawedzia
powierzchni wg pkt. 2.2.7 i przechodzgcg 40 mm od kierownicy. W przypadku, gdy kierownica jest
ustawiona w gornym potozeniu, ptaszczyzna ta zostanie zastapiona ptaszczyzng styczng do
plaszczyzny wg pkt.2.2.7.

2.2.9. Plaszczyzng pionowa, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, 40 mm w kierunku kierownicy.
2.2.10. Plaszczyzng pozioma, przechodzaca przez punkt odniesienia.

2.3. Polozenie siedziska oraz punkt odniesienia siedziska

2.3.1. Dla celu okreslenia wolnej przestrzeni w pkt. 2.1. siedzisko bedzie znajdowalo sie w najbardziej
wychylonym do tylu w punkcie jaki jest mozliwy do uzyskania dzigki regulacji poziome;j. Dzigki
regulacji pionowej zostanie ono ustawione w mozliwej najwyzszej pozycji, w ktorej jest niezalezne od
ustawienia w poziomie.

Punkt odniesienia zostanie okreslony przy uzyciu urzadzenia przedstawionego na rysunkach 7 i 8
podrozdziatu D, majacego na celu stymulacje obciazenia siedziska przez uzytkujacego czlowieka.
Urzadzenie bgdzie skladato sig z plyty wglebienia siedziska oraz plyt oparcia tylnego. Plyta dolna
oparcia zostanie potgczona w okolicy kosci kulszowej A i lgdzwi B; polaczenie B bgdzie regulowane
na wysokosci.

2.3.2. Punkt odniesienia zostat zdefiniowany jako punkt w srodkowej, wzdluznej plaszczyznie
siedziska gdzie przecinajg si¢ ptaszczyzna styczna nizszego oparcia tylnego oraz ptaszczyzna pozioma.
Wspomniana ptaszczyzna pozioma przecina nizszg powierzchni¢ ptyty wgiebienia siedziska 150 mm z
przodu wspomnianej wyzej stycznej.

2.3.3. W przypadku, gdy siedzenie jest wyposaZone w niezalezny przesuw skoku zawieszenia,
niezaleznie od tego czy mozna je regulowaé czy nie pod katem masy kierowcy, siedzisko bedzie
ustawione w srodkowym polozeniu, jakie umozliwia ten przesuw.

Urzadzenie zostanie umieszczone na siedzisku. Nastepnie zadziata sita 550 N w punkcie 50 mm do
przodu od polaczenia A, a dwie czesci plyty tylnego oparcia zostang poddane lekkiemu naciskowi
stycznie do tylnego oparcia.

2.3.4. Jesli nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznych stycznych do kazdej z powierzchni tylnego
oparcia (ponad i ponizej okolicy ledzwiowej) nalezy postapi¢ w nastepujacy sposob:

2.3.4.1. W przypadku, gdy nie ma mozliwo$ci dopasowania ostatecznej stycznej do dolne;j
powierzchni, dolna cze$¢é ptyty tylnego oparcia zostanie doci$nigta do tylnego oparcia pionowo;
2.3.4.2. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gorne;j
powierzchni potaczenie B zostanie dotaczone na wysokosci 230 mm nad punktem odniesienia
siedziska w sytuacji, gdy dolna cze$¢ ptyty tylnego oparcia jest ustawiona pionowo. Nastgpnie
obydwie czg¢éei ptyty tylnego oparcia zostana stycznie lekko docisnigte do tylnego oparcia.

3. Co nalezy sprawdzi¢ i jakie pomiary wykona¢

3.1. Wolna przestrzen

W trakcie kazdego testu konstrukcja zabezpieczajaca bgdzie sprawdzana pod katem czy jakis z
clementow konstrukcji zabezpieczajacej naruszyt wolng przestrzeni wokot siedziska kierowey, o czym
mowa w pkt. 2.1. Ponadto konstrukcja zabezpieczajaca bgdzie sprawdzana by ustalié¢ czy ktorakolwiek
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czg$¢ wolnej przestrzeni znajduje si¢ poza strefa ochronng konstrukcji zabezpieczajacej. W zwiazku z
tym bgdzie si¢ uwazato, iz znajduje si¢ ona poza strefa ochronng konstrukcji zabezpieczajacej, gdy
jakakolwiek jej czg$¢ mogtaby mieé¢ kontakt z podlozem w poziomie w sytuacji gdyby ciagnik
przewrocit si¢ w kierunku, z ktérego nastgpilo uzycie obciazenia. W tym celu proponuje si¢
najmniejsze zalecane przez producenta opony i najmniejszy rozstaw kot.

3.2. Koncowe odksztalcenie trwale

Po przeprowadzeniu testow zostanie zarejestrowane koncowe, trwate odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem tego testu nalezy odnotowaé polozenie gtownych
elementow konstrukcji zabezpieczajacej w stosunku do punktu odniesienia siedziska.

D. Rysunki

Rysunek 1. Punkt przylozenia obcigzenia bocznego.

Rysunek 2. Punkt przylozenia obcigzenia wzdluznego tylnego.

Rysunek 3. Przykfad dla celow testu na zgniatanie.

Rysunek 4a. Krzywa F-D - Przeprowadzenie testu na przecigzenie niekonieczne.
Rysunek 4b. Krzywa F-D - Konieczno$¢ przeprowadzania testu na przecigzenie.
Rysunek 4c. Krzywa F-D - Test na przeciazenie bgdzie kontynuowany.
Rysunek 5. Warunki odksztalcenia trwalego, sprezystego i catkowitego.
Rysunek 6a. Widok z boku przestrzeni chronione;j.

Rysunek 6b. Widok z przodu/ tylny przestrzeni chronionej.

Rysunek 6¢. Widok izometryczny.

Rysunek 7. Urzadzenie do okreslania punktu referencyjnego S siedziska.
Rysunek 8. Metoda okreslania punktu referencyjnego S siedziska.
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Rysunek 1
Punkt przylozenia obciazenia bocznego
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Szerokos¢ catkowita ramy
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Przekréj x-x

1/6 szerokosci calkowitej—»|  [=—
ramy
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Rysunek 2
Punkt przylozenia obcigzenia wzdluznego tylnego(w przypadku gdy co najmniej 50% masy
ciggnika spoczywa na kolach tylnych)
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1. Ustali¢ aF' dla 0,95D"
2.Proba przeciazania nie jest konieczna, gdy aF'<1,03F"

Rysunek 4a
Krzywa F-D -przeprowadzenie testu na przeciazenie niekonieczne
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4 1 . . Obliczona energia
/ Udostepnienie podstawowa?
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Qdksztalcenie D

' ustalié aF' dla 0,95 D’

v, proba przeciazania jest konieczna gdy aF">1,03F'

Y. wynik proby przeciazania jest zadowalajacy, gdy bF'>0,97 F' i bF'>0,8 Fpugx.
Rysunek 4b

Krzywa F-D -konieczno$¢é przeprowadzenia testu na przecigzenie.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 725 —

Poz. 31

SitajF
Fm,,,‘1 CTTTTT S /—Obﬁcznna energia odstawowa ¥
all? Ve = — ¥
F L
bF' L]
e ————————— e
| I |
T
cF' e ==
| | | |
| | I
bl L
) I S SR, N e e e e
dF B TR i S R
] | [ |
| | | | |
T R L
eF I Lo
{ | P [ |
| | | | | |
I [ I | |
| | ! | | |
] ] | | |

/—‘ExTer_gii zwiekszona 0 5% ¥
Energia zwigkszona o 10% o

095D DD, D, D3 D, Odksztalcenie D

Przecigzenie
"Ustali¢ aF' dla 0,95D’
% Proba przecigzania nie jest konieczna, gdy aF'>1,03 F!
3bF'<0,97 F', a wige konieczne jest dalsze przecigzenie.
YcF!<0,97 bF', a wigc konicczne jest dalsze przeciazenie.
dF'<0,97¢cF", a wige konieczne jest dalsze przeciazenie.
5 Wynik préby przeciazania jest zadowalajacy, gdy eF'>0,8 Frx.
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Rysunek 4¢

Krzywa F-D -test na przecigzenie b¢dzie kontynuowany.
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2 1 - odksztalcenie state
Ll bl . » 2 - odksztalcenie spr¢zyste
3 - odksztalcenie catkowite
> ]
konstrukcja przed obciazeniem
----------- konstrukcja po zaniknigciu obcigzenia
............ konstrukcja pod obciazeniem
Rysunek 5

Warunki odksztalcenia stalego, sprezystego i calkowitego
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Wymiary w milimetrach
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Widok boku przestrzeni chronione;j.
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Rysunek 7
Urzadzenie do okreslenia punktu referencyjnego siedziska



Dziennik Ustaw Nr 5 — 729 —

Poz. 31

Wymiary milimetrach
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Rozdzial 14

. . . . .o . *
Przestrzen robocza kierowcy, dostgp do miejsca pracy kierowcy oraz drzwi i okien =

1. Przestrzen robocza kierowcy
1.1.,, Przestrzert robocza kierowcy ” oznacza minimalng przestrzefi zawarta pomigdzy stalymi
urzadzeniami dostgpnymi dla kierowcy ciagnika umozliwiajgce mu kierowanie pojazdem z
jego siedziska w dowolny catkowicie bezpieczny sposéb.
., Punkt odniesienia siedziska” oznacza punkt odniesienia wyznaczony sposobem opisanym w
uzupetnieniul.
., Plaszczyzna odniesienia” oznacza plaszczyzng rownolegly do $rodkowej wzdtuznej ptaszczyzny
ciagnika przechodzacej przez punkt odniesienia siedziska.
1.2. Przestrzen robocza rozciaga si¢ na szerokosci przynajmniej 900 mm, od 400 do 900 mm
powyzej punktu odniesienia oraz na dtugosci 450 mm przed tym punktem (patrz rys. 2 i 3).
1.3. CzgSci pojazdu i wyposazenie nie mogg utrudniaé kierowcy kierowania ciggnikiem.
1.4. Przy wszystkich potozeniach kolumny kierownicy i kierownicy, z wyjatkiem tych polozen, ktore
sa przeznaczone wylacznie do wchodzenia i wychodzenia z ciagnika, przestrzen pomigdzy
podstawg kierownicy i stalymi czgéciami ciggnika musi wynosié przynajmniej 50 mm. We
wszystkich innych kierunkach przestrzen ta powinna wynosié przynajmniej 80 mm od
brzegu kierownicy, mierzona zewnatrz powierzchni kierownicy (patrz rys. 2).
1.5. Tylna $ciana kabiny potozona 300 do 900 mm ponad punktem odniesienia siedziska musi
znajdowac si¢ najmniej w odlegtos$ci 150 mm za plaszczyzna pionows, ktora jest prostopadia
do ptaszczyzny odniesicnia i przechodzi przez punkt odniesienia (patrz rys. 2 i 3).

ciana ta powinna mie¢ szeroko$é co najmniej 300 mm z obu stron ptaszczyzny odniesienia siedziska
(patrz rys. 3).
1.6. Reczne urzadzenia sterujace muszg by¢ polozone we wzajemnym logicznym powigzaniu
oraz w powigzaniu z innymi cz¢éciami ciagnika tak, aby w obstuga tych urzadzen nie
stanowita zagrozenia dla rak kierowcy.
W przypadku, gdy sita potrzebna do obstugi urzadzenia sterujacego przekracza 150 N, odlegloéé
powinna wynosi¢ minimum 50 mm, a tam gdzie sita wynosi pomigdzy 80 i 150 N, odleglos¢ ta
powinna wynosi¢ minimum 25 mm. Kazda wolna przestrzen jest uwazana za odpowiednig, w
przypadku urzadzen sterujacych do obshugi ktérych, wymagana sila jest mniejsza od 80 N (patrz rys.
3).
Dopuszczalne sa takze inne polozenia urzgdzen sterujacych, jezeli spetniaja w sposob
zadowalajacy wymogi bezpieczenstwa.
1.7. Zaden z punktéw z sztywnego dachu nie moze by¢ oddalony mniej niz o 1050 mm od punktu
odniesienia siedziska w czgsci potozonej przed plaszczyzng pionowa przechodzaca przez
punkt odniesienia 1 prostopadta do plaszczyzny odniesienia (patrz rys. 2).
1.8. Promien krzywizny powierzchni pomigdzy tylna $ciang i dachem kabiny moze osiagnaé
maksimum 150 mm.
2. Dostep do miejsca pracy kierowcy (wejscia i wyjscia)
2.1. Musi by¢ mozliwe bezpieczne wchodzenie i wychodzenie. Ostony koét, kotpaki piast lub
obrecze kot nie mogg stanowid stopni lub szczebli.
2.2. Dostep do miejsca kierowcey i siedziska pasazerow nie moze zawiera¢ jakichkolwiek elementow
mogacych zrani¢ osoby wsiadajace lub wysiadajace. W przypadku takiej przeszkody jak pedat

“ Zrodto: Dyrektywa 80/720/EEC z dn. 24.06.1980r. o ujednoliceniu przepisow Panstw Cztonkowskich dotyczaca miejsca
pracy operatora, dostgpu do miejsca operatora oraz drzwi i okien w kotowych ciggnikach rolniczych lub lesnych.
Dyrektywa 82/890/EEC z dn. 17.12.1982r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie zblizania pafstw cztonkowskich dotyczacych
kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych.

Decyzja 97/54/EC z dn. 23.09.1997r. dotyczgca dyrektyw 74/150/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,
75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC, 77/311/EEC, 77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC,
79/533/EEC, 80/720/EEC 86/297/EEC, 86/415/EEC i 89/173?EEC w sprawie konstrukcyjnej predkosci maksymalne)
kolowych ciagnikéw rolniczych i lesnych.

Dyrektywa 88/414/EEC z dn. 22.06.1998r. przystosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 80/720/EEC w
sprawie zblizenia ustawodawstw panistw cztonkowskich dotyczacych przestrzeni roboczej, dostgpu do stanowiska
kierowcy oraz drzwi i okien kotowych ciagnikdéw rolniczych lub lesnych.
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sprzegla, musi by¢é zamontowany stopien lub podnézek umozliwiajacy bezpieczny dostgp do miejsca

pracy kierowcy.

2.3. Stopnie, wglebienia na stopy i szczeble musza mie¢ nast¢pujace wymiary:

-gleboko$¢: minimum 150 mm,

-szeroko$¢: minimum 250 mm, (Wartos$ci mniejsze od minimalnej szeroko$ci sa dozwolone,
jedynie jezeli sg one technicznie uzasadnione. W takim przypadku,
nalezy zapewni¢ najwigksza mozliwa szeroko$¢. Nie moze ona
jednakze wynosié¢ mniej niz 150 mm.)

-wysoko$¢: minimum 120 mm,

-odlegto$é pomigdzy powierzchnig dwéch stopni: maksimum 300 (patrz rys. 4).

2.4. Gérny stopien lub szczebel musi by¢ fatwy do zauwazenia i tatwo dostepny dla osoby

wysiadajacej z pojazdu. Odlegtosci pionowe pomigdzy kolejnymi stopniami lub szczeblami

muszg by¢ mozliwie jednakowe.

2.5. Przy wszystkich wyjéciach i wejsciach musza by¢ odpowiednie uchwyty.

2.6. Najnizszy stopien nie moze by¢ zamontowany na wysokosci wigkszej od 550 mm nad

podtozem, dla ciggnika wyposazonego w najwigksze opony zalecane przez producenta ciagnika (patrz

rys. 4).Stopnie lub szczeble musza by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane, aby stopy nie

$lizgaly si¢ po nich.

3. Drzwi, okna i wyjscia awaryjne

3.1. Urzadzenia obshugi drzwi i okien musza by¢ zaprojektowane i zamontowane w taki

sposéb, aby nie stanowily zagrozenia dla kierowcy i nie przeszkadzaly mu podczas kierowania

pojazdem.

3.2. Kat otwarcia drzwi musi umozliwiaé bezpieczne wejscie 1 wyjscie.

3.3. Okna wentylacyjne (jezeli wystepuja) powinny by¢ tatwo otwierane.

3.4. Kabiny sa na ogdét wyposazone w drzwi po obu stronach.

3.5. Kabiny dwudrzwiowe musza mie¢ dodatkowe jedno wyjscie stanowiagce wyjscie awaryjne.

Kabiny jednodrzwiowe musza mie¢ dwa dodatkowe wyjécia bedgce wyjsciami awaryjnymi.

Kazde z trzech wyj$¢ musi znajdowaé si¢ na innej $cianie kabiny (termin ,,§ciana” moze takze

oznacza¢ dach). Szyba przednia oraz okna boczne, tylne i znajdujace si¢ w dachu moga by¢é

uwazane za wyjScia awaryjne jezeli mozna je szybko otworzy¢ lub przesuwaé z wngtrza kabiny.

Otoczenie wyj$cia awaryjnego nie moze stanowi¢ zagrozenia przy wychodzeniu.

Wyijscia awaryjne muszg posiadaé minimalne wymiary wymagane do opisania elipsy o malej osi

réwnej 400 mm i duzej osi réwnej 640 mm.
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Uzupetnienie 1
Metoda wyznaczania punktu odniesienia siedziska (SRP).

1. Definicja punktu odniesienia siedziska SRP.
1.1. Punktem odniesienia siedziska SRP jest punkt znajdujacy si¢ na srodkowej wzdtuzne;j
plaszczyznie siedziska w punkcie przecig¢cia ptaszczyzny stycznej oparcia z ptaszczyzna
pozioma. Plaszczyzna pozioma przecina powierzchnig plyty dolnej siedziska w odlegtosci 150 mm
przed punktem odniesienia siedziska.
2. Polozenie siedziska
Siedzisko musi by¢ ustawione jak najbardziej odsunigte do tytu oraz na $§rodkowej pozycji
zakresu regulacji wysokosci. Siedziska z uktadem zawieszenia, z regulacja do masy kierowcy lub tez
bez regulacji, musza by¢ ustawione w Srodkowe) pozycji skoku zawieszenia.
3. Urzadzenie sluzace do wyznaczania punktu odniesienia siedziska (SRP)
Urzadzenie pokazane na rysunku 1 sktada si¢ z plyty dolnej siedziska i dwoch plyt oparcia pod plecy.
Nizsza plyta oparcia jest potaczona przegubami w okolicy gornej czeéci plecow (okolice topatek) B
oraz dolnej (czg$¢ lgdzwiowa) A. Istnieje mozliwos$¢ pionowej regulacji przegubu (A).
4. Sposéb wyznaczenia punktu odniesienia siedziska (SRP)
Polozenie punktu odniesienia siedziska SRP uzyskuje si¢ przy pomocy urzadzenia pokazanego
na rysunku 1 i 2, ktére obrazuje symulacje obcigzenia przez czlowieka. Urzadzenie musi
znajdowad si¢ na siedzeniu. Zostaje obciazone silg 550 N w punkcie znajdujagcym si¢ 50 mm
naprzeciw przegubu A, a dwie czegsci oparcia sa lekko styczne do poduszki oparcia siedziska.
Jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnych stycznych do kazdej ptyty poduszki oparcia
(ponizej i powyzej okolicy ledzwiowej), postepuje sie nastepujgco:
a) - gdy nie jest mozliwe wyznaczenie stycznej do mozliwie najnizszej plyty, nizsza plyta

oparcia w pozycji pionowej musi lekko opiera¢ si¢ o poduszke oparcia;
b) - gdy nie jest mozliwe wyznaczenie stycznej do mozliwie najwyzsze] plyty, nizsza plyta

parcia pozostaje w pozycji pionowej, przegub B musi znajdowac sie na wysokosci 230 mm

nad punktem odniesienia siedziska SRP. Obie czgéci oparcia w pozycji pionowej musza

lekko opiera¢ si¢ o poduszke oparcia.



Dziennik Ustaw Nr 5 — 736 — Poz. 31

Rysunek 1
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Rozdzial 15

. [ 3 3 . *
Urzadzenia odbioru mocy oraz ich zabezpieczenia 7

1. Definicja i zakres.

1.1. "Wat odbioru mocy” (WOM) oznacza wystajaca cz¢$¢ walu napedowego ciggnika, ktéra

przenosi ruch napgdowy do maszyny - urzadzenia.

1.2. Wymagania niniejszego rozdziatu nalezy stosowa¢ jedynie do odbioru mocy

zdefiniowanego w pkt 1.1, i potozonego w tylnej czeéei ciggnika. Tym niemniej punkt
5.2. nalezy stosowa¢ tylko w odniesieniu do ciagnikéw z ustawionym minimalnie lub
nastawianym na jednej z osi napgdowych rozstawem kaét, majagcym wartoé¢ co najmniej
1150 mm.

2. Wniosek o homologacj¢ przez RP typu.

2.1. Wniosek o homologacj¢ typu ciagnika pod wzgledem urzadzenia odbioru mocy oraz jego
zabezpieczen, musi by¢ przedfozony przez producenta lub jego autoryzowanego
przedstawiciela.

2.2, Do wniosku nalezy dolgczy¢ rysunki tych czg¢sci ciagnika, ktore sg przedmiotem niniejszego
rozdziatu. Rysunki te nalezy sporzadzi¢ w trzech egzemplarzach, w odpowiedniej i
dostatecznie szczegdtowej skali.

2.3. Pojazd bedacy reprezentantem typu ciagnika, ktorego czg¢éci maja byé homologowane, nalezy
dostarczy¢ do laboratorium badawczego, odpowiedzialnego za przeprowadzanie testow
homologacji typu.

3. Homologacja typu.

3.1. Do kazdego zaswiadczenia przyznania lub odmowienia homologacji typu musi by¢
dotaczony opis wraz rysunkami cze$ci i ich zabezpieczen.

4. Typy urzadzen odbioru mocy.

4.1. Charakterystyki urzadzeri odbioru mocy (WOM) muszg odpowiadaé jednemu z typow
opisanych w tabeli 1:

Charakterystyki typow urzadzen odbioru mocy (WOM). Tabela 1
Typ Wymiar Liczba wielowypustow Nominalna predkoséé
WOM nominalny obrotowa
[mm] WOM
[obr/min] "

1 35 6 wypustow prostych

2 35 21 wypustéw ewolwentowych 5401/ lub 1000

3 45 20 wypustow ewolwentowych

' Z wyjatkiem WOM, ktorego predkoéé obrotowa zwigzana jest z predkoécia ciagnika.

4.2. Musza istnieé¢ odpowiednie sposoby do utrzymania predkosci obrotowe;.

4.3. Jedli nalezy zapewnié wigcej niz jedno przetozenie predkos$ci obrotowe;j silnika na predkosé
obrotowa urzadzenia odbioru mocy (WOM), wszelka zmiana tego przetozenia musi by¢
zamierzona. Dodatkowo, nalezy przedsiewzia¢ specjalne dzialania konstrukcyjne, majgce na
celu uniemozliwienie dokonania przypadkowej zmiany przetozenia - w szczegd6lnosci
zwiekszenia predkosci obrotowej. Takie urzadzenie zabezpieczajace musi funkcjonowad
podczas kazdego uruchomienia WOM.

4.4. Obrotomierz musi przez caly czas wyraznie wskazywac wybrang predkos¢ obrotowa
urzadzenia odbioru mocy (WOM).

X Zrodio: Dyrektywa Rady nr 86/297/EEC z dnia 26 maja 1986 r dotyczaca zblizania
ustawodawstwa panstw czlonkowskich odnosnie urzadzen odbioru mocy oraz ich
zabezpieczen w rolniczych i lesnych ciggnikach kotowych.

Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dn, 23.09.1997 dotyczaca
dyrektyw 74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC,
75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC,76/763/EEC, 77/311/EEC, 77/537/EEC,
78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,
86/415/EEC i 89/173/EEC w sprawie maksymalnej predkoéci konstrukeyjnej kolowych
ciggnikow rolniczych i lesnych.
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5. Wymagania odnoénie konstrukeji i poloZenia.

5.1. Kierunek obrotow tylnego WOM.
Zgodnie z ruchem wskazdwek zegara, jesli obserwator patrzac na urzadzenie jest zwrécony
w kierunku jazdy.

5.2. Wolna przestrzen wokot WOM.
Wolna przestrzen musi by¢ zgodna z rysunkiem 1 oraz z wymiarami z tabeli 2.

Wymiary wolnej przestrzeni Tabela 2
@ b ¢ f g i R
Typ min min max min min min sferyczny | min.
max
L 76 80 60 120 240 280 76 55°
3 89 100 65 145 290 295 89 51°

5.3. Zabezpieczenie urzadzenia odbioru mocy.
5.3.1. Zabezpieczenie.
5.3.1.1.Urzadzenie odbioru mocy musi by¢ zabezpieczone za pomocg oston zamontowanych na
ciggniku. Musza one ostania¢ co najmniej gorg i boki urzadzenia WOM (patrz rysunek 2).
Zabezpieczenie mogg stanowi¢ rowniez inne $rodki (rOwnowazne) zapewniajace w takim
samym stopniu jak oslona. Moze to by¢ umiejscowienie urzadzenia WOM w zaglebieniu
bedacym czgscig ciagnika lub stworzonym przez oddzielng czgé¢ (obudowa zaczepu itp.)
5.3.1.2.Wymiary oston zabezpieczajacych przedstawiono w tabeli 3, w zalezno$ci od typu
urzagdzenia WOM.
5.3.1.3.Ciagnik musi by¢ wyposazony réwniez w dodatkowe nieobrotowe urzadzenie
zabezpieczajace, ktore catkowicie ostania urzagdzenie WOM gdy nie jest ono uzytkowane.
5.3.2. Charakterystyka urzadzen ostaniajacych.
5.3.2.1.0stona zabezpieczajaca musi by¢ tak zaprojektowana, aby nie utrudniata (lecz ulatwiala)
uzytkowanie i konserwacj¢ ciggnika. Musi istnie¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia czynnosci
konserwacji bez koniecznosci zdejmowania ostony zabezpieczajace;j.
5.3.2.2.Zastosowane materialy musza by¢ odporne na zlg pogode, musza zachowywac swoje
wlasciwosci mechaniczne przy niskich temperaturach oraz musza by¢ dostatecznie
wytrzymate.
5.3.2.3.0slona zabezpieczajaca nie moze mie¢ zadnych wystgpow lub ostrych krawegdzi. Nie
moze mie¢ otwordw, ktérych wymiary przekraczatyby 8 mm ($rednica w przypadku
otwordéw okraglych oraz dlugos$é boku w przypadku otwor6w kwadratowych lub
prostokatnych) poza takimi, ktore sg niezbedne do przymocowania tancucha urzadzenia
zabezpieczajgcego watu przegubowo-teleskopowego. Ostona zabezpieczajgca musi byé w
stanie utrzymac obcigzenie 120 daN, chyba Ze zostala zaprojektowana w taki sposdb, ze nie
moze by¢ uzywana jako stopien.

Wymiary oslony zabezpieczajacej urzgdzenie odbioru mocy Tabela 3
Typ Wymiary ostony ochronnej
mm
a min b x5 ct5 d’£5
1 70 125 85 285
70 125 85 285
3 80 150 100 300

Dla ciagnikow posiadajacych dwa tylne waly odbierajace moc, wymiary b i/lub d moga by¢
regulowane tak, aby pozostaly jednakowe wolne przestrzenie pomi¢dzy watami i ostonami
zabezpieczajacymi.
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Rozdzial 16

Montowane z tylu konstrukcje zabezpieczajace przy przewrdceniu (roll-over protection)
instalowane w ciagnikach o waskim rozstawie kot ¥

A. WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU CZESCI

1. DEFINICJA

1.1 “Konstrukcja zabezpieczajaca kierowcg przy przewrdceniu”, zwana dalej
“konstrukcja zabezpieczajaca”, oznacza konstrukcje na ciggniku, ktérej gldéwnym
celem jest zapewnienie uniknigcia lub ograniczenia zagrozenia kierowcy,
wynikajacego z przewrdcenia si¢ ciagnika podczas jego normalnej pracy.

1.2. Konstrukcje wspomniane w punkcie 1.1 charakteryzuja sie tym, ze w trakcie
testow zapewniaja dostatecznie duzo wolnej przestrzeni ktora chroni kierowcg.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca i jej umocowanie do ciggnika muszg byé
zaprojektowane 1 zbudowane w sposOb zapewniajacy realizacj¢ ich
podstawowego celu, ustanowionego w punkcie 1.1 powyzej.

2.2, Warunek ten uznaje si¢ za spelniony, jezeli spelione sa wymagania
podrozdziatéw B 1 C.

3. Wniosek o homologacje typu czesci

3.1. Z wnioskiem o homologacje typu czeSci w odniesieniu do wytrzymalosci
konstrukcji zabezpieczajacej oraz wytrzymalo$ci jej umocowania do ciagnika
musi wystapi¢ producent ciagnika lub producent konstrukcji zabezpieczajacej
badz ich upowaznieni przedstawiciele

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej
dokumentdéw oraz nast¢gpujace informacje:

- rysunek, z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem podstawowych
wymiarow, przedstawiajacy ogolny uklad konstrukcji zabezpieczajace;j.
Rysunek ten musi, w szczeg6lnosci, przedstawiaé szczegély czeéci
mocujacych;

- fotografie pokazujace szczegodty czeéci mocujacych z boku oraz z przodu;

“rédto: Dyrektywa nr 86/298/EEC z dn.26.05.1986r. dotyczgca montowanych z tytu konstruke;ji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu (roll-over protection) instalowanych w ciggnikach o waskim
rozstawie ko6t stosowanych w rolnictwie i lesnictwie.

Dyrektywa nr 89/682/EEC z dn. 21.12.1989r. poprawiajaca Dyrektywe 86/298/EEC dotyczaca
konstrukeji ochronnych zabezpieczajacych przed przewrdceniem ROPS montowanych z tytu
siedziska kierowcy do ciagnikow rolniczych i le$nych o waskim rozstawie kot

Dyrektywa nr 2000/19/EC dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady 86/298/EEC
w sprawie obrotowych konstrukeji zabezpieczajacych, montowanych z tytu waskoéladowych
kotowych ciggnikéw rolniczych lesnych.
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3.3.

3.4.

1.1.

- krotki opis konstrukcji zabezpieczajacej, w tym typu konstrukcji,
szczegotow umocowania do ciggnika w przypadku, gdy jest to konieczne,
szczegOtow dotyczacych okladziny, drog dostgpu i ucieczki, informacji
szczegOlowych dotyczacych wykladziny wewnetrznej oraz wiasciwodci
zapobiegajacych ciggtemu koziotkowaniu, jak rowniez na temat ogrzewania
1 wentylacji

- szczegotly dotyczace materialdw uzytych w elementach konstrukcyjnych, w
tym laczacych wspornikdéw oraz §rub mocujgcych.

Ciagnik reprezentatywny dla danego typu, w odniesieniu do ktérego ma zostaé
homologowana konstrukcja zabezpieczajagca musi zosta¢ przedstawiony stuzbie
technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie testow homologacji typu
elementu. Ciggnik ten musi by¢ wyposazony w konstrukcjg¢ zabezpieczajaca.

Posiadacz homologacji typu czgsci moze wystgpi¢ o jego rozszerzenie na inne
typy ciggnikow. Wlasciwe wiadze, ktore udzielity pierwotnie homologacji typu
cz¢Sci musza wyrazi¢ zgod¢ na jego rozszerzenie, o ile homologowana
konstrukcja zabezpieczajagca oraz typ(y) ciagnika, w odniesieniu do ktorego
zwrdcono si¢ o homologacj¢ spetniaja nastgpujace warunki:

- masa nieobcigzonego ciggnika, zgodnie z definicja w podrozdziale B
punkt 1.4, nie przekracza o wigcej niz o 5% masy odniesienia stosowanej
przy tescie;

- rozstaw osi lub moment bezwladnoséci w odniesieniu do osi tylnych két nie
sg wigksze niz rozstaw kot lub moment bezwladnoéci odniesienia,

- metoda umocowania oraz punkty umocowania do ciagnika sg jednakowe;

- wszystkie elementy, takie jak blotniki i ostony wzmacniajace konstrukcje
zabezpieczajaca maja jednakowa wytrzymalo§¢ i sa tak samo umieszczone
w stosunku do konstrukcji zabezpieczajace;j;

- podstawowe wymiary oraz pozycja siedzenia i kierownicy w stosunku do
konstrukcji zabezpieczajacej, jak rOwniez pozycja punktéw uznawanych za
sztywne i branych pod uwage przy sprawdzaniu zabezpieczenia wolnej
przestrzeni w stosunku do konstrukcji zabezpieczajacej, gwarantuja nadal
ochron¢ wolnej przestrzeni przez konstrukcje, po tym jak konstrukcja uleglta
deformacji w wyniku r6znych testow.

B. WARUNKI TESTOW NA WYTRZYMALOSC KONSTRUKCJI
ZABEZPIECZAJACYCH I ICH UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

WYMAGANIA OGOLNE

Cel testu

Testy z zastosowaniem specjalnych stanowisk przeznaczonych do symulowania



Dziennik Ustaw Nr 5 — 742 — Poz. 31

takich obcigzen, jakie sg wywierane na konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy
przewrdceniu si¢ ciggnika. Testy te, opisane w podrozdziale C, umozliwiaja
prowadzenie obserwacji wytrzymalosci konstrukcji zabezpieczajacej i wszelkich
wspornikow mocujacych jg do ciagnika oraz wszelkich czeSci ciagnika, ktére
przenoszg site zastosowang podczas testu.

1.2. Metody testow

Testy moga by¢ prowadzone zgodnie z procedura dynamiczng lub procedura
statyczng, do wyboru przez producenta.

Obie metody s3 réwnowazne.
1.3. Ogolne zasady przygotowania do testow

1.3.1. Konstrukcja zabezpieczajaca musi by¢ zgodna z wymaganiami produkcji seryjne;.
Jest ona umocowana zgodnie z metoda zalecang przez producenta do jednego z
ciggnikow, do ktdrych jest przeznaczona.

Do testu statycznego na wytrzymalo§¢ nie wymaga si¢ kompletnego ciagnika;
jednakze, konstrukcja zabezpieczajaca i czgSci ciggnika, do ktérego jest ona
umocowana, reprezentujg instalacj¢ pracujaca, zwang dalej “zespolem”.

1.3.2. Do testow na wytrzymato$¢ ciggnik musi by¢ wyposazony we wszystkie seryjnie
produkowane elementy konstrukcyjne, ktére moga mie¢ wptyw na wytrzymatos§é
konstrukcji zabezpieczajacej lub, ktore moga by¢ konieczne do przeprowadzenia
testow na wytrzymato$é.

Elementy mogace stwarzal niebezpieczenstwo w wolnej przestrzeni, musza
rowniez by¢ zamontowane, w celu sprawdzenia czy zostaja spelnione wymagania
punktu 3.113.2.

Wszystkie elementy ciagnika lub konstrukcji zabezpieczajacej, wlaczajac ostong
przed wplywami atmosferycznymi, musza by¢ dostarczone lub okre§lone na
rysunkach.

1.3.3. Do testu na wytrzymatos$¢, wszystkie zdejmowane okna, drzwi, ptaty poszycia i
niezwigzany konstrukcyjnie osprzet musza byé zdjgte, aby nie mogly wpltywaé na
wzmocnienie konstrukcji zabezpieczajace;.

1.3.4. Szerokos$¢ rozstawu kot jest tak ustawiona, aby konstrukcja zabezpieczajaca, na
tyle na ile jest to mozliwe, nie byta podtrzymywana przez opony podczas testow
na wytrzymato$é. Jezeli testy te sa prowadzone zgodnie z procedura statyczna,
kota moga by¢ zdemontowane.

1.4. Masa odniesienia ciaggnika
Masa odniesienia “m;”, stosowana w formutach do obliczania wysokos$ci spadku

bloku wahadta, energii obciazenia, sit zgniatajgcych, jest co najmniej taka, jak
okreslono w pkt. 2.4 Zalacznika nr 2 do rozporzadzenia (tzn. wylaczajac akcesoria
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“nieobowiazkowe” ale wilaczajac ptyn chlodzacy, oleje smarne, paliwo, narzgdzia
1 kierowce) plus konstrukcja zabezpieczajaca minus 75 kilogramow. Nie wlaczone
sa “nieobowigzkowe” przednie lub tylne obcigzniki, obcigzniki opon, narzg¢dzia
montowane na ciagniku, wyposazenie montowane na ciagniku, lub kazdy element

specjalistyczny.
2. TESTY
2.1 Kolejnos¢ testow

Kolejnos§¢ testow, bez wzgledu na dodatkowe testy dynamiczne i statyczne
(podrozdziat C, cz¢$¢ A i B) jest nastepujgca:

2.1.1. Uderzenie (testy dynamiczne) lub obcigzenie (testy statyczne) z tytu konstrukcji
(patrz punkt 1.1. podrozdziatu C, czesé A i B)

2.1.2. Zgniatanie od tytu (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz punkt 1.4. podrozdziatu
C, cze$¢ A1 B)

2.1.3. Uderzenie (testy dynamiczne) lub obcigzenie (testy statyczne) z przodu
konstrukcji (patrz punkt 1.2. podrozdziatu C, cze¢$é A i B)

2.1.4. Uderzenie (testy dynamiczne) lub obciazenie (testy statyczne) z boku konstrukcji
(patrz punkt 1.3. podrozdziatu C, cz¢$é A i B)

2.1.5. Zgniatanie z przodu konstrukcji (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz punkt 1.5.
podrozdzialu C, cze$¢ A 1 B)

2.2. Wymagania ogdélne

2.2.1. Jezeli, podczas testu, jakakolwiek czgs¢ wyposazenia usztywniajacego peknie lub
ulegnie przesunigciu, test zostaj¢ rozpoczgty ponownie.

22.2. Podczas testow nie moga byé dokonywane zadne reperacje lub regulacje ciagnika
lub konstrukcji zabezpieczajacej.

2.2.3. Podczas testu skrzynia biegéw ciagnika znajduje si¢ w stanie neutralnym, za$
hamulce sg zwolnione.

224. Jezeli ciagnik jest wyposazony w uklad zawieszenia migdzy nadbudowa ciggnika
1 kotami, jest on zablokowany podczas testow.

2.2.5. Bok wybrany do wykonania pierwszego uderzenia na tyl konstrukcji (w
przypadku testéw  statycznych) jest tym, ktéry, w opinii wladz
przeprowadzajacych testy, bedzie poddany szeregu uderzeniom lub obciazeniom
w najbardziej niesprzyjajacych warunkach dla konstrukcji. Uderzenie boczne lub
obcigzenie i uderzenie tylne lub obcigzenie nastapi z réznych stron $rodkowe)
plaszczyzny wzdluznej konstrukcji zabezpieczajacej. Przednie uderzenie lub
obciagzenie nastepuja po tej samej stronie Srodkowej plaszczyzny wzdiuznej
konstrukcji zabezpieczajacej co boczne uderzenie lub obciazenie.
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2.3. Tolerancje pomiarowe
23.1. Wymiary lintowe: £ 3 mm.
Wylaczajac: - odksztatcenie opon: + 1 mm,

- odksztatcenie konstrukcji podczas obcigzenia poziomego:
+ 1 mm,

- kazdy z dwoch pomiaréow wysokosci spadku bloku
wahadla: £ 1 mm.

232 Masy: + 1%.

2.33. Sity: £ 2%.

2.3.4. Katy: + 2°.

3. WARUNKI PRZYJECIA

3.1. Konstrukcj¢ zabezpieczajaca przedstawiong do homologacji typu EWG czesci
uznaje si¢ za spelniajagca wymagania wytrzymaloéci, jezeli spetnia nastepujace
warunki:

3.1.1. Po kazdym tescie czastkowym w tescie dynamicznym nie wystepuja peknigcia lub

rozerwania opisane w podrozdziale C, cze¢$¢ A punkt 3.1.

Jezeli, podczas testu na zgniatanie dynamiczne, pojawig si¢ nie do przyjecia
peknigeia lub rozerwania, niezwlocznie po tescie, ktore spowodowato dane
peknigcia lub rozerwania, musi zostaé zastosowane dodatkowy test, okre§lony w
podrozdziale C, czg$¢ A punkt 1.6.

31.2 Podczas testu statycznego, w momencie, w ktérym wymagana energia zostaje
osiagnieta w kazdym przewidzianym teScie obcigzenia poziomego lub w tescie
przecigzeniowym (patrz podrozdziat D, rysunki 10a, 10b i 10c), sita musi byé
wieksza niz 0,8 Fax-

3.1.3. Jezeli, podczas testu statycznego, wystapia pgkniecia lub rozerwania w wyniku
przylozenia sily zgniatajacej, niezwlocznie po tescie, ktore spowodowalo dane
peknigcia lub rozerwania, moze zostal przeprowadzony dodatkowy test,
okreslony w podrozdziale C, cz¢é¢ A punkt 1.7.

3.1.4. Dodatkowe pgknigcia Iub rozerwania i/lub przemieszczenia lub ich brak w
zabezpieczenie strefy wolnej sa dozwolone podczas testu przecigzeniowego.

3.1.5. Podczas testéw, innych niz test przeciazeniowy, zadna cze$¢ Kkonstrukcji
zabezpieczajacej nie moze przemiesci¢ si¢ do strefy wolnej, jak okreslono w
podrozdziale C, cze$¢ A i B punkt 2.
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3.1.6. Podczas testow, innych niz test przeciazeniowy, zadna czgé¢ strefy wolnej nie
znajduje si¢ na zewnatrz konstrukcji zabezpieczajacej, zgodnie z podrozdziatem
C, cze$¢ A 1B punkt 3.2.2.

3.1.7. Podczas testow konstrukcja zabezpieczajagca nie moze powodowal Zadnego
ograniczenia ruchu konstrukcji siedzenia.

3.1.8. Odksztalcenie elastyczne, mierzone zgodnie z podrozdzialem C, cz¢éé A i B
punkt 3.3., nie jest mniejsze niz 250 mm.

3.2, Nie wystgpuja zadne akcesoria stanowiace niebezpieczenstwo dla kierowcy. Nie
wystepuja zadne wystajace cze$ci lub akcesoria, ktére moglyby zranié kierowce w
przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika lub Zzadne czgéci lub akcesoria, ktore
moglyby schwyta¢ go, na przyklad za noge lub stopg, w wyniku odksztalcenia

konstrukeji.
4, SPRAWOZDANIE Z TESTOW
4.1. Sprawozdanie z testow zostaje dotaczone do swiadectwa homblogacji typu czesci,

okres$lonego w podrozdziale G. Wzor sprawozdania jest pokazany w podrozdziale
E. Sprawozdanie zawiera:

4.1.1. Opis ogolny ksztaltu konstrukcji zabezpieczajacej i jej budowy (w formie
rysunkéw w skali 1/20, w odniesieniu do rysunkdéw planu ogdlnego i 1/25, w
odniesieniu do szczegdlow zamocowania), wlacznie z materiatami, elementami
mocujacymi, wymiarami zewngtrznymi ciagnika z zamontowana konstrukcjg
zabezpieczajaca, gléwnymi wymiarami wewnetrznymi 1 szczegétami
dotyczacymi zapewnienia normalnego wejécia i wyjécia oraz ucieczki, jezeli
takowe wystgpuja oraz, jezeli stosowne, szczegdlami dotyczacymi ukladu
ogrzewania i wentylacji.

4.1.2. Szczegoty wszelkich cech szczegolnych takich, jak urzadzenia zapobiegajace
ciagtemu koziotkowaniu ciagnika.

4.1.3. Krétki opis kazdej wykladziny wewngtrznej.

4.14 Informacje dotyczace zamontowane szyby przedniej i pozostatych szyb.

4.2. Sprawozdanie musi w przejrzysty sposob identyfikowaé ciagnik (marka, typ, znak

fabryczny, itp.) uzyty do testu i inne ciagniki, dla ktorych jest przeznaczona
konstrukcja zabezpieczajaca,

4.3. Jezeli homologacja typu czgSci podlega rozszerzeniu na inne typy ciagnikéw,
homologacja musi obejmowa¢ dokladne odniesienie do sprawozdania
dotyczacego oryginalnej homologacji typu czgéci jak tez precyzowaé wskazania
dotyczace wymagan ustanowionych w podrozdziale A, punkt 3.4.

Czes$¢ A

APARATURA I URZADZENIA DO TESTOW DYNAMICZNYCH
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1. BLOK WAHADLA

1.1 Blok wahadla jest zawieszony na dwoéch tafdcuchach lub linach stalowych
biegngcych od punktéw obrotu usytuowanych nie mniej niz 6 metrow nad
podtozem. Sa =zapewnione §rodki dla niezaleznej regulacji wysokosci
podwieszenia bloku i kata migdzy blokiem i lancuchami lub linami stalowymi
podwieszenia.

[.2. Masa wynosi 2 000 + 20 kilograméw, wylaczajagc mas¢ tancuchdéw lub lin
stalowych, ktére jako takie nie przekraczaja masy 100 kilograméw. Dhugoéé
bokéw czotowej powierzchni uderzeniowej wynosi 680 + 20 mm (patrz rysunek
4). Blok jest wypeliony w taki sposob, ze polozenie jego Srodka cigzkosci jest
stale i znajduje si¢ w sasiedztwie geometrycznego §rodka rownolegloscianu.

1.3. Prostopadtoscian jest podiaczony do uktadu, ktéry odcigga go do tylu poprzez
mechanizm natychmiastowego zwalniania, ktory jest tak zaprojektowany i
umieszczony, aby umozliwi¢ zwolnienie bloku wahadta bez powodowania
zadnych znaczacych oscylacji prostopadtoscianu.

2. PODPORA WAHADLA

Punkty obrotu wahadla sg umocowane na sztywno w ten sposob, aby ich
przemieszczenie w dowolnym kierunku nie przekraczato 1% wysokosci spadania.

3. MOCOWANIE

3.1 Ciagnik jest mocowany do podtoza przy pomocy urzadzen ograniczajacych ruch i
napr¢zajacych, na szynach sztywno przytwierdzonych do niepodatnej podstawy.
Szyny sg usytuowane odpowiednio szeroko od siebie, aby umozliwi¢ umocowanie
ciggnika zgodnie z rysunkami 5, 6 1 7. Podczas kazdego testu kota ciaggnika i
zastosowane stanowiska osi spoczywaja na niepodatnej podstawie.

3.2. Ciagnik jest przymocowany do szyn przy pomocy lin stalowych o okraglych
skretkach 1 widkiennym rdzeniu, o budowie 6 x 19, zgodnie z norma ISO 2408
oraz $rednicy nominalnej 13 mm. Metalowe skretki posiadaja wytrzymato$¢ na
rozcigganie niszczace 1 770 MPa.

3.3. grodkowy punkt obrotu ciggnika przegubowego jest podparty 1 przymocowany
stosownie do wszystkich testow. Do celu testu uderzenia bocznego, punkt obrotu
powinien by¢ rowniez podparty od strony przeciwnej do uderzenia. Kola przednie
i tylne nie potrzebuja by¢ w jednej linii, jezeli tak jest wygodniej dla
zamocowania odpowiednich lin stalowych.

4. PODPORA KOL I BELKA

4.1. Belka z migkkiego drewna o wymiarze 150 mm kw. jest zastosowana jako
podpora dla kot podcezas testow uderzenia bocznego (patrz podrozdziat D, rysunki
5,617).
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4.2. Podczas testéw uderzenia bocznego, belka z migkkiego drewna jest docisnigta do
podltoza, aby usztywnic obrgez kota z przeciwnej strony w stosunku do uderzenia,
jak pokazano w podrozdziale D rysunek 7.

S. PODPORY I MOCOWANIA DO CIAGNIKOW PRZEGUBOWYCH
5.1 Do ciagnikéw przegubowych stosowane sa dodatkowe podpory i mocowania.

Zadaniem ich jest zapewniC, aby punkt ciagnika, na ktorej jest zamontowana
konstrukcja zabezpieczajaca, byla tak usztywniona jak punkt usztywnionego
ciggnika.

5.2. Dodatkowe szczegoly sa podane w podrozdziale F, czgé¢ A w odniesieniu do
testow uderzeniowych i zgniatania.

6. CISNIENIE I ODKSZTALCENIE OPON

6.1. Opony ciagnika nie sa obcigzone ciecza i sg napeinione powietrzem do ci$nienia
okreslonego przez producenta ciagnika do prac polowych.

6.2. Mocowania bgda naprezone w kazdym poszczegélnym przypadku tak, aby opony
podlegaly odksztalceniu rownemu 12% wysokosci $ciany opony (odleglo$é
mi¢dzy podtozem i najnizszym punktem obreczy) przed naprezeniem.

7. STANOWISKO ZGNIATANIA

Stanowisko pokazane na rysunku 8, jest w stanie wywiera¢ nacisk w dét na
konstrukcj¢ zabezpieczajacag poprzez sztywng belke o szerokosci okoto 250 mm
przymocowang poprzez polaczenie przegubowe do mechanizmu wywierajacego
obcigzenie. Zapewnione sa odpowiednie stanowiska dla osi tak, aby opony nie
przejmowaly sily zgniatajace;.

8. APARATURA POMIAROWA

8.1. Urzadzenie zilustrowane w podrozdziale D, rysunek 9, do mierzenia elastycznego
odksztalcenia (réznica migdzy maksymalnym odksztalcenie chwilowym i
odksztalceniem statym).

8.2. Urzadzenie do sprawdzania, ze podczas testu konstrukcja zabezpieczajaca nie
przemiedcita si¢ do strefy wolnej oraz Ze ta ostatnia pozostala w obrgbie
konstrukcji zabezpieczajacej (patrz podrozdziat F, czg$¢ A, punkt 3.2.2).

B. APARATURA I URZADZENIA DO TESTOW STATYCZNYCH

1. STANOWISKO DO TESTOW STATYCZNYCH
1.1. Stanowisko to umozliwia wywieranie poziomego nacisku lub obcigzenia na
konstrukcjeg.

1.2. Nalezy zapewni¢, aby obcigzenie bylo réwnomiernie roztozone normalnie w
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kierunku obcigzania 1 wzdluz belki o jednej z dlugosci bgdacej doktadna
wielokrotnoscia 50, miedzy 250 i 700 mm.

Sztywna belka posiada poziomy wymiar czotowy 150 mm.

Krawedzie belki stykajace si¢ z konstrukcja zabezpieczajaca sg zaoblone, z
maksymalnym promieniem 50 mm.

1.3 Nakladka jest w stanie ustawia¢ sie pod kazdym katem w stosunku do kierunku
dziatania sity, aby méc podaza¢ za zmianami katowymi powierzchni konstrukceji
przyjmujacej obciazenie, w miarg odksztalcania si¢ konstrukcji.

1.4. Kierunek dziatania sity (odchylenie od poziomu i pionu)

- W momencie rozpoczecia testu, zerowym obcigzeniem: + 2°,

- podczas testu, pod obciazeniem: 10° powyzej i 20° ponizej poziomu.
Zmiany te musza by¢ utrzymane w granicach minimum.

1.5. Stopien odksztalcenia jest powolny (ponizej 5 mm/s), totez obcigzenie we
wszystkich momentach moze by¢ uwazane za “statyczne”.

2. APARATURA DO MIERZENIA ENERGII POCHLANIANE]J PRZEZ
STRUKTURE
2.1. Zostaje wykreslona krzywa “sity w stosunku do odksztatcenia”, w celu okreslenia

energii pochlonigtej przez konstrukcjg. Nie ma potrzeby mierzenia sity i
odksztalcenia w punkcie, w ktorym obciazenie jest przykladane do konstrukcji;
jednakze, “sita” i “odksztalcenie” sa mierzone jednocze$nie i wspétliniowo.

2.2. Punkt pomiaréw powstania odksztalcenia jest wybrany tak, aby wzigte byly pod
uwage jedynie energia pochtonigta przez konstrukcje i/lub odksztalcenia
niektorych czgsci ciagnika. Energia pochtonigta przez odksztatcenie i/lub poslizg
mocowania zostaje pominigta.

3. SRODKI MOCOWANIA CIAGNIKA DO PODLOZA

3.1 Ciagnik jest przymocowany do podloza przy pomocy urzadzen
unieruchamiajacych 1 naprgzajacych na szynach sztywno przytwierdzonych do
niepodatnej podstawy. Szyny s3 usytuowane odpowiednio szeroko od siebie, aby
umozliwi¢ umocowanie ciagnika. Podczas kazdego testu kola ciagnika i
zastosowane stanowiska osi spoczywaja na podstawie.

3.2. Ciagnik jest przymocowany do szyn przy pomocy wszelkich stosownych srodkoéw
(ptyt, klinéw, lin stalowych, dzwignikow itp.) tak, aby nie moégl si¢ on
przemieszcza¢ podczas testow. To wymaganie podlega sprawdzeniu, kiedy
zostaje przytozone obciazenie, przy pomocy zwyklego urzadzenia do mierzenia
dlugosci. Jezeli ciagnik si¢ przemieszcza, caty test zostaje powtarzany, dopoki
ukfad mierzenia odksztalcen zastosowany do wykreslania krzywej “sity w
stosunku do odksztatcenia” nie jest podiaczony do ciagnika.
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4. STANOWISKO ZGNIATANIA

Stanowisko pokazane w podrozdziale D, rysunek 8 jest w stanie wywieraé nacisk
w dot na konstrukcje zabezpieczajaca poprzez sztywng belkg o szerokosci okoto
250 mm podlaczong do mechanizmu wywierajacego obcigzenie przy pomocy
polaczenia przegubowego. Sa zapewnione stosowne stanowiska dla osi, aby
opony ciagnika nie byly poddawane sile zgniatajace;j.

5. POZOSTALA APARATURA POMIAROWA

5.1. Urzadzenie przedstawione w podrozdziale D, rysunck 9, do mierzenia
odksztalcenia elastycznego (réznica mig¢dzy maksymalnym odksztalceniem
chwilowym i odksztalceniem statym).

5.2. Urzadzenie do sprawdzania, ze konstrukcja zabezpieczajaca nie przemiescita sig
do strefy wolnej i ze ta ostatnia pozostata w obrebie konstrukcji zabezpieczajacej
podczas testu (patrz podrozdziat C, cz¢é¢ B, punkt 3.2.2).

C. SYMBOLE

m¢(kg) =  masa odniesienia ciagnika, okre$lona w punkcie 1.4 podrozdziatu B.

H(mm) = wysokos¢ spadania bloku wahadta.

H’(mm) = wysoko$¢ spadania bloku wahadta dla testu dodatkowego.

L (mm) = Wzorcowy rozstaw osi ciagnika.

I(kgm?) =  wzorcowy moment bezwladnosci ciagnika w stosunku do linii Srodkowe;
kot tylnych, bez wzgledu na masg tych kot.

D(mm) =  odksztalcenie konstrukcji w punkcie uderzenia (testy dynamiczne) lub w
punkcie i w kierunku przylozenia obcigzenia (testy statyczne).

D’ (mm) =  odksztalcenie konstrukcji dla wyliczonej energii wymagane;.

F (N) = statyczna sita obciazenia

Fmax (N) =  maksymalna statyczna sila obcigZenia wystgpujaca podczas obcigZania,
wylaczajac przecigzenie.

F’* (N) = sita dla obliczonej energit wymaganej.

F-D = wykres sily/energii.

Eis (J) = energia pochlaniana podczas obciazenia bocznego.

Ei (J) = energia pochlaniana podczas obciazenia wzdluznego.

E, (N) =  pionowa sila zgniatajgca.
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3. PROCEDURA TESTU

A. Testy dynamiczne

1. TESTY NA UDERZENIA [ ZGNIATANIA
1.1. Uderzenie od tylu
1.1.1. Ciagnik jest ustawiony w stosunku do bloku wahadia w taki sposob, iz blok

uderza konstrukcj¢ zabezpieczajgca, gdy czolowa powierzchnia uderzeniowa
bloku oraz podtrzymujace tancuchy lub liny stalowe tworza z plaszczyzng
pionowa réwna my/100 kat maksymalnie 20°, chyba ze, podczas odksztalcenia,
konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wigkszy kat. W
tym przypadku powierzchnia uderzenia bloku zostaj¢ przy pomocy dodatkowego
wzmocnienia dostosowana w taki sposdb, ze jest rownolegla do konstrukcji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia,

a wzmacniajace lanicuchy lub liny stalowe bgda nadal tworzyly okreslony wyzej
kat.

Dostosowana zostaje wysoko§¢ zawieszenia bloku, jak rowniez podjgte s3
niezbgdne s$rodki majace na celu zapobiezenie odbiciu si¢ bloku od punktu
kontaktu.

Punktem uderzenia jest ta cz¢$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktéra z
najwiekszym prawdopodobienistwem uderzy o podioze jako pierwsza w
przypadku upadku do tyhu, zazwyczaj krawedZ goma. Srodek cigzkoéci bloku
znajduje sie na jednej szostej szerokosci wierzchu konstrukcji zabezpieczajacej w
kierunku do wewnatrz od pionowej plaszczyzny, réwnoleglej do Srodkowej
plaszczyzny ciagnika, siegajacej zewngtrznego najwyzszego punktu konstrukcji
zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, beda musiaty zostaé
wprowadzone kliny umozliwiajagce przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie,
nie wptywajace jednoczesnie na wzmocnienie konstrukcji.

1.1.2. Ciagnik jest przymocowany do podtoza czterema stalowymi linami, po jednej na
kazdym koricu obydwu osi, zgodnie z rysunkiem 5. Punkty umocowania z przodu
i z tyla zostang rozmieszczone w takiej odleglosci, ze liny stalowe bgda tworzyly
kat mniejszy niz 30° z podlozem. Dodatkowo, umocowania tylne sg ulozone w
taki sposob, ze punkt zbieznoéci dwoch lin stalowych znajduje si¢ w plaszczyznie
pionowej, w ktérej porusza si¢ Srodek cigzkosci bloku.

Liny stalowe musza by¢ tak naprgzone, ze opony ulegaja odksztalceniom
podanym w podrozdziale B punkt 6.2.

Przy naprezonych linach stalowych, belka klinujgca jest umieszczona z przodu i
$cisle do kot tylnych, a nastepnie przytwierdzona do podioza.

1.1.3. W ciagnikach typu przegubowego, punkt przegubu bedzie dodatkowo podparty
przez drewniany klocek o wymiarze co najmniej 100 mm’ i mocno
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przymocowany do podloza.

1.1.4, Blok wahadla zostaje podciggnigty tak, ze wysokos$¢ jego srodka cigzkosci ponad
wysoko$cia w punkcie uderzenia okre$la jeden z dwoch nastepujacych wzorow:

H=2,165x 10" m L?lub H=5,73x 10?1
Nastgpnie blok zostanie uwolniony i uderza w konstrukcj zabezpieczajaca.

1.2. Uderzenie z przodu

1.2.1. Ciagnik jest ustawiony w stosunku do bloku wahadl w taki sposéb, iz blok
uderzy konstrukcj¢ zabezpieczajaca, gdy czolowa powierzchnia uderzeniowa
bloku oraz podtrzymujace lancuchy lub liny stalowe tworza kat z plaszczyzna
pionowa, réwna my/100, maksymalnie 20°, chyba, Zze podczas odksztalcenia,
konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wickszy kat. W
tym przypadku powierzchnia uderzenia bloku zostaje, przy pomocy dodatkowego
podparcia, dostosowana w taki sposOb, ze jest rownolegla do konstrukcji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia,
a mocujace tancuchy lub liny stalowe beda nadal tworzyly okresSlony wyzej kat.
Wysoko$¢ zawieszenia bloku zostaje dostosowana, jak rowniez zostana podjete
niezbgdne $rodki, aby zapobiec odbiciu si¢ bloku od punktu uderzenia.

Punktem uderzenia bedzie ta cze$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora z
najwickszym prawdopodobienstwem uderzy o podioze jako pierwsza w
przypadku upadku ciagnika na bok podczas ruchu do przodu, zazwyczaj krawgdz
gorna. Srodek cigzkosci bloku znajduje si¢ na jednej szostej szerokoéci wierzchu
konstrukcji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od pionowej ptaszczyzny,
rownoleglej do $rodkowej plaszczyzny ciagnika, siegajacej zewnetrznego
najwyzszego punktu wierzchu konstrukcji zabezpieczajcej.

Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, zostang wprowadzone
kliny umozliwiajace przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie, bez
jednoczesnego wzmacniania konstrukcji.

1.2.2. Ciagnik zostaje przymocowany do podloza czterema stalowymi linami, po jednej
na kazdym koncu obydwu osi, tak jak pokazano na rysunku 6. Punkty
umocowania z przodu 1 z tylu zostajg umieszczone w takiej odleglosci, ze liny
stalowe tworza z podtozem kat mniejszy niz 30° stopni. Dodatkowo umocowania
tylne zostaja roztozone w taki sposob, iz punkt zbieznosci dwoch lin stalowych
znajduje sig w plaszczyznie pionowej, w ktorej porusza sig Srodek cigzkosci bloku
wahadta.

Liny stalowe musza by¢ napr¢zone w taki sposdb, ze opony ulegaja
odksztatceniom, podanym w podrozdziale B, c&sé A, punkt 6.2.

Przy napr¢zonych linach stalowych, belka klinujaca zostaje umieszczona §cisle za
tylnymi kotami, a nastgpnie przytwierdzona do podioza.

1.2.3. W ciagnikach przegubowych punkt przegubu zostaje dodatkowo wzmocniony
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drewnianym klockiem o wymiarze co najmniej 100 mm kwadratowych mocno
przytwierdzonym do podtoza.

1.2.4. Blok wahadla zostaje podciagniety tak, ze wysokos¢ jego srodka ciezkosci ponad
nim w punkcie uderzenia okre$la jeden z dwoch nastepujacych wzordow, do
wyboru w zalezno$ci od masy odniesienia ciagnikow poddanych testom:

H =25+ 0,070 m,, dla ciagnikéw o masie odniesienia mniejszej niz 2 000 kg,

H =25+ 0,020 m,, dla ciagnikdw o masie odniesienia wigkszej niz 2 000 kg.

Nastgpnie blok wahadlta zostaje uwolniony i uderza w konstrukcg

zabezpieczajaca.
1.3. Uderzenie z boku
1.3.1. Ciagnik zostaje ustawiony w stosunku do bloku wahadta w taki sposéb, z blok

wahadta uderza konstrukcje zabezpieczajaca, gdy czotowa powierzchnia
uderzenia bloku oraz podtrzymujace tancuchy lub liny stalowe sa w pionie, chyba
ze, podczas odksztalcenia, konstrukcja zabezpieczapca w punkcie kontaktu,
tworzy kat z pionem. W tym przypadku powierzchnia uderzenia bloku zostaje
przy pomocy dodatkowego wzmocnienia tak dopasowana, ze jest ona réwnolegta
do konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego
odksztalcenia, a podtrzymujace tancuchy lub liny stalowe nadal pozostaja w
pionie w momencie uderzenia.

Wysokos$¢ zawieszenia bloku zostaje tak dopasowana oraz zostap podjete
niezbgdne $rodki, aby zapobiec odbiciu si¢ bloku od punktu uderzenia. Punktem
uderzenia jest ta czes$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora z najwiekszym
prawdopodobienstwem uderzy o podtoze jako pierwsza w przypadku upadku na
boki, zazwyczaj krawedz gorna. Jesli nie ma pewnosci, ze inna czes$¢ tej krawedzi
mogtaby uderzy¢ o podtoze w pierwszej kolejnosci, punkt uderzenia znajdujg sig
w plaszczyznie tworzacej kat prosty z plaszczyzna srodkowg i przechodzacej 200
mm z przodu punktu odniesienia siedzenia, gdy siedzenie jest ustawione w
pozycji Srodkowej swej) wzdhuznej regulacji.

1.3.2. Kota ciagnika na boku, na ktory ma nastgpi¢ uderzenie zostaja umocowane do
podloza przy pomocy stalowych lin, przechodzacych ponad odpowiednimi
koncami osi przedniej i tylnej. Wspomniane stalowe liny s3 naprezone w taki
sposob, ze odksztalcenie opon odpowiada wartoSciom podanym w punkcie 6.2
podrozdziatu B, cz¢$¢ A, po stronie, na ktéra ma nastapi¢ uderzenie.

Przy naprgzonych linach stalowych belka klinujaca zostaje umieszczona na
podiozu, mocno doci$nieta do opon po stronie przeciwnej do strony, na ktom ma
nastapi¢ uderzenie, a nastgpnie przytwierdzona do podiloza. Moze zaistnieé
konieczno$¢ uzycia dwoch belek badz klinow, jezeli boki zewnetrzne opon
przednich i tylnych nie znajduja si¢ w tej samej plaszczyznie pionowe;.

W dalszej kolejnosci, zgodnie z ilustracja na rysunku 7, zostaje ustawiona
podpora obreczy kota znajdujacego si¢ naprzeciw punktu uderzenia, mocno
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docisnigta do tej obrgczy, a nastgpnie przytwierdzona do jej podstawy. Dhugose
podpory zostaje dobrana w ten sposéb, iz w pozycji, gdy podpiera ona obrgcz
tworzy z podtozem kat 30°+3°. Ponadto, jej dtugo$¢ musi, o ile to mozliwe, by¢ 20
do 25 razy wigksza niz grubosé, a jej szerokos§¢ 2 do 3 razy wigksza niz grubo$c.
Podpory na obydwu swoich koncach maja ksztalty zgodne ze szczegodlowa
ilustracja w podrozdziale D rysunek 7.

1.3.3. W ciaggnikach przegubowych punkt przegubu zostaje dodatkowo podparty
drewnianym klockiem o wymiarze co najmniej 100 mm kw., a na bokach jest
wspierany przez urzadzenie podobne do opisanego w punkcie 1.3.2. w
odniesieniu do kota tylnego. Punkt przegubu zostanic nasgpnie mocno
przymocowany do podioza.

1.3.4. Blok wahadta zostaje podciagnigty tak, ze wysokos¢ jego $rodka cigzko$ci ponad
wysoko$cia w punkcic uderzenia okre$la jeden z dwoch nastepujacych wzorow,
do wyboru w zalezno$ci od masy odniesienia ciagnikow poddanych testom:

H =25+ 0,20 m,, dla ciagnikow o masie odniesienia mniejszej niz 2 000 kg,

H =125+ 0,15 my, dla ciagnikéw o masie odniesienia wigkszej niz 2 000 kg.

Nastgpnie blok wahadla zostaje uwolniony 1 uderza w konstrukcg
zabezpieczajaca.

1.4. Zgniatanie od tylu

Belka zostaje umieszczona ponad tylnym(i), najwyzszym(i) elementem(ami)
konstrukcyjnym(i), a wypadkowa sit zgniatania znajdowaé sk w Srodkowej
ptaszczyznie ciagnika.

Zostanie zastosowana sitaF, = 20 mt.

W przypadku gdy tylna czgs¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma
catkowitej sily zgniatajacej, sita ta jest stosowana az do momentu odksztatcenia
sic dachu 1 jego zbiegnigcia si¢ z plaszczyzng laczaca gorng czg$é konstrukceji
zabezpicczajace] z tylna czgécia ciagnika, ktora jest w stanie podeprze¢ masg
pojazdu w momencie gdy si¢ on przewroci.

Nastepnie sila zostaje odjeta, a ciagnik lub sita obciazajaca wraca do pozycji, w
ktérej belka znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory
mogtby nastgpnie wzmocnic ciagnik w sytuacji jego catkowitego upadku.

Nastgpnie zostaje uzyta sita F,.

Sita ta jest stosowana przez minimum pi¢¢ sekund po znikni¢ciu dajacego sig
wizualnie zaobserwowac odksztalcenia.

1.5. Zgniatanie od przodu

Belka zostaje umieszczona ponad przednim(i), najwyzszym(i) elementem(ami)
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konstrukcyjnym(i), a wypadkowa sit zgniatania begdzie znajdowala si¢ w
srodkowej ptaszczyznie ciagnika.

Zostaje uzyta sita F, = 20 mt.

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nie
wytrzyma catkowitej sity zgniatajacej, sila jest stosowana az do momentu
odksztalcenia sig dachu tak, iz zbiegnie si¢ on z ptaszczyzna faczaca gorna czgsé
konstrukcji zabezpieczajacej z przednia czeécia ciagnika, ktora jest w stanie
podeprze¢ masg pojazdu w momencie gdy si¢ on przewrdci.

Nastgpnie sita zostaje odjgta, a ciagnik lub sita obciazajaca przywrocone do
pozycji, w ktorej] belka znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukcji
zabezpieczajacej, ktory moglby nastepnie podeprze¢ ciagnik w sytuacji jego
catkowitego upadku.

Nastgpnie zostaje uzyta sita F,.

Sita ta jest stosowana przez minimum pie¢ sekund po zniknigciu dajacego sig
wizualnie zaobserwowa¢ odksztalcenia.

1.6. Testy dodatkowe

W sytuacji gdy w trakcie testu na zgniatanie pojawiaj sie peknigcia lub
rozerwania, ktdérych nie mozna uzna¢ za nieistotne, nalezy przeprowadzi¢
bezzwlocznie po tescie na zgniatanie, ktore spowodowalo wystapienie peknigé lub
rozerwan, test dodatkowy na zgniatanie, lecz przy wyciu sity 1,2 F,.

2. WOLNA PRZESTRZEN
2.1. Wolna przestrzen jest przedstawiona w podrozdziale D rysunki 1, 2a, 2b, 2¢c, 2d i
2e.

Wolna przestrzen zostala zdefiniowana w oparciu o: “pionowa plaszczyzng
odniesienia”, zazwyczaj wzdluzna do ciagnika 1 przechodzaca przez punkt
odniesienia siedzenia oraz srodek kota kierownicy. Plaszczyzna ta musi by¢é w
stanie porusza¢ si¢ poziomo wraz z siedzeniem 1 koltem kierownicy w trakcie
uderzenia, jednakze musi pozosta¢ prostopadta do podlogi ciagnika lub
konstrukcji zabezpieczajace], o ile ta jest zamontowana w sposob sprezysty.

2.2. Strefa jest ograniczona nastgpujacymi ptaszczyznami, w sytuacji gdy ciagnik jest
ustawiony na powierzchni poziomej, a koto kierownicy jest regulowane, i jest
ustawione w pozycji, dostosowanej do typowej siedzacej pozycji przy kierowaniu.

2.2.1. Plaszczyzna pozioma - A;B1B,A; - 900 mm nad punktem odniesienia siedzenia;
222 Plaszczyzna pochyla - HH,G1G, - prostopadla do pionowej ptaszczyzny

odniesienia i zawierajaca punkt 900 mm bezposrednio nad punktem odniesienia
siedzenia oraz najbardziej wysunigty do tyhu punkt oparcia siedzenia;
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22.3. Powierzchnia cylindryczng - AjA;HyH, - prostopadla do plaszczyzny odniesienia,
o promieniu 120 mm, styczng do plaszczyzn zdefiniowanych powyzZej w punkcie
2.2.1.0oraz 2.2.2.

224. Plaszczyzng cylindryczng - B,C,C,B; - prostopadta do plaszczyzny odniesienia, o
promieniu 900 mm, rozciagajaca 400 mm ku przodowi plaszczyzne okreslong w
punkcie 2.2.1. powyzej, do ktérej jest ona styczna wzdhuz linii poziomej 150 mm
ku przodowi w kierunku punktu odniesienia siedzenia.

225 Plaszczyzna pochyla - C,D,D,C, - prostopadla do plaszczyzny odniesienia,
rozciagajaca powierzchni¢ okreslona w punkcie 2.2.4 powyzej i przechodzaca
przez punkt 40 mm od zewngtrznej krawedzi kota kierownicy.

22.6 Plaszczyzna pionows - DK EE,K,D; - prostopadta do ptaszczyzny odniesienia i
przechodzacg 40 mm z przodu drugiej krawgdzi kota kierownicy.

2.2.7. Plaszczyzna poziomg - E,FIP\N|NLP,F2E, - przechodzaca przez punkt
odniesienia siedzenia;

228. Plaszczyzna krzywoliniowg - GiLiMiN{N;M,L,G; - prostopadla do plaszczyzny
odniesienia i stykajaca si¢ z tylem oparcia siedzenia.

2.2.9. Dwoma plaszczyznami pionowymi - K;I,F{E; oraz KyI,F,E; - rownoleglymi do
ptaszczyzny odniesienia, 250 mm z jednego boku tej ptaszczyzny, oraz taczacymi

si¢ u gory 300 mm ponad plaszczyzng réwnolegla przechodzaca przez punkt
odniesienia siedzenia;

2.2.10. Dwoma ptaszczyznami pochytymi i réwnolegltymi - A;B,CiDiK I,LGH; oraz
AyB,CoDLKLLL,GyH, - rozpoczynajacymi sig od goérnej krawedzi plaszezyzn
okreslonych w punkcie 2.2.9 powyzej 1 laczacymi plaszczyzng pozioma okreslong
w punkcie 2.2.1 powyze] co najmniej 100 mm od plaszczyzny odniesienia na
boku, na ktory ma nastapi¢ uderzenie.

2211, Dwoma plaszczyznami pionowymi - Q;P\N;M; oraz Q,P;NoM; - rownoleglymi
do plaszczyzny odniesienia, 200 mm z jednego boku tej plaszczyzny, oraz
laczacymi si¢ u gory 300 mm ponad plaszczyzna rownolegla przechodzaca przez
punkt odniesienia siedzenia,

2.2.12. Dwoma fragmentami - [;QPF; i [,Q,P,F, - plaszczyzny pionowej, prostopadiej

do plaszczyzny odniesienia, przechodzacej 350 mm z przodu punktu odniesienia
siedzenia.

2.2.13. Dwoma fragmentami - L;QiMiL; i LQ:M,L, - plaszczyzny poziomej
przechodzacej 300 mm nad punktem odniesienia siedzenia.

2.3. Potozenie siedzenia oraz punktu odniesienia siedzenia
2.3.1. Punkt odniesienia siedzenia

23.1.1.  Punkt odniesienia siedzenia jest ustalany za pomocg urzadzenia przedstawionego
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na rysunku 3 oraz 3b. Urzadzenie sktada si¢ z ptyty wglgbienia siedzenia oraz ptyt
oparcia. Plyta dolna oparcia jest polaczona w okolicy kosci kulszowej (A) i
ledzwi (B); przy czym polaczenie (B) jest regulowane na wysokos¢.

23.1.2.  Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt w $rodkowej, wzdluznej
plaszczyznie siedzenia, gdzie przecinaja sig ptaszczyzna styczna do dolnej czgsci
oparcia siedzenia oraz plaszczyzna pozioma. Wspomniana plaszczyzna pozioma
przecina dolna powierzchni¢ plyty weglebienia siedzenia 150 mm z przodu
wspomnianej wyzej stycznej.

2.3.1.3. Urzadzenie zostaje umieszczone na siedzeniu. Nastgpnie za jego posSrednictwem
dziata sita 550 N w punkcie 50 mm z przodu polaczenia (A), a dwie czgsci plyty
oparcia sg poddane lekkiemu naciskowi stycznie do oparcia.

23.1.4.  Jesli nic ma mozliwoSci dopasowania ostatecznych stycznych do kazdej z
powierzchni oparcia (ponad i ponizej okolicy ledzwiowej) nalezy postapi¢ w
nastgpujacy sposob:

2.3.1.4.1. W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do dolnej
powierzchni, dolna czgs$¢ plyty oparcia zostaje docisnigta pionowo do oparcia;

2.3.1.42. W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gornej
powierzchni polaczenie (B) zostaje zamontowane na wysoko§ci 230 mm nad
dolna powierzchnia ptyty wglebienia siedzenia, a ptyta oparcia jest prostopadia do
plyty wglebienia siedzenia. Nastepnic obydwie czg$ci plyty oparcia zostaja
stycznie lekko doci$nigte do tylnego oparcia.

23.2. Polozenie siedzenia i regulacja celem okreslenia polozenia punktu odniesienia
siedzenia
23.2.1. W przypadku gdy istnieje mozliwos¢ regulacji potozenia siedzenia, siedzenie

nalezy ustawi¢ w jego najwyzszej, odchylonej do tytu pozycii.

2322, W przypadku gdy istnieje mozliwo$¢ regulacji nachylenia oparcia oraz wglebienia
siedzenia, nalezy je ustawi¢ w taki sposob, ze punkt odniesienia znajduje si¢ w
swojej najwyzszej, odchylonej do tytu pozycji.

2323 W przypadku gdy siedzenie jest wyposazonc w zawicszenie, nalezy je
zablokowa¢ w ustawieniu Srodkowym, chyba Ze jest to sprzeczne z wyrazng
instrukcjg producenta siedzenia.

3. WYKONYWANE POMIARY

3.1 Peknigcia i rysy
Po kazdym teScie nalezy sprawdzi¢ wizualnie wszystkie elementy konstrukcyjne,
taczniki oraz systemy polaczen pod katem peknigé czy rys, mozna pominaé male

peknigcia czg$ci nicistotnych.

Mozna pominaé rozerwania spowodowane przez krawedzie wahadta.
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3.2. Wolna przestrzen.

3.2.1. W trakcie kazdego testu sprawdzana jest konstrukcja zabezpieczapca czy ktérys z
jej elementow nie naruszyl wolnej przestrzeni wokol siedzenia kierowcy
okres$lonej w niniejszym podrozdziale, punkt 2.

3.2.2. Ponadto, nalezy sprawdzi¢ czy jakakolwiek czg$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje
si¢ poza konstrukcja zabezpieczajaca. W zwiazku z tym bedzie sie uwazatlo, iz
wolna przestrzen znajduje si¢ poza ochrona konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu w sytuacji, gdy jakakolwiek jego czgs$¢ moglaby mie¢ kontakt z
ptaskim podtozem w sytuacji, gdy ciagnik przewrdcit si¢ w kierunku, z ktorego
nastapito uderzenie. W tym celu proponuje si¢ najmniejsze zalecane przez
producenta opony przednie i tylne oraz rozstawienie kot.

3.3. Odksztatcenie elastyczne (po uderzeniu bocznym). Pomiaru odksztalcenia
elastycznego dokonuje si¢ 900 mm nad punktem odniesienia siedzenia, w
plaszczyznie pionowej przechodzace) przez punkt uderzenia. Dla dokonania tego
pomiaru zostaje uzyte urzadzenie przedstawione w podrozdziale D, rysunek 9.

3.4. Odksztalcenie trwate. Po przeprowadzeniu koncowego testu na zgniatanie zostaje
zarejestrowane stale odksztalcenie konstrukcji zabezpieczapcej. W tym celu,
przed rozpoczgeiem tego testu zostaje odnotowane potozenie podstawowych
elementéw konstrukcji zabezpieczajacej w stosunku do punktu odniesienia

siedzenia.
B. Testy statyczne
I. TESTY NA OBCIAZENIE | ZGNIATANIE
1.1 Obcigzenie z tylu
1.1.1. Obciazenie zostaje zastosowane poziomo, w plaszczyznie pionowej, rownoleglej

do srodkowej plaszczyzny ciagnika.

Punktem zastosowania obciazenia jest ta czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora
z najwigkszym prawdopodobienstwem uderzytaby o podloze jako pierwsza w
przypadku przewrocenia sig¢ do tylu, zazwyczaj jest to krawedz gorna.
Plaszczyzna pionowa, w ktorej zostaje zastosowane obcizenie znajduje sig w
odleglosci jednej trzeciej zewnetrznej szerokosci gornej czgsci konstrukeji od
plaszczyzny srodkowe;.

Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, zostana wprowadzone
kliny umozliwiajace zastosowanie obciazenia w tym punkcie, jednocze$nie nie

wzmacniajace konstrukeji.

1.1.2. Zespol, okreslony w podrozdziale B, punkt 1.3.1 zostaje przymocowany do
podioza, zgodnie z opisem w podrozdziale B, czs$¢ B, punkt 3.

1.1.3. Energia pochtonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie testu wynosi co
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najmniej
Ei =2,165x 10" m; L? lub E;; = 0,574xl.
1.2 Obciazenie od przodu
1.2.1. Obciazenie jest zastosowane poziomo, w plaszczyznie pionowej, rownoleglej do

srodkowej plaszczyzny ciagnika.

Punktem zastosowania obcigzenia jest ta czg§¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktora
z najwigkszym prawdopodobienstwem uderzylaby o podloze jako pierwsza w
przypadku przewrocenia sig ciggnika na boki w trakcie jego ruchu do przodu,.
zazwyczaj krawedz gorna. Punkt zastosowania obcigzenia znajduje sig¢ na jednej
szostej szerokosci wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz
od pionowej plaszczyzny, réwnoleglej do $rodkowej plaszczyzny ciagnika,
siggajacej  zewngtrznego, najwyzszego punktu  wierzchu  konstrukcji
zabezpieczajace;j.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, zostaja
wprowadzone kliny umozliwiajace zastosowanie obcigzenia w tym punkcie, nie
powodujace jednoczesnie wzmocnienia konstrukcji.

1.2.2. Zespdt okreslony w podrozdziale B punkt 1.3.1 zostaje przymocowany do
podloza, zgodnie z opisem w podrozdziale B, cz¢s¢ B, punkt 3.

1.2.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie testu wynosi co
najmniej:

Ei; =500 + 0,5 m..
1.3. Obcigzenie boczne

1.3.1. Obciazenie boczne jest stosowane poziomo, w plaszczyznie pionowej,
prostopadlej do srodkowej ptaszczyzny ciagnika, przechodzacej 200 mm z przodu
punktu odniesienia siedzenia, gdy siedzenie jest ustawione w pozycji Srodkowe;j
swej regulacji wzdhiznej.

Punktem zastosowania obciazenia jest ta czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktéra
z najwigkszym prawdopodobienstwem uderzylaby o podloze jako pierwsza w
przypadku przewrodcenia sig ciagnika na boki, zazwyczaj krawgdz gorna.

1.3.2. Zespol okre§lony w podrozdziale B, punkt 1.3.1 zostaje przymocowany do
podtoza, zgodnie z opisem w podrozdziale B, cz$¢ B, punkt 3.
1.3.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpicczajacg w trakcie testu wynosi co
najmniej:
Eis = 1,75 .

1.4. Zgniatanie od tylu
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Wszystkie przepisy sg takie same jak podane w podrozdziale C, cz$¢ A, punkt
1.4.

1.5. Zgniatanie od przodu

Wszystkie przepisy sg takie same jak podane w podrozdziale C, cz&$¢ A, punkt

1.5.
1.6. Test na przeciazenie
1.6.1. Test na przeciazenie zostaje przeprowadzony w przypadku gdy sita maleje o

wigeej niz 3% w trakcie ostatniego 5% odksztalcenia w momencie pochfaniania
przez konstrukcje wymaganej energii (patrz podrozdziat D, rysunek 10b).

1.6.2. Test na przeciaZzenie polega na stopniowym zwigkszaniu obciaZenia poziomego
poprzez 5% przyrosty wymaganej energii poczatkowej do maksymalnie 20%
energii dodanej (patrz podrozdziat D, rysunek 10c).

1.6.2.1.  Test na przeciazenie nalezy uznaé za pozytywny, jezeli po kazdorazowym
zwigkszeniu wymaganej energii o 5, 10 lub 15%, sita maleje mniej niz 0 3% w
przypadku 5% przyrostu 1 pozostaje wigksza niz 0,8 Fyax.

1.6.2.2.  Test na przeciazenie nalezy uzna¢ za pozytywny, jezeli po pochlonigciu przez
konstrukcjg¢ 20% energii dodanej, sita przekracza 0,8 Fax.

1.6.2.3. W trakcie testu na przeciazenie dopuszczalne sa dodatkowe peknigeia lub rysy i/
lub naruszenie wolnej przestrzeni czy tez brak jego ochrony z powodu
odksztatcenia elastycznego. Jednakze, po usunieciu obciazenia, konstrukcja nie
moze naruszaé¢ wolnej przestrzeni, ktéra musi by¢ catkowicie zabezpieczona.

1.7. Test na zgniatanie

W przypadku gdy w trakcie testu na zgniatanie pojawi si¢ peknigcia lub rysy,
ktdrych nie mozna uzna¢ za nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ bezzwlocznie po
tescie na zgniatanie, ktére spowodowalo wystapienie pgknig¢ lub rys, drugi,
podobny test na zgniatanie lecz przy wzyciu sity 1,2 F,.

2. WOLNA PRZESTRZEN

Wolna przestrzen jest taka sama jak opisana w podrozdziale BI punkt 2 A
powyzej, z tym wyjatkiem, iz stowo “uderzenie” zostanie zastapione slowem
“obciazenie” w ostatnim wierszu punkcie 2.2.10.

3. WYKONYWANE POMIARY

3.1. Peknigcia i rysy

Po kazdym teScie zostaja sprawdzone wizualnie wszystkie elementy
konstrukcyjne, taczniki oraz systemy potaczent pod katem pgknigé czy rys, przy
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czym mozna poming¢ mate pgknigcia czgsci nieistotnych.

3.2. Wolna przestrzen

3.2.1. W trakcie kazdego testu zostaje sprawdzone czy ktory$ z elementéw konstrukcji
zabezpieczajacej nie naruszyl wolnej przestrzeni jak okreSlono w punkcie 2
powyzej.

3.2.2. Ponadto, dokonuje si¢ sprawdzenia czy ktoéras czes¢ wolnej przestrzeni nie

znajduje si¢ poza konstrukcja zabezpieczajacag. W tym celu uwaza si¢, iz wolna
przestrzen znajduje si¢ poza ochrong konstrukcji zabezpieczajacej w sytuacji, gdy
jakas jej czes¢ moglaby mie¢ kontakt z podtozem gdyby ciagnik przewrocit sig w
kierunku, z ktorego nastapito uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmmiejsze
zalecane przez producenta opony przednie i tylne oraz rozstaw kot.

3.3. Odksztalcenie elastyczne (pod wplywem obcigzenia boeznego)

Pomiaru odksztalcenia elastycznego dokonuje sig 900 mm nad punktem
odniesienia, w plaszczyznie pionowej, w ktorej zastosowane jest obciazenie. Do
celow dokonania tego pomiaru mozna uzy¢ urzadzenie podobnego do urzadzenia
przedstawionego w podrozdziale D, rysunek 9.

34. Odksztalcenie trwale

Po przeprowadzeniu testOw zostaje zarejestrowane trwate odksztalcenie
konstrukcji zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem testow nalezy
odnotowa¢ potozenie podstawowych elementow konstrukcji zabezpieczajacej w
stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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RYSUNKI

Rysunek 1

Wolna strefa - widok z perspektywy wstecznej (/a)
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150

i, :

Punkt odniesienia siedzenia

Rysunek 2a

Wolna strefa - przekroj przez plaszezyzng odniesienia
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]
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144 || ™ Gorna plyta oparcia
5 * +
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/‘ ot~ Dolna ptyta oparcia
Plyta zaglgbienia g
siedzenia 0N J /
* * R100
1 —— i
Wymiary w milimetrach =i 200 -

Rysunek 3a

Aparat do okre$lania punktu odniesienia siedzenia

150

Wymiary w milimetrach = | Y7

Rysunek 3b

Metoda okreslania punktu odniesienia siedzenia
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680 +120
p 2000 kg +20 kg

Czolo
uderzenia

Pozycja kotka oznakowujacego

Srodek cigzkosci Wymiary w milimetrach

Rysunek 4

Blok wahadia i jego podwieszajace tafnicuchy lub liny stalowe
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Srodek ciezkosci
obciaznika
przechodzacego
przez punkt
uderzenia

Regulowane
umocowania

Belka klinujaca umieszczona
przed kotami po

Regulowa
ne

Rysunek 5

Uderzenie z tytu
Uwaga:

Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu jest pokazana wylcznie dla
ilustracji i oszacowania proporcji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Srodek ciezkosci
obciaznika
przechodzacego przez
punkt uderzenia

Belka klinujaca Regulowane
Regulowane . . .
. umieszczona za kotami po umocowania
umocowania
Rysunek 6
Uderzenie z przodu
Uwaga:

Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylcznie dla
ilustracji 1 oszacowania proporcji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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. Przegub
\{ (" b H SWOIZniowy
Ciczar '/» F

Cylinder
hydrauliczny
podwdjnego
dziatania

-

\
DI
|

;

)

Przegub
SWOrzniowy

A ~_]
—

Podpory pod przednia i tylng o$

Rysunek 8
Test na zgniatanie
Uwaga:

Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji
1 oszacowania proporcji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.

Pret poziomy
dotaczony do

PL-E konstrukeji
. !

Podpora pionowa
dotaczona do

N
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—_
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. )
t 1 Kotnierz tracy

i ramy lub podtogi
1 - Odksztalcenie trwale konstrukcji
2 - Odksztalcenie zabezpieczajacej

3 - Odksztatcenie ogolne

i
\

' elastyczne

|

1

b (trwate + elastyczne)

Rysunek 9

Przyktad aparatu do mierzenia odksztatcenia clastycznego
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Sita

Odksztalcenie 1 sita, przy
.. ktérych konstrukcja

oF pochiongta obliczong
wymagang energi¢ (1.1.)

F’ = sita dla obliczone;j
wymaganej energii

D’ = odksztatcenie dla
obliczonej wymaganej
energii

|
i
|
|
|
|
|
l
i
|
|
|
|
)
|
|
J
|
1
)
|
]
D

Odksztalcenie

1. Sifa odniesienia aF’ odpowiadajaca 0,95 D’
1.1. Test przeciazeniowe nie jest konieczny gdyz aF’ < 1,03 F°

Rysunek 10a

Krzywa Sita / Odksztatcenie
Test przeciazeniowy nie jest konieczny
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bF’ 1

<F 4

dF

cF 9

Odksztalcenie i sita, przy
ktérych konstrukcja
pochiongta obliczona

/—— wymagana energig (1.1.)

-«—— Pochlonigta energia réwna
1,05 wymaganej energii
(1.2)

Fe——————-
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Odksztalcenie
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Sila odniesienia aF’ odpowiadajaca 0,95 D’

Test przeciazeniowy jest konieczny gdyz aF’ > 1,03 F’

Test przeciazeniowy jest zadowalajacy gdyz bF’ > 0,9 aF’ i bF’ > 0,8 Fpnax
Rysunek 10b

Krzywa Sita / Odksztalcenie
Test przeciazeniowy jest konieczny

Energia pochlonieta rowna energii wymaganej

S B Y (L1)

i el bt by Energia pochlonigta rowna 1,05 energii

/ ! wymaganej (1.2.)
'
i L-- 4 Energia pochtonigta réwna 1,10
: H /— energii wymaganej (1.3.)
)
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"""""""" T Energia pochtonigta rowna 1,15
' E i energii wymaganej (1.4.)
e
]
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---------------- -:----E-—-{---{—--:-- 1,20 energii wymaganej (1.5.)
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Odksztalcenie
Odksztatcenie z

powodu przeciazenia
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1. Sita odniesienia aF’ odpowiadajaca 0,95 D’

1.1. Test przeciazeniowy jest konieczny gdyz aF’ > 1,03 F’

1.2. Test przeciazeniowy musi by¢ kontynuowany gdyz bF’ <0,97 F’;
1.3. Test przeciagzeniowy musi by¢ kontynuowany gdyz cF’ < 0,97 bF’;
1.4. Test przeciazeniowy musi by¢ kontynuowany gdyz dF’ < 0,97 cF’;
1.5. Test przecigzeniowy jest zadowalajacy gdyz eF’ > 0,8 Frax

Uwaga:
Jezeli w jakim$ momencie F spadnie ponizej 0,8 Fyax konstrukcja zostanie odrzucona
Rysunek 10 ¢

Krzywa Sita / Odksztalcenie
Test przeciazeniowy musi by¢ kontynuowany
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Rozdzial 17
Instalacja, polozenie, dzialanie i identyfikacji urzadzen kontrolnych i sterujacych ~

1.  Wymagania techniczne.

1.1. Wymagania ogdlne.

1.1.1. Czegéci sterujace musza byc¢ tatwo dostepne i nie mogg stanowi¢ zagrozenia dla operatora,
ktory musi by¢ w stanie wlaczy¢ je bez zadnego trudu czy ryzyka. Czgsci sterujace musza
by¢ tak zaprojektowane, umieszczone lub zabezpieczone, zeby wykluczy¢ jakakolwiek
przypadkowa zmiang ich dziatania lub nieumysine spowodowanie ruchu czy jakiej$ innej
operacji, ktéra moglaby by¢ niebezpieczna.

1.2. Dlaidentyfikacji czeéci sterujacych za pomoca oznaczen, nalezy zastosowaé symbole
odpowiadajace przedstawionym w podrozdziale A.

1.3. Symbole inne niz pokazane w podrozdziale A moga by¢ zastosowane do innych celéw pod
warunkiem, ze nie ma niebezpieczenstwa pomylenia ich z symbolami przedstawionymi w
tym rozdziale.

1.4. Symbole uwaza si¢ za odpowiednie, jesli przestrzegaja one proporcji wymiarow,
przedstawionych w podrozdziale B.

1.5. Symbole musza znajdowac sig¢ na czgs§ciach sterujgcych lub w bezposrednim ich
sasiedztwie.

1.6. Symbole musza odréznia¢ sie w wyrazny sposob od ich tla.

1.7. Czgsci sterujace musza spetnia¢ wszystkie odnoszace sig do nich wymagania szczegdtowe,

przedstawione w pkt. 2, ze wzgledu na ich instalacjg, polozenie, dziatanie i identyfikacjg.
Dozwolone jest inne ich uporzadkowanie. Producent powinien wtedy udokumentowac, ze
spetnia ono w stopniu co najmniej rOwnym, wymagania wyszczegdinione w niniejszym rozdziale.
2. Wymagania specjalne.
2.1. Sterowanie rozrusznikiem.
Nie moze byé mozliwosci uruchomienia silnika, jesli istnieje niebezpieczenstwo, ze moze
to spowodowaé nickontrolowany ruch ciagnika.
Wymaog ten uwaza sie za spelniony, je$li nie mozna uruchomi¢ silnika dopoki:
- dzwignia zmiany biegu nie jest w pozycji neutralnej lub na biegu neutralnym lub,
- dzwignia doboru przetozenia przektadni zgbatej nie jest w pozycji neutralnej lub na
neutralnym przetozeniu lub,
- sprzgglo jest wlaczone lub,
- urzadzenie hydrostatyczne nie jest w pozycji neutralnej lub zdekompresowane lub,
- tam gdzie zamontowana jest przektadnia hydrauliczna, urzadzenie wiaczajace sprzgglo
nie powraca automatycznie do pozycji neutralne;.
2.2. Sterowanie wylaczaniem silnika.
Uruchomienie tego urzadzenia musi zatrzymac¢ silnik bez koniecznosci dtuzszych czynnosci
manualnych. Nie moze zaistnie¢ mozliwos¢, aby silnik automatycznie rozpoczat prace na
nowo. Czgs¢ sterujaca wyltaczaniem silnika nie powinna by¢ taczona z czgscia sterujaca
rozrusznikiem, musi by¢ w kolorze wyraznie kontrastujacym z ttem oraz innymi czg$ciami
sterujacymi, Jesli cze$é sterujaca wylaczaniem silnika jest przyciskiem, musi on byé w
kolorze czerwonym.
2.3, Sterowanie blokada mechanizmu réznicowego.
Identyfikacja cze$ci sterujacej oraz miejsce jej umieszczenia jest obowigzkowe.
Dziatanie blokady mechanizmu réznicowego musi by¢ wyraznie pokazane tam, gdzie nie
wynika to w sposOb oczywisty z pozycji czgsci sterujace;).

Y 7rodto: Dyrektywa Rady nr 86/415/EEC z duia 24.07.1986r. dotyczaca zblizania ustawodawstw panstw
czlonkowskich dotyczacych instalacii, umicjscowicnia, funkcjonowania i identyfikacji urzadzen kontrolnych
i sterujacych w rolniczych lub lesnych ciggnikach kotowych.
Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997 dotyczaca dyrektyw
74/150/EEC, 74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC,
76/432/EEC,76/763/EEC, 77/31 VEEC, 77/S3T/EEC, 78/T64/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC,
80/720/EEC, 86/297/EEC, 86/415/EEC i 89/173/EEC w sprawie maksymalnej predkosci konstrukeyinej
kotowych ciagnikow rolniczych i le$nych.
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2.4. Sterowanie mechanizmem trzypunktowego zawieszania narzedzi (TUZ).

2.4.1. Czes¢ sterujaca mechanizmem ,,TUZ” musi by¢ w taki sposdb zamontowana, aby
zapewniata bezpieczne przeprowadzenic manewru podnoszenia 1 opuszczania oraz/lub
automatyczne taczace czg¢sci na dotaczonych urzadzeniach osprzetu podnoszacego
powinny by¢ w taki sposob zamontowane, aby nie byla wymagana obecno$¢ operatora
pomigdzy ciagnikiem a oprzyrzadowaniem. Obecno$¢ takich urzadzen sterujacych
powinna by¢ oznaczona odpowiednim piktogramem.

2.4.2. Wymagania bezpieczenstwa odnos$nie podnoszenia i opuszczania zainstalowanego
oprzyrzadowania uwaza si¢ za spetnione, gdy wypelnione sa nastgpujace warunki:

2.4.2.1. Glowna czes¢ sterujaca.

Glowna czes¢ sterujgca oraz inne z nim sprzezone elementy powinny by¢ rozmieszczone
lub zabezpieczone w taki sposob, zeby operator nie byt w stanie dosiggnac ich stojac na
ziemi pomigdzy ciagnikiem i zamontowanym osprzgtem. Ewentualnie musza by¢
zainstalowane zewngtrzne czgs$ci sterujace.

2.4.2.2. Zewnetrzne czeSci sterujace.

2.4.2.2.1. Czgsci sterujace musza by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby operator mogt je

wlaczy¢ z bezpiecznego miejsca np. czg$¢ sterujaca podnoszeniem hydraulicznym lub
czesel sterujace dodatkowym mechanizmem podnoszacym moga by<¢ umieszezone na
zewnatrz plaszczyzn pionowych, utworzonych przez wewngtrzne $ciany btotnikow,
oraz;

2.4.2.2.2. Mechanizm podnoszenia hydraulicznego uruchamiany jest za pomocg elementow

sterujacych, ograniczajacych wielkos¢ posuwu do maksymalnie 100 mm przy kazdym
wlaczeniu czgsci sterujacej. W tym przypadku stopnie dozowania utworzone sg przez
potaczone punkty na dolnych ramionach tacznika, ,,TUZ” lub,

2.4.2.2.3. Mechanizm podnoszenia hydraulicznego uruchamiany jest za pomocg elementow

sterujacych, ktore bazuja na systemie bezpieczenstwa, powodujacym zatrzymanie
maszyny w razie zastabnigcia operatora.

2.4.2.3. Waskie ciagniki.

W przypadku ciagnikow z napgdzana jedna osia, majaca staly lub regulowany minimalny
rozstaw nie przekraczajacy 1150 mm, gtdwne czgséci sterujace musza by¢ usytuowane
przed ptaszczyzna pionowa prostopadla do osi wzdtuznej ciagnika, przechodzaca przez
punkt odniesienia siedziska, gdy te znajduje sig w srodkowej pozycji regulacji
wzdhuznej.

2.4.2.4. Dozwolone sa inne uktady, jesli producent udokumentuje, ze spetniaja one w stopniu co

najmniej rOwnym wymagania przedstawione w punktach 2.4.2.1., 2.4.2.2. oraz 2.4.2.3.
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A. SYMBOLE

1. Sterowanie rozrusznikiem
T

\
} $im

2. Sterownie predkoscia obrotowa silnika.

T“é < f \\§T
JL ﬁ\u\:\g %T_l (AR /:/ JL

Ciagla katowa zmiana obrotow Ciagta liniowa zmiana obrotow

3. Sterowanie wylaczaniem silnika
(Silnik spalinowy z zaptonem iskrowym oraz silnik wysokoprezny)
L]

!
i

4. Sterowanie hamulcem postojowym

5. Sterowanie blokadg mechanizmu réznicowego
[ 3

6. Sterowanie sprzgglem poboru mocy

I ' e T

|

Pozycja ,,w%qczbne”

R ot 3ot

e

Pozycja ,,\A;ylac;one”
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7. Urzadzenie uruchamiajace wytacznik poboru mocy
i/lub wybierak predkosci obrotowe;j

A AN | A T

A | NS O |

440
R S T B i
Jednostka jest rozlaczona Jednostka jest w stanie wybranym Jednostka jest w stanie
i nie jest uruchomiona ale nie jest uruchomiona wybranym i uruchomionym

Symbole odnosza sie do sprzegla uruchamiajacego i dzwigni przetaczania zakresu obrotow WOM. Na
symbolu nr 1 dzwignia jest pokazana na pozycji neutralnej i wysprzeglonej, na symbolu nr 2
urzadzenie poboru mocy przedstawiono ustawione na pozycji umozliwiajacej osiaganie obrotow 1000
obr/min lecz bez wiaczonego sprzggla, natomiast na symbolu nr 3 urzadzenie jest wlaczone i jest
uruchomione do osiagania predkos$ci obrotowej 1000 obr/min.

8. Sterowanie mechanizmem podnoszacym
T - B AN

T
8

\\ A
. - AT
Podnoszenie Opuszczanie

9. Sterowanie przetaczeniem na zdalne sterowanie urzadzeniami zewngtrznymi.

e S AT
il

IR gy
plas Ed s =il

Wilaczone —Wquczone

=7

10. Sterowanie swiattami mijania.
e d

e\

i
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12. Sterowanie $wiattami awaryjnymi.

T

{‘T

R

]

13. Sterowanie wiacznikiem glownym Swiatet.

14. Sterowanie Swiatlami pozycyjnymi.

T =T

et |

|t

15. Sterownie $wiattami drogowymi.

—— LoD
==

1

16. Sterowanie przednimi Swiattami przeciwmglowymi.
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21. Sterowanie sygnatem dzwigkowym.
[T E

<N




Dziennik Ustaw Nr b — 779 — Poz. 31

B. KONSTRUKCJA PODSTAWOWEGO MODELU DO TWORZENIA SYMBOLI
POKAZANYCH W PODROZDZIALE A

Model podstawowy sktada sig z:

1. kwadratu podstawowego, mierzacego 50 x 50 mm; wymiar (a) jest rOwny nominalnemu

wymiarowi (a) oryginahu.

2. kota podstawowego o srednicy 56 mm, majacego zblizona powierzchnig do kwadratu

podstawowego (1);

3. drugiego kota o $rednicy 50 mm, wpisanego w kwadrat podstawowy (1);

4. drugiego kwadratu, wpisanego w koto podstawowe (2), o bokach rownoleglych do bokow
kwadratu podstawowego (1);

516.: dwoch prostokatow, majacych taka sama powierzchni¢ co kwadrat podstawowy (1); ich
odpowiadajace sobie boki sa wzajemnie prostopadle; punkty przecigcia kazdego z
prostokatow z przeciwlegtymi bokami kwadratu podstawowego sa symetryczne wzgledem
wspolnych osi symetrii prostokatéw i kwadratu;

7. trzeciego kwadratu, ktorego boki przechodza przez punkty przecigcia kwadratu podstawowego
(1) i kota podstawowego (2) oraz sa nachylone pod katem 45 do pionu i poziomu, dajac w ten
sposob najwigksze wymiary poziome i pionowe modelu podstawowego;

8. osmiokata nieregularnego utworzonego z linii nachylonych pod katem 30 stopni do bokow
kwadratu (7).

Model podstawowy usytuowany jest na wiodacej kratce o rozmiarach siatki 12,5 mm, naktadajacej sig

na kwadrat podstawowy (1).

Rysunek 1
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Rozdzial 18

Konstrukeje zabezpieczajace przy przewroceniu (roll-over protection)
instalowane przed siedzeniem kierowcy w ciggnikach o waskim rozstawie kot =

Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do ciagnikow kategorii T, o ktérych mowa w Zatacznku nr 1,

majacych nastgpujace wiasciwosci:

- wolna przestrzen pod pojazdem jest nie wigksza niz 600 mm ponizej najnizej potozonych
punktow osi przedniej i tylnej (ograniczona np. przekladnig gtowna);

- staty lub regulowany minimalny rozstaw két jednej z osi mnigjszy niz 1150 mm, wyposazonych
w najwieksze (przewidziane przez producenta ciggnika) opony. Zaktada sie, ze o§ z
zamontowanymi najwickszymi oponami posiada mozliwo$¢ ustawienia rozstawu nie wigkszego
niz 1150 mm. Musi takze istnie¢ mozliwos§¢ ustawienia rozstawu kot drugiej osi w taki sposéb,
aby zewnetrzne krawgdzie wezszych opon nie wykraczaly poza krawedzie zewngtrzne opon
drugiej osi. W przypadku, gdy obydwie osie sa wyposazone w ograniczniki oraz opony tej
same)j wielkosci, to staty lub regulowany rozstaw kot obydwu osi powinien by¢ mniejszy niz
1150 mm;

- masa 600 kg do 3000 kg, odpowiadajaca masie nicobciazonego ciagnika, zgodnie z punktem

2.1. Zatacznika nr 2 do rozporzadzenia, wlaczajac w to, konstrukcjg zabezpieczajacg przy
przewrdceniu, zamontowana zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdzialu oraz w opony
najwieksze zalecane przez producenta ciggnika.

Wymagania techniczne

Wymagania techniczne w zakresie homologacji typu komponentu w odniesieniu do sktadanych
konstrukeji zabezpieczajacych montowanych przed siedzeniem kierowcy, na waskosladowych
kotowych ciagnikach rolniczych i lednych sa takie, jak opisano w pkt 3 metodyki 6 OECD (decyzja C
/87/ 53 z dnia 24 listopada 1987 r., ostatnio zmieniona w dniu 3 marca 1999 r.). Wymienione
wymagania techniczne nie obowiazuja w stosunku do rozdziatéw pkt 3 dotyczacych biuletynu testow.

“7rédto: Dyrektywa 87/402/EEC dotyczaca konstrukcji zabezpieczajacych przy przewroceniu (roll-over protection)
instalowanych przed siedzeniem kierowcy w ciaggnikach o waskim rozstawie kot stosowanych w rolnictwie i
le$nictwic
Dyrektywa 89/681/EEC poprawiajaca Dyrektywe 87/402/EEC dotyczaca konstrukeji ochronnych

zabezpieczajacych przed przewrdceniem ROPS montowanych z przodu siedziska kierowcy do ciggnikdow
rolniczych i le$nych o waskim rozstawie kot.

Decyzja 2000/22/EC dostosowujaca do postgpu technicznego Dyrektywe Rady 87/402/EEC w sprawie
obrotowych konstrukeji zabezpieczaj acych montowanych przed fotelem kierowcy, na waskotorowych
kotowych ciggnikach rolniczych i lesnych.
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Rozdziat 19~

Niektore elementy i wlasciwosci ciagnikow
A. Wymiary i masy uciaggowe

1.  Definicje.
., Diugosé” oznacza:
- dtugos¢ ciagnika mierzong pomigdzy plaszczyznami pionowymi prostopadtymi do osi wzdtuznej
ciagnika i przechodzacymi przez jego najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:
- wszelkich lusterek,
- wszelkich korb rozruchowych,
- wszelkich $wiatel przednich lub bocznych.
1.2. “Szerokos¢” oznacza:
- szeroko$¢ ciagnika mierzong pomigdzy plaszczyznami pionowymi rownolegtymi do osi wzdtuznej
ciagnika i przechodzacymi przez jego najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:
- wszelkich lusterek,
- wszelkich kierunkowskazdow,
- wszelkich swiatel przednich, bocznych lub tylnych;
- wszelkich znieksztatcen opon spowodowanych masg ciagnika,
- wszelkich czgéci sktadanych, jak np. podnoszonych podnézkow i elastycznych fartuchow
blotnika.
1.3. “Wysokos¢é” oznacza:
- pionowg odleglos¢ pomigdzy podtozem a punktem ciagnika najbardziej oddalonym od podtoza, z
wylaczeniem anten. W momencie mierzenia wysoko$ci ciagnik powinien by¢ wyposazony w nowe
opony, o najwigkszym promieniu toczenia okreslonym przez ich
producenta.
1.4. “Dopuszczalna masa uciqgowa” oznacza:
- masg, jaka dany typ ciagnika moze ciagnaé. Na ucigg moga sktada¢é sig, na przyklad, jedna
lub wigcej ciagnigtych przyczep albo narzedzi rolniczych lub lesnych. Wprowadza sig rozroznienie
pomigdzy technicznie dopuszczalng masa uciagows okres$lona przez producenta ciagnika a
autoryzowana masa uciagowa, okreslona w punkcie 2.2. ponizej.
1.5. “Urzqdzenie {qczqce” (zaczep)
- oznacza element ciagnika przeznaczony do petnienia roli ogniwa mechanicznego pomiedzy
ciggnikiem a pojazdem ciagnigtym.
1.6. “Masa nieobciqzonego ciagnika gotowego do jazdy (Mt)”
- oznacza masg okreslona w punkcie 2.1. wzoru A, Zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.
1.7. ,Technicznie dopuszczalna masa uciggowa” to:
- masa ciggnig¢ta nichamowana (bez hamulcow),
- masa ciagnigta hamowana niezaleznie (wedlug okreslenia z punktu 2.4.2. wzoru A, Zalacznika nr 2
do rozporzadzenia)
- masa ciagnieta hamowana inercyjnie (wedlug okreslenia z punktu 2.4.3. wzoru A, Zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia)
- masa holowana wyposazona w hamulec niezalezny (np. hydrauliczny lub pneumatyczny);
takie urzadzenie hamujace moze by¢ zasilane stale, polstale lub niezaleznie, wedtug okreslenia z
punktu 2.4.4. wzoru A, Zalacznika nr 2 do rozporzadzenia.
2. Wymagania

“7rodto:
Dyrektywa 89/173/EEC z dn 21.12.1988 r. dotyczaca zblizenia przepiséw prawnych panistw cztonkowskich
odnosnie niektérych elementow i wlasciwosci kolowych ciagnikow rolniczych lub le$nych.
Decyzja Parlamentu Europejskicgo oraz Rady nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997 r. dotyczaca dyrcktyw 74/150/EEC,
74/15V/EEC, T4/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC, 76/763/EEC,
77/311/EEC, T7/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,
86/415/EEC 1 89/173/EEC w sprawie maksymalnej predkosci konstrukeyjnej kotowych ciagnikéw rolniczych
i lenych.
Decyzja komisji 2001/1/EC z dn. 14.01.2000 r. dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady
89/173/EC w odniesicniu do pewnych zespotdw i wlasciwosei kotowych ciagnikdw rolniczych i lesnych.
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2.1. Wymiary
Maksymalne wymiary ciggnika:

2.1.1. dlugosé: 12 m;

2.1.2. szerokosé: 2,55 m (nie uwzgledniajac wypuktosci opon w poblizu styku z podlozem);

2.1.3. wysokos¢: 4 m.

2.1.4. Pomiary, ktorych celem jest weryfikacja powyzszych wymiaréw sg przeprowadzane w

nastepujacych warunkach:

- przy ciagniku nieobcigzonym i w stanie gotowosci do jazdy, jak okreslono w punkcie 1.6.,

- na ptaskim poziomym podlozu,

- przy ciagniku unieruchomionym i wylaczonym silniku,

- przy nowych oponach i ci$nieniu zalecanym przez producenta,

- przy zamknigtych oknach i drzwiach,

- przy kotach kierowanych ustawionych do jazdy na wprost,

- bez zamontowanych do ciagnika jakichkolwiek urzadzen rolniczych lub lesniczych.

2.2. Dopuszczalna masa uciggowa

2.2.1. Dopuszczaina masa uciggowa nie moze przekraczac:

2.2.1.1. Technicznie dopuszczalnej masy uciagowej, jak okreslono w punkcie 1.7., zalecane;j
przez producenta ciagnika;

2.2.1.2. Masy uciagowej okreslonej dla urzadzenia taczacego (zaczepu) stosownie do
homologacji typu zaczepu.

B. Regulator predkosci i zabezpieczenie elementéw napedowych,
czesci wystajacych oraz két

1. Regulator predkosci.

1.1 Jezeli regulator predko$ci znajduje sie w standardowym wyposazeniu ciggnika wykonanym
przez producenta, powinien by¢ on zaprojektowany i zamontowany w taki sposéb, aby ciagnik
odpowiadal wymaganiom zawartym w Rozdziale 2, odnoszacego si¢ do maksymalnej predkosci
konstrukcyjne;.

2. Zabezpieczenie elementéw napedowych, czgsSci wystajacych i kot

2.1. Wymagania ogoélne

2.1.1. Elementy napgdowe, czgs$ci wystajace 1 kota ciagnika powinny by¢ zaprojektowane,
zamontowane i zabezpieczone w sposob zapobiegajacy wypadkom w normalnych warunkach
uzytkowania.

2.1.2. Wymagania punktu 2.1.1. beda uwazane za spetnione, jezeli spelnione beda wymagania
okreslone w punkcie 2.3. Rozwigzania inne niz te, ktore sg opisane w punkcie 2.3. beda autoryzowane
(uznawane), jezeli producent przedstawi dokumenty §wiadczace o tym, iz sa one przynajmniej
réwnowazne pod wzglgdem wymagan punktu 2.3.

2.1.3. Urzadzenia zabezpieczajace powinny by¢ zamocowane trwale do ciagnika. “Trwate
zamocowanie” oznacza, ze usuniecie takich urzadzen byloby mozliwe tylko przy uzyciu narzedzi.
2.1.4. Ostony, pokrywy i kapturki, ktore moglyby spowodowac uraz w przypadku gwaltownego
zatrzasnigcia, musza by¢ zabezpieczone w sposob wykluczajacy ich przypadkowe zatrzasnigcie (np. za
pomoca urzadzen zabezpieczajacych lub odpowiedniego montowania albo o odpowiednie;j
konstrukcji).

2.1.5. Pojedyncze urzadzenie zabezpieczajace moze spetnia¢ funkcje zabezpieczenia jednoczesnie
kilku niebezpiecznych punktow. Jednakze, jezeli jakiekolwiek urzadzenie dostosowawcze,
konserwujgce lub eliminujace zakldcenia - ktdre mozna uruchomi¢ tylko przy wlaczonym silniku -
zostanie umieszczone przed pojedynczym urzadzeniem zabezpieczajacym, wowczas nalezy
zainstalowaé dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace.

2.1.6. Urzadzenia zabezpieczajace (jak np. przetyczki spr¢zynowe lub klapy) - zabezpieczajace tatwo
demontowane elementy odejmowane (jak np. przetyczki gniazdkowe),

oraz takie elementy jak urzadzenia ochronne, ktdre otwieraja si¢ bez pomocy narzg¢dzi (np. ostona
silnika) musza by¢ trwale przymocowane do elementéw mocujacych ciagnika lub do urzadzenia
ochronnego.
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2.2. Definicje

2.2.1. “Urzqdzenie ochronne” oznacza urzadzenie, ktorego funkcja jest ochrona czgsci
niebezpiecznych. W znaczeniu niniejszych wymagan, urzadzenia ochronne obejmuja tarcze, pokrywy
lub ostony.

2.2.1.1. “Tarcza” oznacza urzadzenie ochronne umieszczone bezposrednio przed czgscia
niebezpieczng, ktoére samo lub w potaczeniu z innymi cze$ciami maszyny, zabezpiecza ze wszystkich
stron przed kontaktem z ta niebezpieczna czgscia.

2.2.1.2. “Kapturek” lub “pokrywa” oznacza urzadzenie ochronne umieszczone bezposrednio przed
niebezpieczng czgsécia, ktore zabezpiecza przed kontaktem z niebezpieczng czgscia od strony
ostaniane;j.

2.2.1.3. “Oslona” oznacza urzadzenie ochronne, ktore, za pomoca szyny, kraty lub tym podobnego
urzadzenia zapewnia niezbg¢dna bezpieczng odleglos¢ uniemozliwiajaca kontakt z

niebezpieczng czgscia.

2.2.2. “Niebezpieczna czes¢” oznacza kazdy punkt, w ktdrym ze wzglgdu na ustawienie lub
konstrukcje zamocowanej trwale badZ odejmowanej czeSci ciagnika, powoduje powstanie ryzyka
urazu. Czgéci niebezpieczne to w szczegOlnoscei: punkty zaciskajace, tnace, krojace, przektuwajace,
przebijajace, chwytajace, punkty wejscia i dziatania maszyny.

2.2.2.1. “Punkt zaciskajqcy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktdérym czgsci przesuwajg sig w
stosunku do siebie nawzajem lub w stosunku do czgsci nieruchomych w taki sposob, ze istnieje
niebezpieczenstwo zacisnigcia lub $ci$nigcia czlowieka albo pewnych czgsci jego ciala.

2.2.2.2. “Punkt tnqcy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktorym czesci przesuwajg sig wzdhuz
wzgledem siebie lub wzdtuz wzglgdem innych czgsci w taki sposdb, Ze istnieje niebezpieczenstwo
zaci$nigcia albo $cisnigcia lub przecigceia cztowieka albo pewnych czgsci jego ciata.

2.2.2.3. “Punkt krojqcy, przekluwajqcy lub przebijajqcy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w
ktorym czesci ruchome badz nieruchome, o ostrych krawedziach, spiczaste lub tepe, moga zrani¢
cztowieka albo pewne czgsci jego ciafa.

2.2.2.4. “Punkt chwytajqcy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktdrym wystepy o ostrych
krawgdziach, zgby, szpilki, $ruby lub sworznie, smarowniczki, watki, koncowki watkdw i inne czgsci
poruszajg si¢ w taki sposob, ze istnieje ryzyko pochwycenia i pociagnigcia czlowieka, albo pewnych
czesci jego ciata lub ubrania.

2.2.2.5. “Punkt wejscia lub dzialania™ oznacza kazdy niebezpieczny punkt, ktérego czegsci, na skutek
poruszania si¢ zawezaja otwor, w ktéorym moze zosta¢ pochwycony cztowiek albo pewne czgsci jego
ciala badz ubrania.

2.2.3. “Zasieg” oznacza maksymalna odlegtos¢, jaka moze osiagna¢ cztowiek lub pewne czgsci jego
ciata wzwyz, w dot, do srodka, powyzej, na okoto i w poprzek bez pomocy zadnego przedmiotu
(rysunek 1).

2.2.4. “Odleglos¢ bezpieczna” oznacza odleglos¢ rdwna zasiggowi lub rozmiarom ciata powigkszona o
margines bezpieczenstwa (rysunek 1).

2.2.5. “Urzqdzenie sterujqce” oznacza kazde urzadzenie, ktdrego bezposrednie uruchomienie
umozliwia zmiane stanu badz dziatania ciagnika lub jakiejkolwiek cze$ci wyposazenia potaczonej z
ciagnikiem.

2.3. Odleglosci bezpieczenstwa w celu uniknigcia kontaktu z niebezpiecznymi czg¢dciami.

2.3.1. Odleglo$¢ bezpicczenstwa jest mierzona od tych punktow, ktdre mozna dosiggnac w celu
uruchomienia, obstugi lub kontroli ciggnika, a takze od poziomu podtoza. “Obstuga i

kontrola ciagnika” oznacza wylacznie prace wykonywana zwyczajowo przez samego kierowce
zgodnie z instrukcja obstugi maszyny. Przy okre$laniu odleglosci bezpieczenstwa podstawowa zasada
jest to, ze ciagnik ma znajdowac si¢ w stanie, do jakiego jest przeznaczony oraz ze nie stosuje sig
zadnych $rodkéw w celu dosiggnigcia niebezpiecznej czgscel.

Odlegtosci bezpieczenstwa zostaly okreslone w punktach 2.3.2.1. do 2.3.2.5. Na pewnych
okreslonych obszarach, badz tez dla pewnych okreslonych czgéci sktadowych, oznaczony jest
odpowiedni poziom bezpieczenstwa, jezeli ciagnik odpowiada wymaganiom okreslonym w punktach
23.2.6.do23.2.14.

2.3.2. Ochrona punktéw niebezpiecznych

2.3.2.1. Zasigg gorny.
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Margines bezpieczefistwa w gore wynosi 2500 mm (patrz: rysunek 1) w przypadku oséb stojacych w

pozycji wyprostowanej.
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Rysunek 1

2.3.2.2. Zasigg w dot i ponad barierami.

Margines bezpieczenstwa pod wzgledem siggania ponad barierg wynosi:

a = odleglos¢ pionowa od podloza do punktu niebezpiecznego;

b = wysoko$¢ bariery lub urzadzenia ochronnego;

¢ = odleglo$¢ pozioma pomigdzy punktem nicbezpiecznym a bariera (patrz: rysunek 2).

Punki nicbezpicczny
-~
g

e

\ C ﬁ )

Rysunek 2

Podczas siggania zarowno w gorg jak w dot, nalezy zachowywac¢ odleglosci bezpieczenstwa
w mm okreSlone w tablicy 1.

TABLICA 1
»a - Odleglos¢ od ,.b” — Wysokos¢ konstrukcji ochronnej
podtoza do punktu | 2400 [ 2200 | 2000 | 1800 | 1600 | 1400 | 1200 | 1000
niebezpiecznego € — Odleglo$é pozioma od punktu niebezpiecznego
2400 - 100 100 100 100 100 100 100
2200 - 250 350 400 500 500 600 600
2000 - - 350 500 600 700 900 | 1100
1800 - - - 600 900 900 1000 1100
1600 - - - 500 900 900 | 1000 | 1300
1400 - - - 100 800 900 1000 1300
1200 - - - - 500 900 1000 1400
1000 - - - - 300 900 | 1000 | 1400
800 - - - - - 600 900 1300
600 - - - - - - 500 | 1200
400 - - - - - - 300 | 1200
200 - - - - - - 200 | 1100

2.3.2.3. Promien zasiggu.

Odleglos¢ bezpieczenstwa pokazana w Tablicy 2 ponizej, powinna zostaé¢ zachowana jako minimum,

aby okre$lona cze$¢ ciata nie dotkneta niebezpiecznego punktu. Przy ustalaniu odiegtoséci

bezpieczenstwa przyjmuje sig, ze gtdéwny punkt oparcia jest mocno przycisnigty do krawedzi

urzadzenia ochronnego.
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Odleglosci bezpieczenstwa nie beda uwazane za zachowane, o ile nie ma pewnosci, ze jakakolwiek
czg$¢ ciala w zaden sposdb nie moze posunac sig ani siggnac dale;j.

TABLICA 2
Czesc ciata .Odleglosc Rysunek
bezpieczenstwa, mm
2’ o= -\_r::ﬁ -
Dion ——-“—‘—"—‘Q I
Od nasady palca r 2120 /;,;.j.x R & *‘:/
do czubka palca Do, ‘AP
A v
LT
p— —~
Dilona gﬁ:k-— T )
Od przegubu A il r
nadgarstka r 2230 /%\ ’jg z
do czubka palca U, A
R
Re¢ka
Od tokcia
do czubka palca r 23550
Reka =
Od stawu LA 52
> 2
barkowego r 23850 - {’/
do czubka palca 4

2.3.2.4. Sigganie do wngtrza otworow.

Jezeli jest mozliwe sigganie do wngtrza otwordw oraz do wngtrza niebezpiecznych czgsci,
powinny by¢é zachowane minimalne odlegtosci bezpieczenstwa okreslone w Tablicach 3 i 4.

Czgéci, ktore poruszaja si¢ wzgledem siebie lub czgsci poruszajace sig¢ wzdtuz czesci
nieruchomych nie sa uwazane za czynniki ryzyka, pod warunkiem, ze odlegto$¢ migdzy nimi wynosi

nie wigcej niz § mm.

TABLICA 3

Odlegtosci bezpieczenstwa dla otworéw prostokatnych lub szczelin
a - stanowi mniejszy wymiar otworu,
b - oznacza odleglos¢ bezpieczenstwa od nicbezpiecznego punktu.
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Czubek palca Palec Dlon Reka do ramienia
I\i 1 - \ e 5*/%
%F’/”ﬂ o ety
._f‘_'f.’f\,_a - :*.‘_' R/F /’;:_ ..
ﬁ“ﬁ:\ T jf’f”; Mra
e e T A
4<a<8 8<a<l12 | 12<a<20 20<a<30 30<a<l135 max >135
b>15 b>80 b>120 b>200 b>850 -
TABLICA 4
Odlegtosci bezpieczenstwa dla otworéw kwadratowych lub okraglych
a - stanowi wymiar otworu lub dlugo$¢ boczna.
b - oznacza odlegto$¢ bezpieczenstwa od punktu niebezpiecznego.
Czubek palca Palec Dton Reka do ramienia
) g{ b § ~2
LI | I . 3
T S Fl LA~
E‘LF"{(‘{ ! A Gl
N - s
4<a<8 8<a<l2 | 12<ax25 25<a<40 40<a<250 max >250
b>15 b>80 b>120 b>200 b>850 -

2.3.2.5. Wymiary bezpieczenstwa w punktach zaciskajacych.
Punkt zaciskajacy nie jest uwazany za niebezpieczny dla ciata cztowieka, jezeli odleglosci

bezpieczenstwa sa nie mniejsze niz okre$lone w Tablicy 5 oraz jezeli istnieje pewno$¢, ze w otworze
nie znajdzie si¢ rOwniez sasiadujaca, szersza czes$é ciala.

20N

=

TABLICA 5
Dton,
Czes$¢ ciata Tuléw Noga Stopa Reka nadgarstek, Palec
pigsé
Odlegtosci
bezpieczen- 500 180 120 100 25
stwa
Rysunek \j‘f& > %

:};:E

2.3.2.6. Urzadzenia sterujace.
Przestrzefn pomigdzy dwoma pedatami i dwoma wglebieniami, przez ktéra przechodza urzadzenia
sterujace nie jest uwazana za punkt zaciskajacy ani tnacy.
2.3.2.7. Tylny trzypunktowy ukiad zawieszenia

2.3.2.7.1. Za plaszczyzna przechodzaca przez srodkowa plaszczyzne punktéw centralnych wieszakow

w trzypunktowego ukladu zawieszenia, nalezy zachowaé przynajmniej 25 mm margines.

bezpieczenstwa pomigdzy cz¢sciami poruszajacymi si¢ dla kazdego punktu przemieszczenia
urzadzenia podnoszacego - z wylaczeniem najwyzszego i najnizszego potozenia 0,1 n, wraz z
odlegloscia 25 mm lub minimalnym katem 30° dla czeéci w nozycach, ktore powoduja zmiang
nachylenia (patrz: rysunek 3). Przemieszczenie n’, zmniejszone o
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0,1 n zarébwno w dolnym jak i w gérnym polozeniu, jest okreslone nastgpujaco (patrz: rysunek 4): Tam
gdzie ciegla dolne sa bezposrednio aktywowane przez mechanizm podnoszacy, ptaszczyzna

odniesienia jest wyznaczona jako §rodkowa, poprzeczna, pionowa plaszczyzna tworzona przez te
ciggla.

H
I.--vunn—-——--——-;c.: B . L}

Rysunek 3
Gdzie:
A - rami¢ podnoszace,
B — cigglo dolne
C — wieszak
D - korpus ciagnika
E - plaszczyzna przechodzaca przez osie przegubow wieszakow
F — strefa swobodna

' B

LURT

k2

b
- &

Przemisszezenic n”
Precmieszczenic n

v

oy

]A 'y E:

AT T T

Rysunek 4

2.3.2.7.2. Dla przemieszczenia n hydraulicznego uktadu podnoszenia, dolne polozenie dolnego ciggla
A jest ograniczone wymiarem m (,,14” - zgodnie z norma ISO 730 — cz¢$¢ 1), podczas gdy potozenie
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gorne B jest ograniczone przemieszczeniem ukladu hydraulicznego. Przemieszczenie n” odpowiada
przemieszczeniu # zmniejszonemu w dot o 0,1 n, i

stanowi pionowa odlegto$¢ pomigdzy punktami A’ i B,

2.3.2.7.3. Ponadto, w ramach przemieszczenia n” wokot wieszakdw musi by¢ zachowany minimalny
margines bezpieczenstwa 25 mm wzgledem czgSci sasiadujacych.

2.3.2.7.4. Jezeli, w przypadku trzypunktowego uktadu, stosowane sa urzadzenia taczace, ktore

nie wymagaja obecnosci operatora pomigdzy ciagnikiem a narzgdziem przyczepianym (na przyklad w
przypadku szybkoztacza), postanowienia punktu 2.3.2.7.3. nie maja zastosowania.

2.3.2.7.5. Instrukcja obstugi powinna zawiera¢ wyszczegodlnione informacje na temat
niebezpiecznych punktéw potozonych przed ptaszczyzna opisana w pierwszym zdaniu punktu
232.7.1.

2.3.2.8. Przedni trzypunktowy uktad zawieszenia.

2.3.2.8.1. W kazdym punkcie przemieszczenia uktadu podnoszenia n - z wylaczeniem najwyzszego i
najnizszego potozenia 0,1 n - musi by¢ zachowany minimalny margines bezpieczenstwa pomigdzy
poruszajacymi sie czeSciami wraz z minimalnym katem nachylenia 30° lub margines bezpieczenstwa
25 mm w przypadku zmiany nachylenia spowodowanego przez czesci $cinajace. Przemieszczenie n
zmniejszone o 0,1 » na dolnym i gornym potozeniu, jest okreslone nastepujaco (patrz rowniez:
rysunck 4).

2.3.2.8.2. Dla przemieszczenia n hydraulicznego uktadu podnoszenia, najnizsze potozenie dolnego
ciegla - punkt A jest ograniczona wymiarem ,,14” (zgodnie z norma [SO 8759 — czg$¢ 1), podczas
gdy najwyzsze potozenie - punkt B jest ograniczone przez maksymalne przemieszczenie uktadu
hydraulicznego. Przemieszczenie n’ zmniejszone jest w gorg i w dot o 0,1 »n oraz odlegtosci pionowa
pomigdzy punktami A’ i B’.

2.3.2.8.3. Jezeli dla dolnych ciggiet przedniego trzypunktowego uktadu zawieszenia, stosowane sa
urzadzenia taczace (takie jak np. szybkozlacza), ktore nie wymagaja obecnosci operatora pomigdzy
ciagnikiem a narzedziem przyczepianym podczas taczenia, wymagania okreslone w punkcie 2.3.2.8.1
nie maja zastosowania w ramach zasiggu promienia 250 mm od punktéw, w ktorych dolne ciggla sa
faczone z ciagnikiem. Jednakze w kazdym przypadku wokot zewngtrznej strony wieszakow/cylindrow
musi by¢ zachowany minimalny margines bezpieczenstwa 25 mm od cze$ci sasiadujacych w zakresie
okreslonego przemieszczenia n’.

2.3.2.9. Siedzisko kierowcy 1 jego otoczenie

Podczas, kiedy kierowca zajmuje pozycj¢ siedzaca, wszystkie punkty zaciskajace 1 §cinajgce musza
znajdowac si¢ poza zasi¢giem jego rak i nég. To wymaganie bgdzie uwazane za spetnione, jezeli
spetnione sq nastgpujace warunki:

2.3.2.9.1. Siedzisko kierowcy znajduje si¢ w pozycji srodkowej zarowno we wzdhuznym jak i
pionowym zakresie regulacyjnym. Ograniczenie zasiegu kierowcy jest podzielone na strefy A 1 B.
Centralny sferyczny punkt tych stref znajduje si¢ 60 mm przed i 580 mm nad punktem odniesienia
siedziska (patrz rysunek 5). Strefa A obejmuje sfere o promieniu 550 mm, a strefa B znajduje sig
pomigdzy strefa A a strefa o promieniu 1000 mm.
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Rysunek 5
2.3.2.9.2. Odlegloé¢ bezpieczenstwa 120 mm w strefie A i 25 mm w strefie B jest zachowana w
poblizu punktéw zaciskajacych, a jednoczesnie zachowany jest minimalny kat 30° na wypadek
zmiany nachylenia czesci §cinajacych.
2.3.2.9.3. W strefie A nalezy uwzgledni¢ tylko punkty zaciskajace i Scinajace powodowane przez
wprawienie w ruch czg¢éci maszyny przez zewngtrzne zrodlo zasilania.
2.3.2.9.4 Jezeli punkt niebezpieczny jest spowodowany obecnoscia czesci konstrukcyjnych
przylegajacych do siedziska, zachowywana jest odleglo$¢ bezpieczenstwa wynoszaca przynajmniej 25
mm pomigdzy czescig konstrukeyjng a siedziskiem. Nie ma punktow niebezpiecznych pomiedzy
tylnym oparciem siedziska a przylegajacymi czg¢§ciami konstrukcyjnymi potozonymi za tym oparciem,
jezeli przylegajace czgSci konstrukcyjne sa gladkie, a oparcie siedziska jest zaokraglone w jego
otoczeniu i nie posiada punktéw ostrych.
2.3.2.10. Siedzisko pasazera (jezeli jest).
2.3.2.10.1. Jezeli czesci maszyny moga powodowaé zagrozenie dla stop pasazera, konieczne jest
okreslenie wymagan dotyczacych urzadzen ochronnych w zakresie pétkuli o promieniu 800 mm
rozciagajace;j sig od przedniej krawgdzi poduszki siedziska i skierowanej ku dotowi.
2.3.2.10.2. Tak jak to opisano w punkcie 2.3.2.9 (patrz: rysunek 6) punkty niebezpieczne w strefach A
i B musza by¢ osloniete w zasiegu strefy, ktorej srodek znajduje sie 670 mm powyzej Srodka przedniej
krawedzi siedziska pasazera.

- _‘-'-

-~ T,
P Strefa B ™.

Powierzchnia kubi <=
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2.3.2.11. Ciagniki o waskim rozstawie kot (ciagniki, ktorych rozstaw két odpowiada rozstawowi
zdefiniowanemu w Rozdziale 18.

2.3.2.11.1. W przypadku ciagnikoéw o waskim rozstawie kot, wymagan okreslonych w punkcie
2.3.2.9. nie stosuje sig do strefy polozonej ponizej plaszczyzny nachylonej pod katem 45° do tytu i
poprzecznej wzgledem kierunku jazdy oraz przechodzacej przez punkt potozony 230 mm za punktem
odniesienia siedziska (patrz: rysunek 7). Jezeli w obrgbie tej strefy znajduja sig jakiekolwiek punkty
niebezpieczne, na ciagniku powinny by¢ umieszczone odpowiednie ostrzezenia.

7

R . . ..h\
Pewierschniz kuli

/ )

; @t
L
; l"- " e
P S DR N . o,
:l ; 1 ™ / . Purkt edneesienia sisdziska (SIB)

Rysunek 7

2.3.2.11.2. Punkty 2.1.1 2.2. Rozdzialu 14 maja zastosowanie wzgledem dostgpu do siedziska
kierowcy.

2.3.2.11.3. Punkt 1.6. Rozdziatu 14 stosuje sig do urzadzen sterujacych.

2.3.2.11.4. Przed plaszczyzna odniesienia, ktora przechodzi prostopadle do osi wzdluznej pojazdu oraz
przez $rodek nieobcigzonego pedatu (sprzgglo i/lub hamulec roboczy), bardzo gorace czgsci uktadu
wydechowego musza by¢ ostonigte, jezeli znajduja si¢ w promieniu 300 mm w strefie gornej (700 mm
ponad poziomem podloza) i w promieniu 150 mm wewnatrz strefy nizszej (patrz: rysunek 8). Po
bokach, obszar podlegajacy ostonie jest ograniczony zewnetrzng ptaszezyzna obrysowa ciagnika i
zewnetrznym ksztattem uktadu wydechowego.

Bardzo gorace czgsci uktadu wydechowego przechodzace powyzej schodka wejsciowego, musza by¢
oslonigte w rzucie pionowym lub zabezpieczone termicznie w inny sposob.

_— i

Plasmezyzoa odmesienis

VSRR U

Rysunek 8
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2.3.2.12. Usytuowanie i oznaczenie przewodoéw hydraulicznych gigtkich.

2.3.2.12.1. Przewody hydrauliczne gigtkie powinny by¢ tak usytuowane, aby bylty chronione przed
uszkodzeniami mechanicznymi i termicznymi (cieplnymi).

2.3.2.12.2. Przewody hydrauliczne gigtkie powinny by¢ tatwe do identyfikacji i oznakowane w sposéb
nie$cieralny w nastgpujace informacje zawierajace:

- oznaczenie producenta przewodow gigtkich,

- data produkc;ji (rok i miesiac produkcji),

- maksymalny dynamiczny dopuszczalny zakres ci$nienia pracy,

2.3.12.3. . Przewody hydrauliczne gietkie znajdujace si¢ w poblizu kierowcy lub pasazera powinny
by¢ w taki sposdb utozone lub ochronione by w przypadku ewentualnej ich awarii, nie wystgpowato
zadne niebezpieczenstwo dla tych osob.

2.3.2.13. Of$ kierowana i przegubowy most napgdowy

Czgsci poruszajace si¢ wzajemnic lub czeécei trwale zamocowane musza by¢ ochraniane, jezeli
znajdujg si¢ w strefie zdefiniowanej w punktach 2.3.2.9.12.3.2.10.

Jezeli zastosowano kierowanie przegubowe, to powinno by¢ ono oznakowane w sposob niescieralny i
zrozumiale, okreslajace zakres wychylen po obu stronach ciagnika, poprzez przedstawienie tego w
postaci 1lustrowanej lub stownej, ze przebywanie w niechronione;j strefie wychylen jest
niedopuszczalne. Odpowiednia informacja (uwaga) o tym powinna by¢ zawarta w instrukcji obstugi.
2.3.2.14. Zamontowany w ciagniku wat napedowy

Wat napgdowy (np. w przypadku napedu na cztery kota wal, ktéry moze si¢ obracaé tylko

wtedy, gdy ciagnik jest w ruchu) powinien by¢ chroniony przed dostepem jezeli znajduje sig¢ w strefie
zdefiniowanej w punktach 2.3.2.912.3.2.10.

2.3.2.15. Strefa swobodna dookota kot napgdzanych

2.3.2.15.1. Strefa swobodna dookota kot napedzanych powinna spetnia¢ nast¢pujace wymagania:
2.3.2.15.2. *Strefa swobodna” oznacza przestrzen, ktéra powinna pozostawaé wolna dookota kot
napedzanych w odniesieniu do przyleglych (znajdujacych si¢ w tym obszarze) czgsci pojazdu. Strefa
swobodna, odnoszaca si¢ do kot napedzanych, gdy sa one wyposazone w najwigksze (przewidziane
przez producenta ciagnika) opony, powinna by¢ adekwatna do odpowiednich wymiaréw pokazanych
na rysunku 9 1 w tablicy 6.

- UsnamaXeh
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Rysunek 9
TABLICA 6
Ciagniki standardowe Ciagniki o waskim rozstawie kot
Q h a h
mm mm mm mm
40 60 15 30

Dopuszczalna jest mniejsza strefa swobodna niz pokazana na rysunku 9 oraz w tablicy 6, wowczas,
gdy wystepuje w polaczeniu ze strefa przedstawiona w punktach 2.3.2.9. oraz 2.3.2.10., w odniesieniu
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do ciagnikoéw o waskim rozstawie, w ktorych ostony kot uzyte sa takze do usuwania ziemi, ktora
przylgneta do kol
2.4 Metoda okre$lania punktu odniesienia siedziska
2.4.1. Wymagania ogolne
Ponizej opisana metoda i urzadzenia uzyte do zdefiniowania punktu odniesienia siedziska dotycza
dowolnego typu wyscietanych siedzisk.
2.4.2. Definicja
Punkt odniesienia siedziska (Seat index point - SIP):
Jest to punkt usytuowany na pionowej srodkowej wzdtuznej powierzchni urzadzenia okreslajacego SIP
przedstawiony na Rysunku 10, ktéry jest umieszczony na siedzisku kierowcy zgodnie z punktami 2.4.4
oraz 2.4.6.
Punkt odniesienia siedziska jest ustalany w odniesieniu do pojazdu i nie przemieszcza si¢ wraz z
przemieszczaniem siedziska podczas jego regulacji lub/i podczas drgan.
2.4.3. Urzadzenie do okreslania polozenia punktu odniesienia (SIP)
Urzadzenie do okreslania polozenia punktu odniesienia (SIP) powinno wygladac tak, jak pokazano to
na Rysunku 10. Masa tego urzadzenia powinna wynosic¢ 6 1 kg, a jego dolna cze$¢ powinna by¢
ptaska i gladka.
2.4.4, Ustawienie siedziska w celu okreslenia potozenia punktu odniesienia (SIP)
Jezeli siedzisko i jego usytuowanie moze by¢ regulowane, siedzisko nalezy ustawi¢ nastgpujaco, przed
przystapieniem do okreslenia potozenia punktu SIP:
a) - wszystkie rodzaje regulacji - tyl/przod, wysoko$¢ 1 pochylenie - powinny znajdowac si¢ w
potozeniu srodkowym. Jezeli to nie jest mozliwe, nalezy ustawié najblizsze potozenie
ponizej lub powyzej.
b) - zawieszcenie regulowane powinno by¢ ustawione w taki sposob, aby znajdowalo sig w
srodkowym punkcie zakresu wahan a urzadzenie ustalajace polozenie w pozycji
zwolnionej. Zawieszenie moze by¢ blokowane mechanicznie w tej pozycji, gdy okreslany
jest punkt bazowy siedziska (SIP).
¢) - zawieszenie nie regulowane moze by¢ blokowane w polozeniu pionowym, ktére si¢
osiaga przy uzyciu urzadzenia ustalajacego potozenie, znajdujacym sig na siedzisku i je
obciazajacym.
d) - jezeli w/w regulacje nie zgadzaja sie z instrukcja producenta, nalezy postepowac tak, aby
uzyska¢ ustawienie zalecane dla kierowcy o masie 75 kg.
UWAGA - Kierowca o masie 75 kg - odpowiada w przyblizeniu masie urzadzenia
ustalajacego znajdujacego sig na siedzisku i obciazonego masa 65 kg.

2.4.5. Wyznaczenie trzech osi odniesienia x’, y’ oraz z’ dla SIP.
Wspolrzgdne nalezy ustali¢ w nastgpujacy sposob:
a) - potozenie, po jednej stronie podstawy montazowej siedziska, otworu montazowego, ktory
znajduje si¢ w czgsci skrajnie wysunigtej do tytu;
b) - jezeli 0§ tego otworu jest rownolegla do osi oparcia okre§lonej na urzadzeniu, to uwaza sig ja za
08y’ (patrzac od lewej do prawej w odniesieniu do siedzacego kierowcy - patrz Rysunek 11);
c) - jezeli 0§ tego otworu jest rownolegla do plaszczyzny pionowej przechodzacej przez
srodkowa linig siedziska, to ta linia prosta jest traktowana jako of y’, ktéra biegnie
rownolegle do osi obrotu oparcia i przechodzaca przez punkt przecigcia pomigdzy
plaszczyzng oparcia siedziska a osig otworu okre§lona wyzej (patrz Rysunek 12).
d) - w kazdym innym przypadku, 0§ y’ jest wyznaczana zgodnie z parametrami mierzonego
siedziska;
e) - osie X’ 1z’ sa okreslane jako przecigcia plaszczyzn poziomych i pionowych
przechodzacych przez y’ z pionowa plaszczyzng przechodzacy przez srodkowa linig
siedziska. Osie x” i z” skierowane sa do przodu i do gory (patrz Rysunek 11 i 12).
2.4.6. Sposéb wyznaczania punktu bazowego siedziska (SIP).
Punkt bazowy siedziska (SIP) jest wyznaczany przy zastosowaniu urzadzenia pokazanego na Rysunku
10 i zgodnie z nastgpujaca procedura:
a) - siedzisko pokrywa si¢ kawatkiem tkaniny ulatwiajacej wlasciwe umiejscowienie
urzadzenia;
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b) - urzadzenie ustawia si¢ na poduszce siedziska (bez dodatkowych mas) dociskajac
go w kierunku oparcia (do tytu);

¢) - dodawac masy tak, aby catkowita masa urzadzenia wynosita od 6+1 kg do 26+1 kg.
Srodek sity pionowej wywartej od dodanych mas powinien znajdowa¢ sig¢ 40 mm do
przodu od punktu bazowego siedziska zaznaczonego na poziomej czg$ci urzadzenia
(patrz Rysunek 10).

d) - sita pozioma okoto 100 N zostaje przylozona dwukrotnie do urzadzenia w punkcie
bazowym siedziska tak, jak na Rysunku 10;

e) - dodawac dalsze masy w celu doprowadzenia masy catkowitej urzadzenia od 26+1 kg do
65+1 kg. Srodek sity pionowej wywartej od dodanych mas, powinien znajdowacé sie
40 mm do przodu od punktu bazowego siedziska zaznaczonego na poziomej czgsci
urzadzenia (patrz Rysunek 10).

f) - po obu stronach siedziska, w dwoch pionowych plaszezyznach, réwno oddalonych od
srodkowe] wzdluznej linii siedziska, wspotrzedne okreslone w punkcie 2.4.5., przecigeia
tych ptaszczyzn na osi punktu bazowego siedziska wyznaczonego urzadzeniem powinny
by¢ mierzone z doktadno$cia do =1 mm.

Srednie warto$ci arytmetyczne z pomiaréw w dwoch ptaszczyznach sa zapisywane jako
wspolrzedne SIP;

g) - warunki wynikajace z metody wyznaczania, ktore odbiegaja od postgpowania opisanego
w niniejszym Rozdziale, lub ktore mogg by¢ zrodtem btednych wynikow, moga by¢ uwazane
jako ich powdd.
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: Rysunek 10
Urzadzenie do okre$lania polozenia punktu odniesienia siedziska (SIP)
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Rysunek 11
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1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.

1.2.4.
1.2.5.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.2.

C. Potaczenie mechaniczne pomigdzy ciagnikiem a pojazdem ciagnietym
1 obciazenie pionowe w punkcie sprzggu

Definicje

“Polqczenie mechaniczne pomiedzy ciqgnikiem a pojazdem ciqgnietym” oznacza

elementy zamontowane na ciagniku i na pojezdzie ciagnietym w celu umozliwienia

potaczenia mechanicznego pomigdzy tymi pojazdami.

Niniejszy rozdziat dotyczy tylko potaczenia mechanicznego dla ciggnikow.

Wsrdd réznych typdw potaczen mechanicznych dla ciagnikoéw rozrdznia sig

podstawowe typy zaczepow:

- gbrny zaczep transportowy (patrz rysunki la, 1b, 1c i 2 dodatku nr 1),

- dolny zaczep transportowy (patrz rysunek 3 dodatku nr 1),

- zaczep rolniczy (patrz rysunek 4 dodatku nor 1).

“Typ polqczenia mechanicznego pomiedzy ciagnikiem a pojazdem ciqgnietym”
oznacza takie czesci, ktore nie roznia si¢ miedzy soba wzgledem nastepujacych cech
zasadniczych:

Wiasciwosci elementu potaczenia mechanicznego,

Otworu oka dyszla (o $rednicy 40 mm i/ lub 50 mm),

Ksztaltu zewnetrznego, wymiardw i sposobu agregowania (np. automatyczny lub

nieautomatyczny),

Materiatu,

Wartosci D - zgodnie z definicja w dodatku nr 2, dla testu przeprowadzanego z

wykorzystaniem metody dynamicznej, lub masy przyczepy - zgodnie z definicja z

dodatku nr 3 dla testéw wykonywanych z zastosowaniem metody statycznej, oraz

obciazenia pionowego w punkcie sprzg¢gu S.

“Srodek odniesienia polgczenia mechanicznego” oznacza punkt na osi sworznia,
rowno oddalony od skrzydet w przypadku widtaka i punktu wynikajacego z
przecigcia plaszezyzny symetrii haka z tworzaca powierzchni wklgstej haka w
migjscu kontaktu z okiem dyszla podczas, gdy znajduje si¢ w potozeniu roboczym.

“Wysokos¢ potqczenia mechanicznego nad podiozem (h)” oznacza odleglos¢
pomigdzy plaszczyzna pozioma przechodzaca przez Srodek odniesienia potaczenia
mechanicznego i plaszczyzny poziomej, na ktorej spoczywajg kola ciagnika.
“Wysieg potaczenia mechanicznego (¢)” oznacza odlegtosé migdzy srodkiem
odniesienia potaczenia mechanicznego i1 ptaszczyzna pionowa przechodzaca przez oS,
na ktorej obsadzone sa tylne kota ciggnika.

“Obciqzenie pionowe w punkcie sprzegu (S)” oznacza obciazenie wywierane od masy

przylozonej w warunkach statycznych na srodek odniesienia potaczenia
mechanicznego.

“Automatyczny” odnosi sig¢ do potaczenia mechanicznego, ktére zamyka sig i

zabezpiecza bez udziahu operatora, kiedy mechanizm slizgowy oka dyszla i haka jest
uruchomiony.

“Rozstaw osi ciqgnika (1)” oznacza odleglo$é pomigdzy plaszczyznami pionowymi
prostopadtymi do srodkowej ptaszczyzny wzdtuznej ciagnika przechodzacej przez
osie ciggnika.

“Masa na osi przedniej przy ciggniku nieobciazonym (a)” oznacza tg cze$¢ masy
ciaggnika, ktéra w warunkach statycznych spoczywa na osi przedniej ciagnika w
migejscu styku z podtozem.

Wymagania ogdlne

Elementy potaczenia mechanicznego moga by¢ zaprojektowane do funkcjonowania
automatycznego lub nieautomatycznego.

Elementy potaczenia mechanicznego w ciggniku powinny spetnia¢ wymagania pod
wzglgdem wymiardw i wytrzymatosci okreslonych w punktach 3.1. 1 3.2 oraz
wymagania pod wzglgdem obciazenia ciagnika w punkcie sprzegu okreslone w
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.
3.2.1.

322
3.3.
33.1.
3.3.2.
33.2.1.

3.3.2.2.

3.4.

punkcie 3.3.
Elementy polaczenia mechanicznego powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane,
aby w normalnych warunkach uzytkowania mogly odpowiednio funkcjonowac i
zachowywa¢ wlasciwosci zawarte w niniejszym rozdziale.
Wszystkie czgécei elementdéw polaczenia mechanicznego powinny by¢ wykonane z
materialdow odpowiedniej jakosci, aby mogly pozytywnie przej$¢ przez testy, o jakich
mowa w punkcie 3.2. oraz powinny charakteryzowac si¢ dobrg trwatoscia 1
wytrzymato$cia.
Wszystkie potaczenia i ich zabezpieczenia powinny by¢ latwe w obstudze oraz
powinny by¢ zaprojektowane w sposob uniemozliwiajacy przypadkowe roziaczenie
w trakcie eksploatacji.
W przypadku automatycznych elementéw potaczenia mechanicznego pozycja
zamknigta powinna by¢ zabezpieczona na zasadzie "form-locking manner" - ,,sposob
pewnego zamknigcia” za pomoca dwdch niezaleznie dziatajacych urzadzen
zabezpieczajacych. Moga by¢ one jednakze zwalniane, za pomocg tego samego
urzadzenia sterujacego.
Zaczep powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ wychylenia dyszla po min. 60° w
plaszczyZnie poziomej wzgledem osi wzdtuznej ciagnika oraz po 20° (w gérg i w dot)
w plaszczyzZnie pionowe;.
Uwaga! Oba wymagania nie musza by¢ spetnione jednocze$nie.
Widelki zaczepu powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ obrotu oka dyszla po min. 90°
(w prawo i w lewo) wokot osi wzdhuznej zaczepu z momentem obrotu 30+150 Nm.
Dolny zaczep transportowy powinien zapewniaé mozliwo$¢ obrotu oka dyszla po
min. 20° (w prawo i w lewo) wokot osi wzdluznej zaczepu.
Jezeli co najmniej jeden zaczep uzyskat swiadectwo homologacji typu, to pozostate
zaczepy zostaja dopuszczone do stosowania do 01 stycznia 2010 roku bez
uniewaznienia homologacji ciagnika.
Wymagania szczegdtowe
Wymiary
Wymiary elementow potaczenia mechanicznego w ciagniku powinny spetnia¢
wymagania okre$lone w dodatku nr 1, rysunki la, 1b, 1c 1 4. Pozostate wymiary nie
pokazane na tych rysunkach moga by¢ dowolne.
Wytrzymatosé
Dla celéw sprawdzenia wytrzymatosci, elementy potaczenia mechanicznego
powinny by¢ poddane testowi dynamicznemu na warunkach okreslonych w dodatku
nr 2 lub testowi statycznemu na warunkach okreslonych w dodatku nr 3.
Test nie powinien powodowa¢ zadnych trwatych znieksztalcen, peknigé lub ztaman.
Obciazenie pionowe w punkcie sprzggu (S)
Maksymalne obciaZenie statyczne jest okreslane przez producenta. Jednakze w
zadnym wypadku nie mozZe ono przekraczac 3 ton.
Warunki pozytywnej oceny:
Dopuszczalne statyczne obciazenie pionowe nie moze przekracza¢ dopuszczalnego
technicznie obciazenia pionowego zalecanego przez producenta ciagnika, ani tez
dopuszczalnego obciazenia pionowego okreslonego dla zaczepu zgodnie z
homologacji typu w RP.
Musza by¢ spelnione wymagania punktu 2.podrozdziatu A rozdziatu 1,
nie mozna jednoczesnie przekracza¢ maksymalnego obcigzenia na tylnej osi.

Wysoko$¢ potaczenia mechanicznego (zaczepu) nad podtozem (h) (patrz ponizszy rysunck)
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3.4.1. Wszystkie ciagniki o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 2,5 tony powinny
by¢ wyposazone w zaczep do ciagnigcia przyczep, ktoérego wysoko$¢ nad podlozem
powinna spelnia¢ zaleznosci okres§lone ponizszym wzorem:
b < (m, —0,2m, ) —(Sc)
0,6(0,88m, +5)

(m,, —0,2m ) —(Sc)

h; <
0,6(0,8m,, —0,2m, +5)
gdzie:
m, - masa ciagnika nieobciazonego (patrz punkt 2.1., wzér A, w Zalaczniku 2
do rozporzadzenia)

my - masa ciaggnika nieobciazonego (patrz punkt 2.1., wzér A, w Zalaczniku 2
do rozporzadzenia) ale z masa obciaznikdw (balastu) osi przedniej
m, - masa przypadajaca na o$§ przednia ciagnika nieobciazonego
(patrz punkt 1.9)
my, - masa przypadajaca na o$ przednia ciagnika nieobcigzonego
(patrz punkt 1.9) ale z masg obciaznikow (balastu) osi przedniej
m,, - masa przypadajaca na of tylna ciagnika nieobcigzonego (patrz punkt 2.1., wzor A,
w Zalaczniku 2 do rozporzadzenia)
[ - rozstaw osi ciggnika (patrz punkt 1.8)
¢ - wysigg zaczepu (patrz punkt 1.5)
S - obciazenie pionowe w punkcie sprzggu (patrz punkt 1.6)
hj > - wysoko$¢ zaczepu nad podtozem (patrz punkt 1.4)
5. Oznakowanie
5.1. Kazde potaczenie mechaniczne (zaczep) zgodny z typem, dla jakiego zostato
udzielone homologacja typu w RP powinien by¢ opatrzony nastgpujacymi napisami:
5.1.1.  Nazwa handlowa lub znak towarowy;
5.1.2.  Znak homologacji typu zaczepu w RP,
5.1.3.  Jezeli wytrzymalo$¢ jest sprawdzana zgodnie z dodatkiem nr 2 (test dynamiczny):
- dopuszczalna wartos¢ D,
- warto$¢ statycznego obcigzenia pionowego S;
5.1.4  Jezeli wytrzymato$¢ jest sprawdzana zgodnie z dodatkiem nr 3 (test statyczny):
- masa uciagowa
- obciazenie pionowe S w punkcie sprzggu.
5.2. W/w dane powinny by¢ wykonane w sposob widoczny, czytelny i trwaly.
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6. Instrukcja uzytkowania
Kazde potaczenie mechaniczne (zaczep) powinien by¢é zaopatrzony w instrukcja

uzytkowania zalaczong przez producenta. Instrukcja powinna zawiera¢ numer
homologacji typu zaczepu w RP oraz wartosci D lub T, w zaleznosci od tego,

jakiemu testowi zaczep zostal poddany.

Dodatek nr 1

RYSUNKI POLACZENIA MECHANICZNEGO (ZACZEPU)
130z

tp:].;.l*u.!-

Rysunek 1a
Nieautomatyczny zaczep (potaczenie mechaniczne) do przyczep
ze sworzniem cylindrycznym



Dziennik Ustaw Nr 5 — 800 — Poz. 31

Preyklad konstrekeyny

10¢Imay

Polozonic
L T—
po polaczeniu

v ™ Qlwor powinden byl tale zaprojektowany
ahy usiemoziivinl dostawveniv sic korzy,

. e
Ly AN 1Pwignin moe hyd wsyluowana

i ! / iw lewe) stronie
i~/
Rysunek 1b

Automatyczny zaczep (polaczenie mechaniczne) do przyczep
ze sworzniem cylindrycznym
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Rysunek 1c

Automatyczny zaczep (potaczenie mechaniczne) do przyczep
ze wypuklym sworzniem

Uwagi do rysunkow 1a,1bi 1c

1/ - Wysokos¢ szczeki widelek powinna wynosi¢ przynajmniej polowg jej szerokosci ,,a”.
2/ - Warto$ci wychylen katowych powinny by¢ osiagalne przez dostgpne oka dyszli.

Dla sworzni potaczenia - zakres wymiaréw nominalnych.
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Rysunek 2

Nieautomatyczny zaczep (polaczenie mechaniczne) do przyczep ze sworzniem cylindrycznym
(odpowiada standardowi ISO nr 6489/11 z pazdziernika 1980 r.)
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Rysunek 3
Dolny zaczep transportowy

Kat wychylenia i obrotu zgodnie z punktami 2.6 1 2.7.
(odpowiada standardowi ISO nr 6489/1 z pazdziernika 1980 1.)
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Rysunek 4
Zaczep rolniczy
(odpowiada standardowi ISO nr 6489/11I)
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D. Polozenie, sposéb mocowania i tres¢ tabliczki znamionowej
oraz numer identyfikacyjny ciggnika

1. Uwagi ogolne

1.1. Wszystkie ciagniki rolnicze i le$ne powinny posiadac tabliczkg znamionowa oraz informacje

opisane w ponizszych punktach. Tabliczka znamionowa oraz informacje na niej umieszczane sa przez

producenta lub przez jego autoryzowancgo

przedstawiciela.

2. Tabliczka znamionowa producenta

2.1. Tabliczka znamionowa, wzorowana na przyktadzie w niniejszym rozdziale, powinna by¢ trwale

przymocowana w widocznym 1 tatwo dostepnym miejscu, na czgsci, ktora w

normalnych warunkach nie jest wymieniana w trakcie eksploatacji. Tabliczka powinna podawa¢ w

sposob czytelny i niescieralny nastgpujace informacje:

2.1.1. Nazwg producenta(marka).

2.1.2. Typ ciagnika (rowniez wariant i wersje, jezeli jest taka potrzeba).

2.1.3. Znak homologacji typu

2.1.4. Numer identyfikacyjny ciagnika.

2.1.5. Minimalne i maksymalne warto$ci najwigkszej dopuszczalnej masy ciagnika
obcigzonego, w zaleznosci od mozliwych typoéw opon, w jakie mozna ten ciggnik
wyposazyc.

2.1.6. Najwieksze dopuszczalne obciazenie kazdej z osi ciagnika wzgledem masy pojazdu, w
zaleznosci od mozliwych rodzajow opon, w jakic mozna ten ciagnik wyposazyc;
Informacje te nalezy wymieni¢ w formie listy uszeregowanej od osi przedniej (nich) do
tylnej (ych).

2.1.7. Technicznie dopuszczalna masa(y) uciagowa(e): o jakich mowa w punkcie 1.7.
podrozdziatu A.

2.1.8. Wiadza homologacyjna moze wymagac od ciagnikdéw wprowadzanych na krajowy
rynek, ze oprocz nazwy producenta, ktoéry wykonat ostateczne sktadanie z zespotow
(czgdei) ciagnika wymienia sie panstwo, w ktérym wykonywane sa zespoty i czgscl,
jezeli to miato miejsce w kraju innym niz kraj producenta ciagnika.

2.2.  Producent moze poda¢ informacje dodatkowe ponizej lub obok wymaganych napiséw,
poza wyraznie oznaczonym prostokatem, w ktorym maja by¢ zawarte tylko informacje
opisane w punktach 2.1.1. do 2.1.7. (patrz: przyktad tabliczki znamionowej producenta
ponizej).

3. Numer identyfikacyjny ciggnika.

Numer identyfikacyjny ciagnika jest ustalonym polaczeniem znakow przydzielonych
kazdemu ciagnikowi przez jego producenta. Celem nadania numeru jest zapewnienie
nieomylnej identyfikacji ciagnika w ciagu 30 lat za posrednictwem producenta, bez
koniecznosci zadania dodatkowych danych oraz powinien spelniaé nastgpujace
wymagania:

3.1.  Numer powinien by¢ umieszczony na tabliczce znamionowej oraz na podwoziu lub

innym podobnym podstawowym elemencie konstrukcyjnym.

1. O ile to tylko mozliwe, powinien sktadac si¢ z tylko jednej linii znakow.

2. Powinien by¢ umieszczony na podwoziu lub innym podobnym podstawowym

elemencie konstrukcyjnym, na przedniej prawej stronie pojazdu.

3.1.3. Powinien by¢ umieszczony w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu za pomoca
wybicia lub wyciskania w taki sposob, aby nie ulegt zatarciu lub zniszczeniu.

4.  Znaki

4.1. We wszystkich oznaczeniach, o jakich mowa w punktach 2 i 3, nalezy zastosowac litery
alfabetu lacinskiego i cyfry arabskie. Przy czym w oznaczeniach, o jakich mowa w
punktach 2.1.1 1 2.1.3. oraz w punkcie 3, powinny by¢ zastosowane litery wielkie.

4.2. W numerze identyfikacyjnym ciagnika:

4.2.1.Nie wolno uzywa¢ liter ,,I”, ,,0” 1,,Q” oraz my$lnika, gwiazdki 1 innych specjalnych
znakow;

L W
—_—
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4.2.2. Minimalna wysokos¢ liter i cyfr jest nastgpujaca:

4.2.2.1. - 7 mm dla znakéw umieszczanych bezposrednio na podwoziu, korpusie lub innym
podobnym podstawowym elemencie konstrukcyjnym ciagnika;

4.2.2.2. - 4 mm dla znakéw umieszczonych na tabliczce znamionowe;j.

5. Przyklad tabliczki znamionowej producenta ciagnika:

Ponizszy przyktad nie odnosi si¢ do danych, ktore mogtyby faktycznie znalez¢ sig na tabliczce

znamionowej producenta ciagnika - jest on podany wylacznie w celach informacyjnych.

NAZWA PRODUCENTA

Typ: 2003E

Numer EWG: €20%0001

Numer identyfikacyjny: ZELB00001

Dopuszczalna masa catkowita (*) : 4800 do 6500 kg
Dopuszczalne obciazenie osi przedniej (*): 2000 do 3000 kg
Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej (*): 3800 do 5000 kg

(*) - w zalezno$ci od zastosowanych opon
Dopuszczalne masy uciggowe (przyczepy-maszyny):

- bez hamulcow : - 3000 kg
- z hamulcem inercyjnym - bezwladno$ciowym
(najazdowym): - 5000 kg
- z hamulcem niezaleznym od pojazdu ciagnacego
(uruchamianym z miejsca kierowcy): - 5000 kg

- z hamulcem uruchamianym jednym ruchem z
hamulcem roboczym ciagnika (np. z hamulcem
hydraulicznym, pneumatycznym): - 9000 kg

E. Sprawdzenie sterowania hamulcami pojazdéw przyczepianych oraz
zlacza hamulcowe pomigdzy ciggnikiem a pojazdem ciagnigtym

1. Jezeli ciagnik jest wyposazony w sterowanie hamulcami przyczepy, powinno by¢ ono
obstugiwane r¢eznie lub noznie, a takze konieczna jest mozliwos¢ regulowania
intensywnosci hamowania i sterowania z siedziska kierowcy, a jednocze$nie na ich
dzialanie nie moze wplywac dziatanie zadnych innych urzadzen sterujacych.
Jezeli ciaggnik jest wyposazony w ztacza hydrauliczne lub pneumatyczne umieszczone
pomiedzy ciggnikiem a pojazdem ciagnigtym, to w wyposazeniu powinno znalez¢ sig tylko
jedno urzadzenie sterujace obstugujace hamulce zespotu pojazdow.

2. Zastosowany uktad hamowania powinien naleze¢ do jednego sposrod tych, jakie opisano w
Zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, dotyczacych uktadéw hamulcowych w ciagnikach rolniczych.
Uktad powinien by¢ skonstruowany i wykonany w sposob wykluczajacy mozliwosé
niekorzystnego wplywu na dziatanie hamulcoéw ciagnika w przypadku uszkodzenia lub
nieprawidlowego dziatania uktadu hamulcowego w pojezdzie ciagnigtym, lub w przypadku
roztaczenia pojazdow zespotu.
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3. Jezeli ztacze pomiedzy ciagnikiem a pojazdem ciagnietym jest hydrauliczne lub
pneumatyczne, powinno ponadto spetniaé jeden z nastgpujacych warunkow:
3.1. Potaczenie hydrauliczne:

- potaczenie hydrauliczne powinno by¢ typu jednoprzewodowego;

- powinno spetnia¢ standardowo wymagania normy ISO nr ISO/5676 z 1983 roku, gdzie

wtyk znajduje si¢ na ciagniku;

- sterowanie uktadu powinno dopuszczaé cisnienie zerowe dostarczane do gniazda ztacza
w pozycji spoczynkowej. Ci$nienie robocze nie powinno by¢ mniejsze niz 10 MPa i nie
wieksze niz 15 MPa;.

- nie powinno by¢ mozliwos$ci odtaczenia zrédta zasilania od silnika.

3.2. Polaczenia pneumatyczne:

- potaczenie pneumatyczne pomigdzy ciggnikiem a pojazdem(ami) ciagnigtym(i)
powinno by¢ typu dwuprzewodowego (przewdd zasilajacy i przewod sterowania
hamulcami dzialajacy poprzez zwigkszenie ci$nienia);

- gniazdo zlacza powinno spelnia¢ standardowo wymagania normy ISO nr ISO/1728 z
1980 roku.

- sterowanie uktadu powinno dopuszczaé cisnienie robocze nie mniejsze niz 0,65 MPa i
nic wigksze niz 0,8 MPa doprowadzane do gniazda zlacza.
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Rozdzial 20

Dopuszczalna emisja substancji zanieczyszezajacych §rodowisko z silnikow wysokopreznych i/

A Definicje, zastosowanie dla homologacji typu, symbol skorygowanego wspotczynnika absorbcii,
wlasnosci oraz testy oraz zgodno$¢ produkcji

1. Definicje
Dla celoéw ninigjszego podrozdziatu:

1.1. "Typ ciqgnika w odniesieniu do ograniczenia emisji substancji zanieczyszczajqcych
Srodowisko przez silnik" oznacza ciagniki, ktore nie roznig si¢ w zaden znaczacy sposob
od charakterystyki ciagnika i silnika, okreslonej w podrozdziate B;

1.2. "Silnik Diesla" oznacza silnik, ktéry dziala na zasadzie zaptonu samoczynnego;

1.3. "Urzqdzenie do uruchamiania zimnego silnika" oznacza urzadzenie, ktére podczas
swojego dzialania czasowo zwigksza dawke paliwa do silnika i ma na celu utatwienie
uruchomienia silnika;

1.4. "Urzqdzenie do pomiaru nieprzejrzystosci" oznacza instrument do statego pomiaru
absorbcji wspotczynnikow w §wietle przez spaliny emitowane przez ciagnik.

2. Wniosek o homologacje typu

2.1. Wniosek o homologacj¢ powinien by¢ zlozony przez producenta ciagnika lub przez jego
prawnie autoryzowanego przedstawiciela.

2.2. Do wniosku powinny by¢ dotaczone nizej wymienione dokumenty w trzech
egzemplarzach oraz nastgpujace informacje szczegotowe:

2.2.1. Opis typu silnika wlacznie ze wszystkimi informacjami szczegdtowymi, o ktorych

mowa w podrozdziale B;

2.2.2. Szkice komory spalania oraz gornej czesci ttoka.

2.3. Silnik oraz wyposazenie przepisane w podrozdziale B do niniejszego rozporzadzenia, w
celu homologacji ich montowania w ciggniku, powinny by¢ dostarczone do
laboratorium badawczego przeprowadzajacego testy homologacyjne, okreslone w
punkcie 5. Jakkolwiek, jesli zyczy sobie tego producent, a laboratortum badawcze
przeprowadzajac testy homologacyjne si¢ zgodzi, test moze by¢ przeprowadzony na
ciagniku bedgcym przedstawicielem typu ciagnika, ktory ma by¢ homologowany.

3. Symbol skorygowanego wspodtczynnika absorbcji

3.1. Do kazdego ciagnika zgodnego z typem ciagnika homologowanym na mocy tego
rozporzadzenia powinien by¢ wyraziscie i w tatwo dostegpnym miejscu, okreslonym w
zalgczniku do $wiadectwa homologacji typu, zamieszczonym w podrozdziale K, symbol
w ksztalcie prostokata otaczajacego liczbe wyrazajaca w m’™' skorygowany wspdtczynnik
absorbcji, okreslony podczas testu homologacyjnego przy swobodnym przyspieszeniu oraz
okreslony podczas homologacji przy pomocy metody opisanej w punkcie 3.2 w
podrozdziale C.

3.2. Symbol musi by¢ czytelny i nie$cieralny.

3.3. Podrozdziat J podaje przyktad takiego symbolu.

4. Wlasnoéci i testy

4.1. Zasady ogdlne
Czg¢$ci mogace mie¢ wplyw na emisjg substancji zanieczyszczajacych srodowisko

powinny by¢ zaprojektowane, wykonane i ztozone w taki sposob, aby ciagnik podczas

" Zrodio:
Dyrektywa Rady nr. 77/537/EEC z dnia 28 czerwca 1977 r. dotyczaca zblizania ustawodawstw panstw czlonkows-
kich dotyczacych $rodkow podejmowanych przeciwko emisji substancji zanieczyszczajacych srodowisko z silni-
kow wysokopreznych, przeznaczonych do stosowania w rolniczych lub le$nych ciagnikach kotowych.
Dyrcktywa Rady 82/890/EEC z dn.17.12.1982 r. zmicniajaca dyrcktywy w sprawic zbliZania pafistw cztonkowskich
dotyczacych kotowych ciagnikow rolniczych lub lednych.
Decyzja Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 97/54/EC z dn. 23.09.1997 r. dotyczaca dyrektyw 74/150/EEC,
74/151/EEC, 74/152/EEC, 74/346/EEC, 74/347/EEC, 75/321/EEC, 75/322/EEC, 76/432/EEC,76/763/EEC,
T7/311/EEC, 77/537/EEC, 78/764/EEC, 78/933/EEC, 79/532/EEC, 79/533/EEC, 80/720/EEC, 86/297/EEC,
86/415/EEC i 89/173/EEC w sprawie maksymalnej predkasei konstrukeyijnej kotowych ciggnikéw rolniczych
lub lesnych.
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normalnego dziatania, pomimo wibracji, jakim moze podlega¢, spelnial wymagania
niniejszego rozdziatu.

4.2. Wymagania dotyczace urzadzenia do uruchamiania zimnego silnika

4.2.1. Urzadzenie do uruchamiania zimnego silnika powinno by¢ w ten sposob
zaprojektowane 1 wykonane, by nie mogto by¢ uruchomione ani by nie dziatato w
sytuacji, gdy silnik dziala normalnie.

4.2.2. Wymagania punktu 5.2.1 powyZej nie stosuja sig, gdy spelniony zostanie co najmniej
Jjeden z nastgpujacych warunkow:

4.2.2.1. Warto$¢ wskaznika wspotczynnika absorbeji spalin emitowanych przez silnik przy

stalych predkos$ciach, gdy jest mierzone metoda zalecana w podrozdziale B przy
dziatajacym urzadzeniu do uruchamiania zimnego silnika, pozostaje w granicach
opisanych w podrozdziale C;

4.2.2.2. Utrzymywanie w dziataniu urzadzenia do uruchamiania zimnego silnika powoduje

uruchomienie silnika w rozsadnym czasie.

4.3. Wiasnosci dotyczace emisji substancji zanieczyszczajacych srodowisko

4.3.1. Emisja substancji zanieczyszczajacych srodowisko przez typ ciagnika przedstawionego
do homologacji powinna by¢ zmierzona przy wykorzystaniu dwoch metod opisanych
w podrozdziatach B oraz C, odnoszacych sig do testow przy statej predkosci oraz do
testow na swobodnym przys$pieszeniu v,

4.3.2. Emisja substancji zanieczyszczajacych srodowisko, mierzona metoda opisang w
podrozdziale B, nie powinna przekracza¢ wartosci granicznych opisanych w
podrozdziale E.

4.3.3. W przypadku silnikéw posiadajacych sprezarke dotadowujaca dzialajaca pod
wplywem spalin, wspotczynnik absorbcji mierzony przy swobodnym przyspieszeniu

nie powinien przekracza¢ wartosci granicznych opisanych w podrozdziale D dla
nominalnej wartosci przeptywu odpowiadajacej wspolczynnikowi maksymalnej
absorbcji, mierzonemu podczas testow przy stalych predkosciach, plus 0,5 m'.

4.4. Przyrzady do pomiaru sktadnikéw powinny by¢ dopuszczone do stosowania. Jezeli
uzywany jest inny przyrzad niz ten opisany w podrozdziale F, wymagany bedzie
dokument jego sprawdzenia.

S Zgodnosé produkcji

5.1. Kazdy ciagnik nalezacy do serii musi odpowiadaé, w odniesieniu do czg$ci majacych

wplyw na emisjg substancji zanieczyszczajacych srodowisko przez silnik,
homologowanemu typowi ciagnika.

5.2. Ogdlna zasada powinno byc¢ to, ze zgodnos¢ ciagnika z homologowanym typem w
odniesieniu do emisji substancji zanieczyszczajacych srodowisko z silnika Diesla bedzie
weryfikowana na podstawie opisu podanego w zataczniku do §wiadectwa homologacji
typu ciagnika.

Dodatkowo:

5.2.1. Jezeli kontrola przeprowadzana jest na ciagniku pochodzacym z serii, testy powinny

by¢ przeprowadzone w nastepujacy sposob:
5.2.1.1. Ciagnik, ktory nie zostat dotarty, powinien by¢ poddany testowi przy swobodnym
przyspieszeniu, opisanemu w podrozdziale C. Pojazd bedzie uwazany za
odpowiadajacy homologowanemu typowi, jesli wspotczynnik absorbcji nie bgdzie
przekraczal wartosci pokazanej w znaku homologacji o wigcej niz 0,5 m’;

5.2.1.2. Jeshi liczba okreslona podczas testu opisanego powyzej w 6.2.1.1 przekracza warto$§¢
pokazana w znaku homologacji o wiecej niz 0,5 m™, ciagnik danego typu lub jego
silnik powinien by¢ poddany testowi przy statych predkosciach opisanych w
podrozdziale B. Poziomy emisji nie powinny przekracza¢ wartosci granicznych
opisanych w podrozdziale E.

' _Test przy swobodnym przyspieszaniu powinien byé przeprowadzony, w szczegdlnosci aby to
stanowito poziom-liczbg-odniesienia dla administracji ktdre stosuja ta metodg kontroli parku
Maszynowego.
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B. Test przy statych predkosciach

1. Wprowadzenie

1.1. Ten podrozdziat opisuje metodg okreslania emisji substancji zanieczyszczajacych
srodowisko przy roznych statych predkosciach przy obciazeniu rownym 80%
maksymalnego obciazenia.

1.2. Test moze by¢ przeprowadzony na samym silniku albo zamontowanym na ciagniku.

2. Zasada pomiaru

2.1. Nieprzezroczystos¢ -zaczernienie- spalin wytwarzanych przez silnik jest mierzona na
silniku przy obciazeniu rownym 80% maksymalnego obciazenia oraz przy statej
predkosci. Nalezy wykonac sze$¢ pomiarow przy predkosciach silnika roztozonych
réwnomiernie pomig¢dzy predkoscia odpowiadajaca maksymalnej mocy a wyzsza z
nastepujacych dwoch predkoscet silnika:

- 55% predkosci silnika odpowiadajacej maksymalnej mocy; oraz

- 1000 obr/min.
Skrajne punkty pomiaru powinny by¢ umieszczone na granicach interwahu okre$lonego
powyzej.

2.2. W przypadku silnikow Diesla, ktore sg wyposazone w sprgzarke powietrza, ktéra moze
by¢ wlaczana w zalezno$ci od potrzeby, i w ktérych to silnikach uruchomienie sprezarki
powietrza automatycznie prowadzi do wzrostu ilosci dostarczonego paliwa; pomiary
powinny by¢ zrobione zardéwno przy wiaczonej sprezarce jak i przy wylaczone;j.

Dla kazdej predkosci silnika jako wynik pomiaru, powinna by¢ przyjeta wyzsza z dwoch
otrzymanych wartosci.

3. Warunki testu

3.1. Ciagnik lub silnik

3.1.1. Silnik lub ciagnik powinny by¢ dostarczone w dobrym stanie technicznym. Silnik

powinien by¢ dotarty.

3.1.2. Silnik powinien by¢ przetestowany wraz z wyposazeniem opisanym w podrozdziale B.

3.1.3. Ustawienia -nastawy- silnika powinny odpowiada¢ tym, ktore zostaty opisane przez

producenta oraz w podrozdziale B.

3.1.4. Urzadzenie wydechowe nie powinno posiadaé¢ zadnych otwordw, przez ktore spaliny

emitowane przez silnik moglyby by¢ rozcienczone.

3.1.5. Silnik powinien znajdowac si¢ w normalnym stanie dziatania, to jest takim jaki jest
przewidziany przez producenta. W szczegdlnosci, woda chlodzaca oraz olej powinny
mie¢ normalng temperatur¢ wskazang przez producenta.

3.2. Paliwo

Paliwo powinno odpowiada¢ specyfikacjom, ktdrego zostaty dla tego paliwa podane w
podrozdziale E.

3.3. Laboratorium badawcze.

3.3.1. Temperatura absolutna laboratorium T, wyrazona w Kelwinach, oraz ci$nienie
atmosferyczne H, wyrazone w Torach, powinny by¢ zmierzone, a wspotczynnik F

powinien by¢ okreslony przy wykorzystaniu wzoru:

F= @ ,65xi S
H 298

3.3.2. Aby test zostat uznany za wazny, wspotczynnik F powinien by¢ zawarty 0,98 < F <1,02.

3.4. Aparatura pobierajaca probki 1 pomiarowa
Wspotczynnik absorbcji $wiatla dla spalin powinien by¢ mierzony miernikiem
nieprzezroczysto$ci, speiniajacym warunki zamieszczone w podrozdziale F oraz
zainstalowany zgodnie z podrozdziale G.

4, Wartosci graniczne

4.1. Dla kazdej z szesciu predkoscei silnika, przy ktérych mierzony jest wspotczynnik
absorbcji, zgodnie z punktem 2.1 powyzej, nominalny przeptyw gazu G, wyrazony w
litrach na sekundg, powinien by¢ obliczony przy wykorzystaniu nast¢pujacych wzorow:



Dziennik Ustaw Nr 5 — 810 — Poz. 31

- dla silnikow dwusuwowych G= :—8
o Vn
- dla silnikow czterosuwowych G= 120

gdzie:

-V to pojemno$¢ skokowa cylindra silnika wyrazona w litrach;
-n to predko$¢ obrotowa silnika w obrotach na minutg.

4.2. Dla kazdej predkosci obrotowe;j silnika wspotczynnik absorbcji spalin nie powinien
przekraczaé wartosci granicznej podanej w tabeli do podrozdziale E. Jezeli wartos¢
przeptywu nominalnego nie pozostaje w zgodzie z tymi, ktore zostaly podane w tabeli,
odpowiednia warto$¢ graniczna powinna by¢ otrzymana przez interpolacjg wedtug
zasady proporcjonalnosci.

C. Test przy swobodnym przyspieszeniu

1. Warunki testu

1.1. Test powinien by¢ przeprowadzony na ciagniku lub silniku, ktory przeszedt test przy
predkos$ciach statych, opisanych w podrozdziale B.

1.1.1. Jesli silnik jest testowany na stanowisku badawczym, test powinien by¢
przeprowadzony tak szybko, jak to mozliwe po pomiarze nieprzezroczystosci przy stalej
predkosci. W szczegolnoscei, woda chtodzaca oraz olej powinny posiada¢ temperatury
zalecane przez producenta.

1.1.2. Jezeli test jest przeprowadzany na ciagniku stojacym, silnik powinien najpierw by¢
doprowadzony do stanu normalnej temperatury poprzez jazdg po drodze. Test powinien
by¢ przeprowadzony tak szybko, jak to mozliwe po zakonczeniu przejazdu po drodze.

1.2. Komora spalania nie powinna by¢ schtodzona ani zanieczyszczona przez przedtuzony
okres dziatania na biegu jalowym przed przeprowadzeniem testu.

1.3. Maja zastosowanie warunki testu opisane w punktach 3.1, 3.2, oraz 3.3 podrozdziale B.

1.4. Maja zastosowanie warunki testu opisane w pkt. 3.4 podrozdziale B, w odniesieniu do

aparatury do pobierania probek oraz pomiarowej.

2. Metody testu

2.1. Jezeli test przeprowadzany jest na stanowisku badawczym, silnik powinien by¢

odtaczony od hamulca, za$ ten ostatni powinien by¢ zastapiony albo przez napgdzane
cze¢sci obrotowe gdy nie podiaczono skrzyni biegow albo przez element inercyjny
(bezwtadnosciowy) zasadniczo odpowiadajacy inercji (bezwladno$ci) czgsci obrotowych.

2.2. Jezeli test przeprowadzany jest na ciagniku, dzwignia zmiany biegdw powinna by¢
ustawiona w pozycji neutralnej, zas$ silnik pozostaje sprzezony ze skrzynia biegow.

2.3. Przy silniku ustawionym na biegu jalowym, pedal gazu powinien by¢ naciskany szybko,
ale nie gwaltownie, aby otrzymaé maksymalna wydajno$é pompy wtryskowej. Pozycja ta
powinna by¢ zachowana do czasu, gdy osiagnigta zostanie maksymalna predkos¢ silnika i
regulator zacznie dziatac. Jak tylko ta predkos¢ zostanie osiagnigta, pedat gazu powinien
by¢ zwolniony, az silnik osiggnie swa predkosc biegu jatowego, zas miernik
nieprzezroczystosci powréci do odpowiednich warunkow.

2.4. Czynnos¢ opisana w pkt. 2.3 powyzcj powinna by¢ powtdrzona nie mniej niz sze$¢ razy
w celu oczyszczenia systemu wydechowego oraz w celu umozliwienia koniecznych
skalowan na przyrzadach pomiarowych.

Maksymalne warto$ci nieprzezroczystosci mierzone przy kazdym kolejnym
przyspieszeniu powinny by¢ notowane az do czasu, gdy wartosci te ustabilizujg si¢. Nie
nalezy pobiera¢ danych dotyczacych wartosci w czasie, gdy silnik przechodzi na bieg
jatowy po kazdorazowym przyspieszeniu. Otrzymane wartosci mozna uznac za
ustabilizowane wtedy, gdy cztery kolejno po sobie nastgpujace odczyty mieszczg si¢ w
zakresie 0,25m™ i nie tworza ciagu zmniejszajacego sie. Wspodtczynnik absorbeji Xy, jaki
ma by¢ zapisany powinien stanowi¢ $rednia arytmetyczna z tych czterech wartosci.

2.5. Silniki wyposazone w sprezarke dotadowujaca -turbodotadowanie- beda przedmiotem,
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tam gdzie to dotyczy, nastepujacych szczegolnych wymagan:
2.5.1. W przypadku silnikow z powietrzna sprezarka dotadowujaca, ktora jest sprz¢zona z
silnikiem lub wprawiana w ruch mechanicznie przez silnik i istnieje mozliwos¢ jej
odtaczenia, nalezy przeprowadzi¢ dwa kompletne cykle pomiarowe przy swobodnym
przyspieszeniu. W jednym przypadku spr¢zarka dotadowujgca powinna byé
przytaczona, w drugim przypadku powinna by¢ odtaczona. Nalezy zanotowaé wyzszy z
osiagnigtych wynikow;
2.5.2. W przypadku silnikow z powietrzng sprezarkg dotadowujaca, ktora mozna odlaczyé
przy pomocy urzadzenia bocznikujacego sterowanego przez kierowcg, test powinien
by¢ przeprowadzony zaréwno z jak i bez bocznika. Nalezy zanotowac wyzszy z
oslagnigtych wynikow.

3. Okreslenie skorygowanej wartosci wspotczynnika absorbcji

3.1. Terminologia

Xwm = warto$¢ wspotczynnika absorbcji przy swobodnym przyspieszeniu, zgodnie z opisem

pkt. 2.4 w tym podrozdziale;

X\, = skorygowana warto$¢ wspotczynnika absorbcji na swobodnym przyspieszeniu;

Sm = wartos¢ wspotczynnika absorbceji mierzona przy statej predkosci (pkt.2.1 podrozdziatu
B), najblizsza zalecanej wartoéci granicznej odpowiadajacej temu samemu przepltywowi
nominalnemu;

Sy = wartos¢ wspdlczynnika absorbeji (pkt. 4.2 podrozdziatu B) dla przeptywu nominalnego
odpowiadajacego punktowi pomiarowemu, ktory dat warto$¢ Sy;

L= efektywna dlugos¢ wiazki §wiatla w mierniku zaczernienia (przezroczystosci).

3.2. W sytuacji, gdy wsp6tczynniki absorbcji wyrazone sa w m™', za$ efektywna dtugo$é drogi
$wiatta w metrach, poprawna warto$¢ X jest otrzymywana mniejsza z tych dwoch

WZOrow:
X‘L=—g—"—XM lub  X,=X,+05
M
D. Charakterystyka zalecanego paliwa do testéw homologacyjnych
oraz do weryfikacji zgodnosci produkcji
limity i jednostki metoda
Gestosc15/4°C 0,830+0,005 ASTM D 1298-67
Destylacja ASTM D 86-67
50% min.245°C
90% 330+10°C
Graniczny punkt wrzenia max.370°C
Liczba cetanowa 5443 ASTM D 976-66
Lepkos$¢ kinematyczna przy
100°F 3+0,5 ¢St ASTM D 445-65
Zawartos¢ siarki 0,4+0,1% wagowo ASTM D 129-64
Temperatura zaptonu min. 55°C ASTM D 93-71
Temperatura metnienia max.-7°C ASTM D 2500-66
Temperatura aniliny 69+5°C ASTM D 611-64

Karbon residuum 10% z dotu
Zawartos¢ popiotu
Zawarto$¢ wody

Test na rdzewienie miedzi
przy 100°C

Wartos¢ kaloryczna netto

Stopien kwasowosci

max. 0,2% wagowo
max.0,01% wagowo
max. 0,05%wagowo

max. 1

102504100 kcal/kg
18450180 BTU/Ib
nil mg KOH/g

ASTM D 524-64
ASTM D 482-63
ASTM D 95-70

ASTM D 130-68

ASTM D 2-68(zat. VI)

ASTM D 974-64
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Uwaga: paliwa muszg bazowac jedynie na pierwszej destylacji, hydrodesulphurized lub nie, oraz nie
moga zawiera¢ zadnych dodatkow.

E. Wartosci graniczne stosowane w tescie przy statych predkosciach

Przeptyw nominalny G Wspotczynnik absorbeji k
(litr/sekunde) (m™)
<42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
2200 1,065

Uwaga: Chociaz powyzsze warto$ci zostaty zaokraglone do najblizszego 0,01 lub 0,005, nie oznacza
to, ze pomiar musi by¢ przeprowadzony przy tym stopniu doktadnosci.
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F. Charakterystyka przyrzadu mierzgcego nieprzezroczystos$c

1.Zakres
Podrozdziat ten okresla warunki, jakie musza by¢ spetnione przez przyrzady do pomiaru
nieprzezroczystosci, wykorzystywane w testach opisanych w podrozdziatach B oraz C.

2. Podstawowe wlasnosci przyrzadow mierzacych nieprzezroczystosé

2.1. Gaz, ktoéry ma by¢ poddany pomiarom powinien by¢ przechowywany w pojemniku
posiadajacym przeciwodblaskowa powierzchni¢ wewnetrzna.

2.2. Podczas okreslania efektywnej dtugosci wiazki swiatta przez gaz, nalezy wzia¢ pod
uwage mozliwo$¢ oddzialywania na pomiar przyrzadoéw ochraniajacych zrodto Swiatta
oraz komorke fotoelektryczna. Owa efektywna dtugo$¢ powinna by¢ pokazana na
przyrzadzie pomiarowym.

2.3. Wskazowka tarczy przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci powinna by¢ wyposazona
w dwie skale pomiarowe, jedng w absolutnych jednostkach absorbcji §wiatla od 0 do

oo (m™'), za$ druga linearna o zakresie od 1 do 100. Obie skale powinny mie¢ zakres od 0
przy przeptywie Swiatta bez strat do peltnej skali przy catkowitym zaciemnieniu.

3. Wiasnoéci konstrukcyjne

3.1. Ogdlne
Przyrzad powinien by¢ tak skonstruowany, aby w warunkach pomiaru przy statej
predkosci komora dymna wypetniala si¢ dymem o jednolitej nieprzezroczystosSci.

3.2. Komora dymna i obudowa przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci

3.2.1. Wpadanie strumienia $wiatla do komorki fotoelektrycznej, spowodowane
wewngetrznymi odblaskami lub bedace skutkiem rozproszenia, powinno by¢

zredukowane do minimum (np. poprzez powleczenie wewngtrznych powierzchni
czernia matowg oraz poprzez odpowiednia ogolna konstrukcje).

3.2.2. Charakterystyka optyczna powinna by¢ taka, aby polaczone efekty rozproszenia oraz
odbijania $wiatta nie przekraczaty jednej jednostki na skali linearnej, gdy komora
dymna jest wypelniona dymem o wspotczynniku absorbeji bliskim 1,7 m™.

3.3. Zrodto $wiatta

Zrédlem $wiatta powinna byé rozzarzona lampa o temperaturze koloru w przedziale od
2800 do 3250 K.

3.4. Odbiornik

3.4.1. Odbiornik powinien sktada¢ si¢ z komorki fotoelektrycznej o krzywej reakcji na widmo
zblizonej do krzywej optycznej oka ludzkiego (maksymalna reakcja w przedziale
550/570 mm; mniej niz 4% maksymalnej reakcji ponizej 430 mm oraz powyzej

680 mm).

3.4.2. Konstrukcja obwodu elektrycznego, wlacznie z tarczg wskaznika, powinna by¢ taka, by
prad wytwarzany przez komorke fotoelektryczna byt linearng funkcja intensywnosci

, otrzymanego $wiatta w zakresie operacyjnych temperatur komoérki fotoelektryczne;.

3.5. Skale pomiaru

3.5.1. Wspéiczynnik absorbcji $wiatta k powinien by¢ obliczony zgodnie ze wzorem

D = dJO‘erkL

gdzie
- L to efektywna dtugos$¢ wiazki Swiatla przez gaz, ktory ma by¢ poddany pomiarowi,

- @, to strumien padajacy,
- @  to strumien otrzymany.

W sytuacyi, gdy efektywna dhugos¢ L danego typu przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci nie

moze by¢ okreslona bezposrednio z jej geometrii, efektywna diugos¢ L powinna by¢ okreslona:
- przy uzyciu metody opisanej w punkcie 4 niniejszego podrozdziatu, albo
- poprzez korelacjg -wyskalowanie- z innym typem przyrzadu do mierzenia

nieprzezroczystosci, dla ktorego efektywna dtugos$¢ jest znana.
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3.5.2. Zwiazek pomiedzy skala linearng od 0 do 100 a wspoétczynnikiem absorbcji §wiatta k
jest okreslony wzorem:

k= —lloge 1__]!_
L 100
gdzie:

- N jest wynikiem pomiaru na skali linearnej,
- k odpowiadajaca mu wartoscia wspolczynnika absorbcji.

3.5.3. Wskazowka tarczy przyrzadu do mierzenia nieprzezroczysto$ci powinna pozwalaé na

mierzenie wskaznika absorbcji 1,7 m' z dokladnoscia do 0,025 m™.

3.6. Nastawy oraz testowanie przyrzadow pomiarowych

3.6.1. Obwdd elektryczny komoérki fotoelektrycznej oraz konstrukcja wskaznika powinny by¢
tak wyregulowane, by wskazowka mogta by¢é ponownie ustawiona na zero, gdy
strumien §wiatta przechodzi przez komorg dymna wypetniona czystym powietrzem lub
przez komore o identycznej charakterystyce.

3.6.2. Przy wylaczonej lampie oraz elektrycznym obwodzie pomiarowym otwartym lub
zamknigtym, odczyt na skali wspotczynnika absorbeji powinien by¢ eo oraz powinien
pozostawaé w pozycji oo przy ponownym potaczeniu obwodu pomiarowego.

3.6.3. Nalezy przeprowadzi¢ posrednia kontrolg poprzez umieszczenie w komorze dymne;j
ekranu przedstawiajacego gaz, ktorego znany jest wspotczynnik absorbeji §wiatla k, a
jego warto$¢ znajduje si¢ pomiedzy 1,6 m™” oraz 1,8 m™*. Pomiaru nalezy dokonaé
zgodnie z opisem podanym w punkcie 3.5.1. Warto$¢ k musi by¢ znana z doktadnoscia
0,025 m™'. Kontrola polega na sprawdzeniu czy warto$é ta nie rozni si¢ o wigcej niz
0,05 m™ od tej, ktéra jest wskazana przez wskaznik tarczy przyrzadu do mierzenia
nieprzezroczystosci, gdy ekran jest wprowadzony pomiedzy zrodlo §wiatla a komdrke
fotoelektryczna.

3.7. Reakcja przyrzadu do mierzenia nieprzezroczysto$ci

3.7.1. Czas reakcji pomiarowego obwodu elektrycznego, bedacy czasem koniecznym by
wskazowka tarczy osiagneta 90% wychylenia jej w pelnej skali, podczas wstawienia
ekranu w pelni zastaniajacego komorke fotoelektryczna, powinien wynosic od 0,9 do
1,1 sekundy.

3.7.2. Stlumienie elektrycznego obwodu pomiarowego powinno by¢ takie, by poczatkowe
nadmierne wychylenie poza stabilny odczyt po jakimkolwiek chwilowym
zréznicowaniu na wejsciu (np. ekran kalibracyjny) nie przekraczato 4% tego odczytu w
jednostkach skali linearne;.

3.7.3. Czas reakcji przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci spowodowany zjawiskami
fizycznymi w komorze dymnej, to jest czas uptywajacy pomigdzy poczatkiem
wpuszczania gazu do aparatu pomiarowego a catkowitym napetnieniem komory dymnej;
nie powinien on przekracza¢ 4 sekund.

3.7.4. Zalecenia te powinny sig stosowac jedynie do przyrzadéw do mierzenia
nieprzezroczysto$ci wykorzystywanych do mierzenia nieprzezroczystosci przy
swobodnym przyspieszeniu.

3.8. Cisnienie gazu, ktory ma by¢ poddany pomiarowi oraz powietrza przedmuchujacego

3.8.1. Cisnienie gazu wydechowego w komorze dymnej nie powinno si¢ ro6zni¢ o wigcej niz

735 Pa od ci$nienia atmosferycznego.

3.8.2. Zréznicowania w ci$nieniu gazu, jaki ma by¢ poddany pomiarom oraz powietrza
przedmuchujacego nie powinny wptywac na zmiang wspotczynnika absorbcji wigksza
niz 0,05 m"' w przypadku gazu o wspélczynniku absorbeji 1,7 m™'.

3.8.3. Przyrzad do mierzenia nieprzezroczysto$ci powinien by¢ wyposazony w przyrzady do

pomiaru ci$nienia w komorze dymne;j.

3.8.4. Ograniczenia w zréZnicowaniu ci$nienia gazu oraz powictrza przedmuchujacego w
komorze dymnej powinny by¢ wskazane przez producenta przyrzadu do mierzenia
nieprzezroczystosci.

3.9. Temperatura gazu, ktory ma by¢ poddany pomiarom
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3.9.1. W kazdym punkcie komory dymnej temperatura gazu podczas pomiaru powinna by¢
pomigdzy 70° C i maksymalna temperatura, okreslona przez producenta przyrzadu do
mierzenia nieprzezroczystosci, tak by pomiary w tym zakresie temperatur nie roéznity
sig wi?cej niz 0 0,1 m™' jesli komora jest wypemiona gazem o wspotczynniku absorbcji
1,7m™.

3.9.2. Przyrzad do mierzenia nieprzezroczystosci powinien by¢ wyposazony w przyrzady do
pomiaru temperatury w komorze dymne;j.

4. Efektywna dlugos¢ ,,L” przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci

4.1. Ogolne

4.1.1. W niektorych typach przyrzadoéw do mierzenia nieprzezroczystosci gaz znajdujacy sie
pomiegdzy zrodtem $wiatta a komorka fotoelektryczna lub pomiedzy przezroczystymi
czgsSciami ochraniajacymi Zzrodlo swiatla a komorka fotoelektryczna, nie ma jednolite)
przejrzystosci. W takich przypadkach efektywna diugos¢ L powinna by¢ dtugoscia
kolumny gazu o jednolitej przejrzystosci, ktora posiada tg sama absorbcjg Swiatla, jak
ta, ktora jest otrzymywana, gdy gaz jest wpuszczany w normalny sposéb do przyrzadu
do mierzenia nieprzezroczystosci.

4.1.2. Efektywna dtugo$¢ drogi §wiatla jest otrzymywana poprzez poréwnanie odczytu
przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci dziatajacego normalnie N z odczytem Ny
otrzymanym, gdy przyrzad do mierzenia nieprzezroczystosci jest tak zmodyfikowany,
ze gaz poddawany testowi wypelnia dobrze zdefiniowana dtugos¢ L.

4.1.3. Koniecznym bgdzie wykonanie porownawczych odczytéw dla okreslenia poprawki,
jaka ma by¢ naniesiona dla ustawienia na zero.

4.2. Metoda okreslania L

4.2.1. Testowany gaz powinien by¢ gazem wydechowym o jednolitej nieprzezroczystosci lub
gazem pochlaniajacym $wiatto o gestodci grawimetrycznej podobnej do gestosci gazu

wydechowego.

4.2.2. Kolumna o dtugosci Ly przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci, ktdra jest
napelniona jednolicie gazami testowanymi oraz ktorej konce pozostaja w zasadniczo
prawidlowym kacie wobec drogi $wiatta, powinna by¢ doktadnie okreslona. Ta dlugos¢
Lo powinna by¢ zblizona do zakladanej efektywnej dtugosci przyrzadu do mierzenia
nieprzezroczystosci.

4.2.3. Nalezy zmierzy¢ $rednia temperaturg testowanego gazu w komorze dymne;.

4.2.4. Jesli jest to konieczne, mozna na linii badan, w poblizu na tyle na ile jest to mozliwe,
wlaczy¢ zbiornik wyrdwnawczy o zwartej konstrukcji i wystarczajacej pojemnosci, by
sthumic¢ pulsacje ktore mogltyby powstac.

Mozna réwniez zamontowaé chtodnice. Dodanie zbiornika wyrownawczego oraz
chlodnicy nie moze niewlasciwie wptywac na sktad gazu wydechowego.

4.2.5. Test przeprowadzany w celu okreslenia efektywnej dlugosci ma polegaé na
przepuszczeniu probki gazu testowego w sposob zmienny przez przyrzad do mierzenia
nieprzezroczystosci dziatajacy normalnie oraz przez ten sam aparat zmodyfikowany
tak, jak opisano w punkcie 4.1.2.

4.2.5.1. Wskazania przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci powinny by¢ zapisywane

stale podczas testu przez rejestrator, ktérego czas reakcji jest rowny lub krétszy od
czasu przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci.
4.2.5.2. Podczas normalnej pracy przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci, odczyt na
linearnej skali nieprzezroczystoSci to N, za$ odczyt dotyczacy sredniej temperatury
gazu wyrazony w kelwinach to T.

4.2.5.3. Przy znanej dlugosci Ly wypetionej tym samym gazem testowym, odczyt na
linearnej skali nieprzezroczystosci to Ny, za$ odczyt dotyczacy $redniej temperatury
gazu wyrazonej w kelwinach to T.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Efektywna diugos¢ bedzie wynosic¢

Test powinien by¢ powtorzony z co najmnigj z czterema testowanymi gazami dajacymi
odczyty rownomiernie rozmieszczone pomigdzy 20 a 80 na linearnej skali.

Efektywna dlugosé L przyrzadu do mierzenia nieprzezroczysto$ci bedzie arytmetyczng
srednia efektywnych dtugosci otrzymywanych zgodnie z opisem w punkcie 4.2.6 dla
kazdego z gazow.

G. Instalacja oraz uzywanie przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci

1.Zakres
Niniejszy podrozdziat okre$la instalacj¢ oraz uzywanie przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci
dla testow opisanych w podrozdziatach B oraz C.

2. Probkowanie przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci

2.1. Instalacja na potrzeby testow przy statej predkosci

2.1.1.

2.1.2.

Stosunek powierzchni przekroju poprzecznego sondy do przekroju rury wydechowej
nie powinien by¢ mniejszy niz 0,05. Cisnienie zwrotne mierzone w rurze wydechowej
przy wlocie do sondy nie powinno przekracza¢ 735 Pa.

Sonda powinna by¢ tuba o otwartym koncu, skierowana ku osi rury wydechowej lub
przedifuzeniu rury, jesli takie jest konieczne. Powinna by¢ umieszczona w miejscu,
gdzie rozmieszczenie dymu jest mniej wigcej jednolite. Aby to osiagnad, sonda
powinna by¢ umieszczona jak najdalej konca rury wydechowej lub, jesli jest to
konieczne, na przedtuzeniu rury tak aby, ze jesli D to $rednica rury wydechowej przy
wylocie, to koniec sondy jest umieszczony w odlegtosci przynajmniej 6 D od poczatku
do punktu pobierania probki oraz odlegtosci 3 D od konca. Jes§li wykorzystywane jest
przedtuzenie rury, nic wolno dopusci¢ by powietrze dostato si¢ do zlgcza.

. Cisnienie w rurze wydechowej oraz charakterystyka spadku cisnienia na linii

pobierania probek powinny by¢ takie, by sonda pobierata probki zasadniczo
odpowiadajace tym, ktore zostatyby pobrane na drodze izokinetycznego pobierania
probek.

. Jesli jest to konieczne, by sttumi¢ pulsacje, mozna wiaczy¢ zbiornik wyréwnawczy o

zwartej konstrukcji i wystarczajacej pojemnosci, tak blisko probki na ile jest to jest
mozliwe. Mozna rowniez zamontowa¢ chtodnicg. Dodanie zbiornika wyréwnawczego
oraz chlodnicy nie moze wplywaé niewlasciwie na sktad gazu wydechowego.

. Na rurze wydechowej moze by¢ umieszczony zawor motylkowy lub uzyty inny sposob

w celu zwigkszania cisnienia pobieranych probek, jednak przynajmniej w odleglosci
trzy 3 D od konca do sondy pobierajacej probki.

. Rury taczace sondg, urzadzenie chtodzace, zbiornik wyrownawczy (jesli jest

konieczny) oraz przyrzad do mierzenia nieprzezroczystosci powinny by¢ na tyle
krétkie, na ile jest to mozliwe, jednak jednocze$nie spelniajace wymagania dotyczace
temperatury oraz ci$nienia opisane w pkt. 3.8 oraz pkt. 3.9 podrozdziale F. Rura
powinna by¢ skierowana w kierunku od punktu pobierania probki do przyrzadu do
mierzenia nieprzezroczystosci. Nalezy rowniez unika¢ ostrych skretéw, w ktérych
mogtaby sie osadza¢ sadza. Zawor bocznikujacy powinien by¢ zamontowany powyzej,
jesli nie zostat zamontowany na przyrzadzie do mierzenia nieprzezroczystosci.

. Podczas testow nalezy przeprowadzi¢ kontrolg, by upewnic sig, Ze sg spetniane

wymagania punktu 3.8 podrozdziale F, odno$nie cisnienia oraz wymagania punktu 3.9
podrozdziale F dotyczace temperatury w komorze pomiarowe;.

2.2. Instalacja na potrzeby testdw przy swobodnym przyspieszeniu

2.2.1.

Stosunek powierzchni przekroju poprzecznego sondy do przekroju rury wydechowe;j
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nie powinien by¢ mniejszy niz 0,05. Cisnienie zwrotne mierzone w rurze wydechowej
przy wlocie do sondy nie powinno przekracza¢ 735 Pa.

2.2.2. Sonda powinna by¢ tubg o otwartym koncu, skierowana ku osi rury wydechowej lub
przedtuzeniu rury jesli takie jest konieczne. Powinna by¢ umieszczona w miejscu, gdzie
rozmieszczenie dymu jest mniej wigcej jednolite. Aby to osiagna¢, sonda powinna by¢
umieszczona jak najdalej kofica rury wydechowej lub, jesli jest to konieczne, na
przedtuzeniu rury tak aby, ze jesli D to srednica rury wydechowej przy wylocie, to
koniec sondy jest umieszczony w odlegtosci przynajmniej 6 D od poczatku do punktu
pobierania prébki oraz odlegtosci 3 D od konca. Jes§li wykorzystywane jest
przedtuZenie rury, nie wolno dopusci¢ by powietrze dostalo si¢ do zlacza.

2.2.3. System pobierania probek powinien by¢ taki, by przy wszystkich predkosciach silnika
ci$nienie probki w przyrzadzie do mierzenia nieprzezroczystosci pozostawato w
granicach okreslonych w punkcie 3.8.2. podrozdziale F. Mozna to sprawdzi¢ poprzez
zapisywanie ci$nienia probki przy silniku pracujacym na biegu jatlowym oraz przy
maksymalnych predkos$ciach bez obcigzenia. W zalezno$ci od charakterystyki
przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci, mozna sprawowac kontrole nad
cisnieniem probki poprzez zamocowane ograniczenia lub zawdr motylkowy na rurze
wydechowej lub w przedluzonej rurze. Niezaleznie od tego, jaka metoda jest uzywana,
ci$nienie zwrotne mierzone w rurze wydechowej przy wlocie sondy nie powinno
przekracza¢ 735 Pa.

2.2.4. Rury laczace z przyrzadem do mierzenia nieprzezroczystosci powinny byc tak krotkie,
jak to mozliwe. Rura powinna by¢ skierowana w kierunku od punktu pobierania probki
do przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci. Nalezy rowniez unikac ostrych
skrgtow, w ktorych moglaby sig osadza¢ sadza. Zawor bocznikujacy powinien by¢
zamontowany powyzej przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci w celu oddzielenia
przyrzadu od przeptywu gazoéw wydechowych, gdy pomiar nie jest dokonywany.

3. Przyrzad do mierzenia nieprzezroczystosci przy petnym przeptywie
Jedynymi ogblnymi zasadami, jakich nalezy przestrzegac podczas testow przy statych
predkosciach oraz przy swobodnym przyspieszeniu, sa nastgpujace zasady:

3.1. Ztacza w rurach laczacych rure wydechowa oraz przyrzad do mierzenia

nieprzezroczystosci nie powinny dopuszczac, by powietrze dostawalo si¢ tam z zewnatrz;

3.2. Rury faczace z przyrzadem do mierzenia nieprzezroczysto$ci powinny by¢ tak krotkie,

jak to jest mozliwe, tak jak to jest w przypadku probkowania przyrzadow do mierzenia
nieprzezroczystosci. Rura powinna by¢ skierowana w kierunku od punktu pobierania
probki do przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci. Nalezy rowniez unika¢ ostrych
skretow, w ktorych mogtaby sig osadzac sadza. Zawor bocznikujacy powinien by¢
zamontowany powyzej przyrzadu do mierzenia nieprzezroczystosci w celu oddzielenia
przyrzadu od przeplywu gazéw wydechowych, gdy pomiar nie jest dokonywany

3.3. W gornej czesci przyrzadu do mierzenia nieprzezroczysto$ci moze by¢é wymagane

zamontowanie systemu chlodzacego.
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H. Przyktad symbolu skorygowanego wspotczynnika absorpcji

Minimalny wymiar b= 5,6 mm

<~ b =
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Symbol skorygowanego wspotczynnika absorpcji wyhosi 1,30 m’!



